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RESUMEN

El trabajo de estudio realizado MEJORAMIENTO DE CAMINOS VECINALES Y SU
INCIDENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL - EN EL TRAMO TOMAYQUICHUA - CC
PP DE ARMATANGA, tuvo como objetivo determinar si la gestion del mantenimiento
de caminos vecinales influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de
Armatanga, este trabajo de investigacion tuvo como tipo de investigacion fue aplicada,
con un nivel de investigacion explicativa, dentro de un disefio no experimental,
considerando que no tuvo ningun cambio las variables de estudio, la poblacion en la
investigacion es de tipo no probabilistico, la misma que estuvo conformada por la propia
carretera y la muestra de estudio estuvo conformada por 7 tramos, para la obtencion de
informacidn se tuvo la estructuracion de un guia de observacién concordante con los
indicadores propuestos por el investigador, para luego ser procesados a través de la
estadistica descriptiva e inferencial para la comprobacion de la hipétesis, llegando a
concluir que la gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en la seguridad
vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga, observandose gque a través de
estas actividades del mantenimiento de caminos vecinales la carretera mantiene su ancho

de via y carril para poder desplazarse de una manera segura.

Palabras claves. — carretera, camino y mantenimiento.
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ABSTRACT

The study work carried out IMPROVING NEIGHBORHOOD ROADS AND ITS
INCIDENCE ON ROAD SAFETY - IN THE TOMAYQUICHUA - CC PP DE
ARMATANGA SECTION, aimed to determine if the management of the maintenance
of neighborhood roads influences road safety in the Tomayquichua - CC section PP of
Armatanga, this research work had as a type of research it was applied, with an
explanatory research level, within a non-experimental design, considering that the study
variables did not have any change. The population in the investigation is of a non-
probabilistic type, the same one that was made up of the road itself and the study sample
was made up of 7 sections. To obtain information, an observation guide was structured in
accordance with the proposed indicators. by the researcher. to then be processed through
descriptive and inferential statistics for the verification of the hypothesis, reaching the
conclusion that the management of the maintenance of neighborhood roads influences
road safety in the section Tomayquichua - CC PP of Armatanga, observing that through
These neighborhood road maintenance activities keep the roadway and lane width in

order to move safely.

Keywords. — road, path and maintenance.
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INTRODUCCION

La presente investigacion tiene como titulo “Gestion del mantenimiento de caminos
vecinales y su influencia en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de
Armatanga”, cuya finalidad se centr6 en el desarrollo en campo que nos permitié observar
el estado actual y falencia técnica con las que cuenta la carretera en el tramo ya

mencionado, esta investigacion se desarroll6 en 5 capitulos los cuales son:

Capitulo I: Se menciona los aspectos béasicos del problema de investigacién, llevando a

cabo el analisis y problematica con lo que cuenta la carretera.

Capitulo 11: Esta conformado del sistema de hipdtesis, donde esta plasmado las posibles
respuestas relacionados a la formulacion del problema.

Capitulo 11l: Se consideré el marco tedrico que conformo los antecedentes de
investigacion, las bases tedricas el cual estd definida toda la informacién referente a la

conservacion de la carretera y la seguridad vial.

Capitulo IV: Se conforma de la metodologia de la investigacion es de tipo no
experimental, de enfoque cuantitativo, con un nivel de tipo explicativo, cuya finalidad fue
establecer la causa efecto de las dos variables en estudio, descriptivo y con un disefio de

campo no experimental. Se posee como muestra.

Capitulo V: Se considero los resultados de la investigacion obtenidos del trabajo de
campo a través de la guia de observacion, asi mismo consto las discusiones que se

realizaron con otros autores.
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CAPITULO I. ASPECTOS BASICOS DEL PROBLEMA
DE INVESTIGACION

1.1 Fundamentacion del problema

El presente trabajo de estudio esta ligado a dos temas muy importantes dentro del
tema de obras viales siendo estos mantenimiento de caminos vecinales y seguridad
vial, por otro lado PROVIAS RURAL explica que las redes viales departamentales,
también conocidas como redes secundarias, consisten en carreteras, cuya funcion
principal es facilitar la accesibilidad y conectividad entre provincias y el ramal entre
éstas y la red de carreteras nacionales también conecta la red de carreteras
nacionales con redes rurales. Fue concebido y desarrollado como respuesta a la
visién global de la industria y su entorno regional, estrategias de desarrollo y sus
necesidades de fortalecimiento, por lo tanto, su gestion debe centralizarse a nivel
departamental. También el enfoque multimodal es aplicar en este nivel, repetir las
técnicas utilizadas a nivel de capitulo a la red vial nacional. La ordenacion de las
carreteras de la red se rige por la ley general de circulacion del pais que consta de
aproximadamente 14,600 kilometros de carreteras, la red vial vecinal, también
conocida como la tercera red, consta de mas de 46.000 kilébmetros. EI camino cuya
funcién es proporcionar un nivel local de conexion bésica con la red de carreteras
departamentales y nacionales. La red vial son los centros poblados de articulacion
mas larga con el resto del pais, el servicio vial en malas condiciones técnicas se
convierte en algunos flujos de trafico, causando retraso en el desarrollo social y
econdmico estatal y el desequilibrio en el desarrollo entre regiones. En este caso,
se vera afectada la reparacion de caminos vecinales y el desarrollo de las zonas
rurales. Resulta que, al arreglar las carreteras locales, reduce los costos de flete y
genera seguridad vial en el tramo que se hace uso de la carretera. Asi mismo una
carreta bien arreglada nos da el acceso a los servicios de educacion, salud y
seguridad. Esta red comunitaria es la mas extensa del pais y comprende aprox. 60%
de lared vial del Peru, dificil de navegar debido al terreno accidentado. Cabe sefialar
que la red de carreteras no motorizadas y la carretera correspondiente no estan
iluminadas, herraduras, al servicio principalmente de las familias y las comunidades

mas alejadas, y el pais es pobre.
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Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2017), podemos explicar que el
objetivo de la seguridad vial es reducir el nimero de accidentes de trafico
mejorando las propiedades fisicas de los componentes del vehiculo, la
infraestructura vial y su entorno. Podemos decir que lo proyectos de infraestructura
vial (estudio de factibilidad, disefio preliminar, disefio detallado, construccion,
mantenimiento o proteccion, operacion, etc.). Durante la fase de mantenimiento, se
deben tener en cuenta los aspectos relacionados con el mantenimiento de aceras,
arcenes, sefiales, dispositivos de control de transito, sistemas de contencién de

vehiculos, estructuras (puentes, taneles, intersecciones, obras publicas).

1.2 Justificacion e importancia de la investigacion

En lo tedrico, el proposito del estudio se basa en desarrollar y estudiar la gestion
del mantenimiento de la carretera para direccionarnos a tener seguridad vial de
quienes hacen uso de la carretera, del mismo modo podemos expresar que las
sefiales que estén presentes en la carretera cumplan una gran funcién entre ellos es
activar, controlar, informar y proteger contra diversas adversidades y oportunidades
en el camino. La finalidad de la investigacion es contribuir al desarrollo de
proyectos sostenibles, cuyo Unico fin es lograr la mejora continua y la calidad de

vida de la poblacion beneficiaria.

Asi mismo, podemos decir que la justificacion préactica, esta relacionada con la
evaluacion de la carreta referente al cumplimento de los estandares y manuales de
disefio, el cual nos permitird ver el estado actual del trazado geométrico y la
realidad de los hallazgos con el fin de determinar la seguridad que podemos tener

en dicha carretera.

En lo social, a través de esta investigacion se contribuye con proponer ciertas
recomendaciones para poder asegurar que dicha carretera cumple con la norma que

se establece para obras viales.
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1.3 Viabilidad

La presente investigacion es viable porque el investigador ha tenido la capacidad
econodmica, financiera para solventar los gastos que se irradiaron del presente

trabajo de estudio.

1.4 Formulacion del problema
1.4.1Problema General

¢En qué medida el mejoramiento de caminos vecinales rurales influye en la

seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga?

1.4.2Problemas especificos

e (En qué medida las actividades de mantenimiento periddico y rutinario de
la carretera influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP

de Armatanga?

e (Enqué medida el disefio geométrico de la carretera influye en la seguridad
vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga?

e ;En qué medida la gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye
en la estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo

Tomayquichua - CC PP de Armatanga?

1.5 Formulacién de objetivos
1.5.10bjetivo General

e Determinar si la gestion del mantenimiento de caminos vecinales
influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP

de Armatanga.
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1.5.20bjetivos especificos

Determinar si las actividades de mantenimiento periodico y rutinario de la
carretera influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de

Armatanga.

Determinar si el disefio geométrico de la carretera influye en la seguridad

vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

Determinar si la gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en
estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo Tomayquichua
- CC PP de Armatanga.
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CAPITULO I1. SISTEMA DE HIPOTESIS

2.1 Formulacion de hipétesis
2.1.1Hipotesis general

e HiG. La gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en la

seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

e HoG. La gestion del mantenimiento de caminos vecinales no influye en la

seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

2.1.2Hipotesis especificas

e Hil. Las actividades de mantenimiento periddico y rutinario de la carretera
influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de
Armatanga.

e Hol. Las actividades de mantenimiento periddico y rutinario de la carretera
no influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de

Armatanga.

e Hi2. El disefio geométrico de la carretera influye en la seguridad vial en el

tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

e Ho2. El disefio geométrico de la carretera no influye en la seguridad vial en

el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

e Hi3. La gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en la
estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo Tomayquichua
- CC PP de Armatanga.
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e Ho3. la gestion del mantenimiento de caminos vecinales no influye en
estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo Tomayquichua
- CC PP de Armatanga.



2.2 Operacionalizacion de variables

TECNICASE
V. 1. DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTOS DE
RECOLECCION
Actividades de Limpieza de la plataforma vial.
mantenimiento Limpieza las obras de drenaje.
Mejoramiento de periodico. Limpieza de las obras de arte. . L,
: . . . Guia de observacion
caminos vecinales Actividades de Ensanchamiento de curvas.
mantenimiento Reparacion de la superficie de rodadura.
rutinario. Reparacion de deformaciones.
TECNICASE
V. D. DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTOS DE

RECOLECCION

Disefio geométrico

Seguridad vial

Estabilizacién de zonas
inestables

Derecho de via o ancho de carril.
Coordinacion del trazo longitudinal de las
carreteras.

Coordinacion del trazo vertical de las
carreteras.

Sefiales de zonas inestables.

Intervencion en zonas inestables.

lluminacién de la via.

Guia de observacion

20
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2.3 Definicion operacional de la variable

Gestion del mantenimiento de caminos vecinales

Es un conjunto de medidas encaminadas a alcanzar la vida util de la
estructura vial o restaurar la capacidad estructural del pavimento,
alargando su vida util. En estas medidas de conservacion tenemos

tanto el mantenimiento como la renovacion de la red viaria.

Seguridad vial

La seguridad vial se refiere a las medidas y acciones tomadas para
prevenir accidentes de trafico y reducir al minimo los riesgos
asociados a la circulacion de vehiculos en las vias publicas. El
objetivo principal de la seguridad vial es proteger la vida y la
integridad fisica de los usuarios de la via, incluidos peatones,

ciclistas, motociclistas y conductores.
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CAPITULO Ill. MARCO TEORICO

3.1 Antecedentes de investigacion
3.1.1Internacional

Rodriguez R. (2011), en su tesis de investigacion “Modelo de Gestion de
Conservacion Vial para reducir los costos de Mantenimiento Vial y Operacion
Vehicular en los Caminos Rurales de las Poblaciones de Riobamba, San Luis,
Punin, Flores, Cebadas de la Provincia de Chimborazo”, realizado en la
Universidad Técnica de Ambato; tuvo como objetivo “Definir un Modelo de
Gestion de Conservacion Vial, para reducir los costos de mantenimiento vial y
operacion vehicular, en los caminos rurales de las poblaciones de Riobamba, San
Luis, Punin, Flores, Cebadas de la provincia de Chimborazo”, concluye: La
propuesta de un modelo de gestion de conservacion vial tiene como objetivo
administrar las redes viales de manera que brinden un nivel de servicio 6ptimo en
términos de rapidez, seguridad y comodidad. Esto resultara en una disminucion de
los costos de operacion vehicular en comparacién con los costos generados al
transitar por un vial rojo sin mantenimiento y en condiciones precarias. Estos
beneficios son de gran importancia para los usuarios viales. Uno de los elementos
clave para el éxito de la intervencion en conservacion es el inventario vial, ya que
nos proporcionaron informacion precisa sobre las condiciones actuales de las vias,
sus principales problemas y la forma de abordarlos. Esto nos permitird programar
acciones y establecer presupuestos para lograr el mantenimiento adecuado de

nuestras carreteras.

Asqui J. y Cajas L. (2016), en su tesis de investigacion: “Rehabilitacion y
Mejoramiento del Camino Vecinal “La Batea - San Simén”, situado en el Cantdn
Guaranda, Provincia de Bolivar, en la Universidad Central del Ecuador, tuvo como
objetivo general; elaborar un plan para la Rehabilitacion y Mejoramiento del

camino vecinal La Batea - San Simon. Concluyendo:

e Larehabilitacion y mejora del camino vecinal que conecta La Batea con San

Simon tendrd un impacto significativo en el desarrollo de la parroquia. Al
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igual que muchas otras comunidades agricolas en la region montafiosa, esta
zona tiene un gran potencial de crecimiento si se facilita la produccién, el

comercio y la distribucion de sus cosechas.

Avanzados, contamos con suficiente informacion sobre la poblacion que se
beneficia de esta via, lo cual es de gran ayuda en el proceso de calculo y
disefio de elementos geométricos, asi como en la planificacion de elementos
complementarios como el drenaje, el flujo de tréfico y los pavimentos. Estos

parametros deben ir de la mano con una recopilacién precisa de datos.

El disefio horizontal y vertical se ha concebido de la mejor manera posible
para evitar dafiar las construcciones existentes. Se han mantenido los valores
recomendados por las normas de disefio geométrico del Ministerio de Obras
Publicas (MOP), lo que garantiza una circulacién comoda y segura para los

conductores.

Las obras de drenaje se han dimensionado con precaucion, considerando
aspectos como los didmetros de las alcantarillas y las secciones de las
cunetas longitudinales. Ademas, se han evitado los subdrenes y las cunetas
de coronacion. Esto se debe a que el area de influencia del proyecto tiene

precipitaciones moderadas.

La mayoria de los impactos ambientales negativos identificados son leves y
reversibles. Esto se debe a que la intervencion se realiza en una via existente,
lo que resulta en efectos adversos mucho menores en comparacion con la

construccién de una nueva via y las obras adicionales asociadas.

A lo largo del corredor, el suelo de la subrasante presenta una capacidad de
soporte limitada. Esto influye directamente en los espesores del pavimento,
lo que requiere la colocacion de una capa de mejoramiento y una capa de

rodadura de concreto asfaltico para cumplir con los requisitos estructurales
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necesarios (NE). Segln el capitulo 4, la estructura del pavimento estard
compuesta por una capa de mejoramiento de 40 cm, una subbase de clase

I11 de 35 cm, una base de clase Il de 20 cm y una capa de asfalto de 5 cm.

Segun los resultados de los ensayos realizados en la cantera "Las Piedras" y
lamina "La Quinta", se recomienda que la primera sirva como material para
el mejoramiento, la sub-base de clase 111y la base de clase Il. Por otro lado,
la segunda sera utilizada para la produccidn de la capa de asfalto, luego de
un proceso de trituracién y cribado in situ para cumplir con los requisitos de

granulometria necesarios.

El costo total del proyecto asciende a $1'260,174.43 ddlares, lo que se
traduce en un costo de 265,827.95 ddlares por kildometro. Estos valores estan

actualizados hasta abril de 2016.

Chicaiza B y Tocagén C (2021), en su tesis de investigacion: Redisefio vial y

modelacion 3D del camino vecinal Mulalé - Nabisco de la parroquia rural Mulalo,

cantdn Latacunga, provincia Cotopaxi. En la Universidad Central del Ecuador,

tuvo como objetivo de Redisefiar y modelar en 3D el trazado geométrico, obras de

drenaje y el pavimento para la via Mulal6 - Nabisco de la Parroquia Rural Mulal6

del Canton Latacunga, Provincia de Cotopaxi, con el método Descriptivo y

Explicativo. Concluyendo:

En la actualidad, el progreso de una nacién se evalla segun la calidad de sus
infraestructuras de comunicacion y la eficiencia de su sistema de trafico.
Esto representa una inversion estratégica y productiva que toda sociedad
debe considerar para su desarrollo en areas como el turismo, la agricultura,

la industria y otros sectores clave.

En el tramo de la carretera Mulal6-Nabisco no se ha detectado la presencia
de aguas subterraneas, por lo tanto, no se ha considerado la inclusién de

subdrenajes en su disefio.
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Si existen estructuras importantes en el camino y tras un andlisis exhaustivo
se concluye que aun son adecuadas para su uso, se debe intentar ajustar el

trazado de la carretera para aprovechar la presencia de estas estructuras.

La falta de sistemas de drenaje mas pequefios en una via no solo reduce su
vida util, sino que también pone en peligro la seguridad de los usuarios de

la misma.

Después de determinar un trazado geométrico apropiado que cumpla con las
normas actuales y garantice la seguridad de los usuarios, se ha determinado
que durante la fase de construccion sera necesario realizar una excavacion
de 44,920.09 metros cubicos y un relleno de 78,473.00 metros cubicos. El
relleno puede realizarse utilizando el mismo material excavado, siempre y

cuando cumpla con los requisitos del material necesario.

Al analizar la curva de masas, se observa un gran volumen de excavacion al
llegar al punto 4+000 en el eje de abscisas. Esto se debe a la necesidad de
realizar excavaciones significativas para asegurar un trazado vertical

adecuado, ya que el trazado anterior presentaba pendientes pronunciadas.

Después de determinar un trazado geométrico apropiado que cumpla con las
normas actuales y garantice la seguridad de los usuarios, se ha determinado
que durante la fase de construccion sera necesario realizar una excavacion
de 44,920.09 metros cubicos y un relleno de 78,473.00 metros cubicos. El
relleno puede realizarse utilizando el mismo material excavado, siempre y

cuando cumpla con los requisitos del material necesario.

Al analizar la curva de masas, se observa un gran volumen de excavacion al
llegar al punto 4+000 en el eje de abscisas. Esto se debe a la necesidad de
realizar excavaciones significativas para asegurar un trazado vertical

adecuado, ya que el trazado anterior presentaba pendientes pronunciadas.
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Después de determinar un trazado geométrico apropiado que cumpla con las
normas actuales y garantice la seguridad de los usuarios, se ha determinado
que durante la fase de construccion sera necesario realizar una excavacion
de 44.920,09 metros cubicos y un relleno de 784,73 metros cubicos. El
relleno puede realizarse utilizando el mismo material excavado, siempre y

cuando cumpla con los requisitos del material necesario.

Al analizar la curva de masas, se observa un gran volumen de excavacion al
Ilegar al punto 4+000 en el eje de abscisas. Esto se debe a la necesidad de
realizar excavaciones significativas para asegurar un trazado vertical

adecuado, ya que el trazado anterior presentaba pendientes pronunciadas.

3.1.2Nacional

Bustillos A. (2020), en su tesis de investigacion “Conservacion Vial en Relacion a

la Calificacion de condicion Promedio del Camino Vecinal, Yaroca — Yuracmayo.

Tarma 20197, realizado en la Universidad Peruana Los Andes; tuvo como objetivo

general “Determinar el efecto de la conservacion vial en relacion a la calificacion

de condicion promedio del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo, Tarma 2019”; el

enfoque de estudio fue descriptivo correlacional, concluyendo:

Para el afio 2020, es necesario llevar a cabo una nueva intervencion de
conservacion periddica en el camino vecinal Yaroca-Huaripampa-
Yuracmayo, debido a su estado de conservacién promedio. Existe una

relacién directa entre la conservacion vial y el itinerario de este camino.

Los dafios evaluados indican que se debe realizar un nivel de conservacion
vial especifico para el afio 2020 en el camino vecinal Yaroca-Yuracmayo.
Después de realizar este estudio, se concluye que se requiere una

conservacion periodica para mantenerlo en condiciones adecuadas.
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Se ha determinado que el camino vecinal Yaroca-Yuracmayo requiere una
calificacion especifica, ya que los dafios presentes no pueden ser abordados
mediante conservacion rutinaria. De lo contrario, los problemas persistiran
y la inversion realizada no se traducird en una mejora significativa en la

transitabilidad de la via.

Los dafios en el camino fallan aumentando y esto ocasiona pérdidas
econdmicas Yy retrasos en los viajes para los centros poblados conectados
por esta via. Como resultado, se ha comprometido el proposito fundamental

de los caminos, que es facilitar la comunicacion y el transporte.

El inventario de la condicién vial del camino vecinal Yaroca-Yuracmayo
muestra una calificacion de 394.63, lo cual indica la necesidad de llevar a
cabo una conservacion periddica. En abril de 2019, se presentd este estudio
al Provias Descentralizado a través del Instituto Vial Provincial Municipal

de Tarma.

Los dafios en el camino fallan aumentando y esto ocasiona pérdidas
econdmicas Yy retrasos en los viajes para los centros poblados conectados
por esta via. Como resultado, se ha comprometido el prop6sito fundamental

de los caminos, que es facilitar la comunicacion y el transporte.

El inventario de la condicién vial del camino vecinal Yaroca-Yuracmayo
muestra una calificacion de 394.63, lo cual indica la necesidad de llevar a
cabo una conservacion periddica. En abril de 2019, se presentd este estudio
al Provias Descentralizado a traves del Instituto Vial Provincial Municipal

de Tarma.

Los dafios en el camino fallan aumentando y esto ocasiona pérdidas
econdmicas Yy retrasos en los viajes para los centros poblados conectados
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por esta via. Como resultado, se ha comprometido el proposito fundamental

de los caminos, que es facilitar la comunicacion y el transporte.

El inventario de la condicién vial del camino vecinal Yaroca-Yuracmayo
muestra una calificacion de 394.63, lo cual indica la necesidad de llevar a
cabo una conservacion periddica. En abril de 2019, se presenté este estudio
al Provias Descentralizado a través del Instituto Vial Provincial Municipal

de Tarma.

El inventario de la condicién vial del camino vecinal Yaroca-Yuracmayo
muestra una calificacion de 394.63, lo cual indica la necesidad de llevar a
cabo una conservacion periddica. En abril de 2019, se presentd este estudio
al Provias Descentralizado a través del Instituto Vial Provincial Municipal

de Tarma.

El inventario de la condicidén vial del camino vecinal Yaroca-Yuracmayo
muestra una calificacion de 394.63, lo cual indica la necesidad de llevar a
cabo una conservacion periddica. En abril de 2019, se presento este estudio
al Provias Descentralizado a través del Instituto Vial Provincial Municipal

de Tarma.

Baltodano W. (2017), en su tesis de investigacion “Modelo de Gestion de

Conservacion Vial basado en criterios de Sostenibilidad para reducir los costos de

mantenimiento vial en la carretera desvio Salaverry - Santa”, realizado en la

Universidad Privada Antenor Orrego, tuvo como objetivo general Proponer un

Modelo de Gestion de Conservacion Vial sostenible, para reducir los costos de

mantenimiento vial, en la carretera desvio SALAVERRY — SANTA, concluye:

La evaluacion realizada por HDM-4 indica que la conservacion vial en el
tramo del desvio Salaverry - Santa aumenta en un 40% de acuerdo a los
indicadores de rentabilidad. Ademaés, el Valor Actual Neto (VAN)
disminuy6 a 112.276 millones de dolares y la Tasa Interna de Retorno (TIR)
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se redujo en un 14,4%. Estos resultados demuestran que la alternativa 1 es
la més favorable desde una perspectiva social.

En cuanto a los costos economicos, la conservacion vial en el tramo del
desvio Salaverry - Santa representa 207,900.00 ddlares anuales, con un
costo total de 12,681,900.00 millones cada 5 afios. En comparacion, la
alternativa base tiene un costo total de 54,054,000.00 millones en 20 afios.
Por otro lado, en la alternativa 1, los costos econdmicos ascienden a
207,900.00 ddlares anuales, con un costo total de 19,092,150.00 millones

cada 5 afios, sumando un total de 112,276,534.00 millones de dolares.

El propdsito de la conservacion periddica es restaurar las condiciones
iniciales de servicio de la carretera contratada, asegurando los niveles de
servicio requeridos durante el periodo de conservacion vial. Esto se lleva a
cabo siguiendo las actividades descritas en las Especificaciones Técnicas
Generales para la conservacion de Carreteras y en el Manual para la
conservacion de carreteras no pavimentadas de bajo volumen de tréansito,
tomando en cuenta las condiciones existentes al momento de la entrega del

terreno, segun el Informe Técnico de la Situacion inicial.

Rojas M. (2018), en su tesis de investigacion "Gestion de mantenimiento
vial y su influencia en la satisfaccion del usuario de la carretera Shapaja -
Chazuta, 2018", realizado en la Universidad César Vallejo, tuvo como
objetivo general “Determinar la influencia de la gestion de mantenimiento
vial en la satisfaccion del usuario en la carretera Shapaja-Chazuta, 2018, el
enfoque de estudio fue no experimental, concluye:

La gestion de mantenimiento en la via en estudio presenta deficiencias
notables. Los datos relacionados con la satisfaccion del usuario revelan un
coeficiente de conexiones positivas de 0,891 y una significacion bilateral de
0,000. Estos resultados garantizan suficiente evidencia estadistica para

afirmar que existe una relacion causal directa y significativa entre las
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variables en estudio. Por lo tanto, se concluye que la gestion de
mantenimiento tiene una influencia significativa en los niveles de

satisfaccion de los usuarios de la carretera Shapaja-Chazuta.

El cumplimiento de los trabajos de mantenimiento rutinario en la carretera
Shapaja-Chazuta se encuentra principalmente en un nivel medio, con un
83.58%, y en un nivel bajo, con un 11.94%. Basandonos en esta
informacion, al aplicar la prueba de hip6tesis Rho de Spearman, se obtiene
un coeficiente de produccién positivo de 0,925 y una significacion de 0,000.
Estos resultados estadisticos confirman que el mantenimiento rutinario tiene
una influencia directa y significativa en la satisfaccién de los usuarios de la

via.

La ejecucion del mantenimiento periddico en la via en estudio se sitda en
un nivel medio (68,7%) y bajo (26,9%), con una aceptacion minima por
parte de los pobladores. Al relacionar estos datos con los resultados de la
prueba de coincidencia sobre la satisfaccion, se obtiene un coeficiente de
consecuencia positiva de 0,834 y un valor de significacion de 0,000. Estos
hallazgos demuestran que el mantenimiento periddico guarda una relacion
directa y significativa con la satisfaccion de los pobladores usuarios de la

carretera.

3.1.3Local

Santiago S. (2019), en su tesis de investigacion “Eficiencia del modelo de Gestion

de Mantenimiento Rutinario en el Camino Vecinal, Tramo Puente Quipas — Yanas,

Dos de Mayo 2018, realizado en la Universidad Nacional Hermilio Valdizéan; tuvo

como objetivo general; evaluar la eficiencia del modelo de gestion de

mantenimiento en el camino vecinal, tramo Puente Quispas — Yanas: concluyendo:

El factor principal a considerar en la eficacia de un modelo de gestion de

mantenimiento rutinario es el estado de la carretera. Esto es valido siempre
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y cuando el modelo se desarrolle siguiendo las directrices establecidas, es
decir, cumpliendo con el ciclo de vida ideal de una via, como se muestra en

la figura 4.

e Lo descrito se aplica al tramo Puente Quipas - Yanas de la carretera vecinal.
En este caso, se realiza el mantenimiento rutinario para evitar que las
condiciones de la via sean extremadamente deficientes y, al menos, brinden

seguridad y transitabilidad a los usuarios.

e Mediante el procesamiento de datos, se obtuvo un valor de referencia de S/
192,121.07, el cual es inferior al monto actual manejado por el Instituto
Provincial (S/ 196,939.81). Sin embargo, esto no garantiza que los trabajos
realizados en la carretera vecinal sean necesarios para Su correcto
funcionamiento. EI mantenimiento rutinario se limita a desarrollar ciertas
actividades, como la reparacion de estructuras de alcantarillas, que no estan
contempladas en este tipo de mantenimiento, sino mas bien en uno

periddico.

e Lostipos de dafios en carreteras de calzada afirmada, pavimento flexible o
rigido son diferentes. Por lo tanto, no se pueden utilizar las mismas técnicas
de recopilacién de datos, normas de evaluacion, regulaciones, instrumentos
de medicion, etc. En la actualidad, no existe un modelo de gestion de
mantenimiento rutinario para carreteras vecinales que no sean de calzada

afirmada.

Casabona 1. y Toledo A. (2022), en su tesis de investigacion Transferencia de
Recursos Financieros y Gestion Vial De Caminos Vecinales Rurales, Instituto Vial
Provincial De Pachitea, Huanuco 2020, realizado en la Universidad Peruana los
Andes, tuvo como objetivo general; determinar la relacion entre la transferencia de
recursos financieros y gestion vial de caminos vecinales rurales, Instituto Vial
Provincial de Pachitea, Huanuco, 2020, el enfoque de estudio fue cuantitativo,

concluyendo:
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e Hemos establecido como nuestro objetivo general demostrar una conexion
relevante entre la transferencia de recursos financieros y la gestion de
caminos vecinales rurales en el Instituto Vial Provincial de Pachitea,
Huénuco, en el afio 2020. Los resultados revelan una alta conexion positiva
de 0.791, medida mediante el coeficiente de concreciones de Spearman
(Rho), y un valor de p de 0,000, que es menor a 0,05. Por lo tanto, se puede
afirmar que en una medida que aumenta la transferencia de recursos, se

mejora la gestion vial.

e En relacién al primer objetivo especifico, hemos concluido que existe una
conexion significativa entre las transferencias directas y la gestion de
caminos vecinales rurales en el Instituto Vial Provincial de Pachitea,
Huénuco, en el afio 2020. Los datos muestran una influencia positiva
moderada de 0.683, medida mediante el coeficiente de conexiones de
Spearman (Rho), y un valor de p de 0,000, que es menor a 0,05. En
consecuencia, se puede afirmar que a medida que aumenta las transferencias

directas de recursos econémicos, se mejora la gestion vial.

e En cuanto al segundo objetivo especifico, se ha determinado que existe una
relacion significativa entre las transferencias programaticas y la gestién de
caminos vecinales rurales en el Instituto Vial Provincial de Pachitea,
Huanuco, en el afio 2020. Los resultados muestran una impresion positiva
moderada de 0.674, medida mediante el coeficiente de correlacion de
Spearman (Rho), y un valor de p de 0,000, que es menor a 0,05. Por lo tanto,
se puede afirmar que, al contar con mayores transferencias programaticas,

se lograra una mejora considerable en la gestion vial.

3.2 Bases tedricas
3.2.1Limpieza de la plataforma vial

Menéndez J. (2003), Mantenimiento Rutinario de Caminos con Microempresas,

define que esto incluye la limpieza completa de la superficie de rodadura, la
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eliminacién de toda la vegetacion en crecimiento y retiro de cualquier roca,
escombro o pequefios deslizamientos de tierra (hasta 50 metros cubicos) disefiado
para proporcionar drenaje y facilitar la libre circulacion de vehiculos vy
proporcionar una buena visibilidad para el conductor. La limpieza de la plataforma
vial se refiere a la tarea de mantener las calles, carreteras y otras vias de transporte
limpias y libres de desechos. Esto es importante para garantizar la seguridad y

comodidad de los conductores, ciclistas y peatones que utilizan estas vias.

3.2.2Limpieza de badenes o vados

Wilfan P. Guia (2013), Mantenimiento Rutinario de Vias no Pavimentadas
menciona define que es una estructura de drenaje superficial con un sistema
incorporado, compuesto con disefio de hormigon, mamposteria o piedra que se
ajuste a la pendiente de la calzada disefiado para drenar agua de zanjas o
manantiales al otro lado de la calzada. La limpieza de badenes se refiere al proceso
de eliminar escombros, suciedad o cualquier otro material que pueda acumularse en
los badenes de una via o carretera. Los badenes son elevaciones o resaltes en la
superficie de la carretera disefiada para reducir la velocidad del trafico y aumentar
la seguridad vial. La limpieza de badenes generalmente se realiza con equipos
especializados, como barredoras mecanicas o aspiradoras industriales. Estos
equipos permiten recoger y eliminar eficientemente la suciedad, hojas, ramas, arena
u otros residuos que pueden acumularse en los badenes. La frecuencia de limpieza
de los badenes puede variar segun las condiciones locales y el trafico en la zona. En
algunas areas, la limpieza se realiza regularmente como parte del mantenimiento
rutinario de las carreteras, mientras que en otras puede llevarse a cabo cuando se
identifica un problema especifico, como una acumulacién significativa de
materiales que afecta la funcionalidad de los badenes. La limpieza de badenes es
importante para garantizar que se cumpla su funcion de manera efectiva. Si los
badenes estan obstruidos o cubiertos de suciedad, pueden reducir su capacidad para
reducir la velocidad del trafico de manera segura y causar problemas adicionales,

como el estancamiento del agua en épocas de lluvia.
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3.2.3Limpieza de las obras de drenaje

Ferreyra J. (2012), define de la siguiente manera la limpieza de obras de drenaje:

Limpieza de Alcantarillas

Ferreyra J. (2012), menciona que esto incluye el reemplazo, extension o adicion y
fabricacion de tuberias de metal, reparacion adicional del cabezal y elementos de
entrada y salida. También construccion e instalacion de nuevas alcantarillas
metalicas en el sitio. Asi mismo el objetivo es asegurar la operacion eficiente del
drenaje de caminos y alcantarillas, permite que el agua fluya libremente, evitando

fugas y desvios de agua nocivo para la carretera.

La limpieza de alcantarillas es un proceso importante para mantener el correcto
funcionamiento del sistema de drenaje y evitar problemas como el desbordamiento
de aguas residuales, el blogueo de tuberias y la proliferacion de olores
desagradables. Hay varias técnicas y equipos utilizados en la limpieza de
alcantarillas, dependiendo del tipo de obstruccién y del tamafio de la red de

alcantarillado. Algunas de las técnicas comunes incluyen:

e Limpieza manual: Se realiza utilizando herramientas manuales, como palas
y rastrillos, para eliminar los desechos y sedimentos acumulados en las
alcantarillas. Esta técnica se utiliza generalmente en alcantarillas mas

pequerias o en areas de dificil acceso para equipos mas grandes.

e Hidrojet: Es unatécnicaen la que se utiliza agua a alta presion para desalojar
los desechos y sedimentos que obstruyen las alcantarillas. Un camion
equipado con una manguera de alta presion y una boquilla especial se utiliza

para inyectar el agua en la alcantarilla y eliminar la obstruccion.

e Vaciado por succion: Se utiliza un camion de succion para extraer los

desechos acumulados en las alcantarillas. Este método es eficaz para
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eliminar sedimentos pesados y sélidos que no se pueden eliminar facilmente

con otras técnicas.

e Equipos de limpieza especializados: En algunos casos, se utilizan equipos
especializados, como cémaras de inspeccion de alcantarillado, para
identificar obstrucciones especificas y dirigir la limpieza de manera mas

precisa.

Limpieza de Causes

Ferreyra J. (2012), predice que es la accion incluye tronco, rama,
escombros y materiales depositados en un area por sedimentacion adyacente
a pilares y pilares de puentes o pontones, lo que reduce la potencia hidraulica
y en caso de una inundacion inesperada, estas obras de arte pueden causar
dafios mas grandes. El objetivo es que fluya el agua la longitud minima es
tres veces la distancia entre las pilas del puente, medida contra el agua
despegue una vez y media aguas abajo de un puente o pontén, debe revisarse
y limpiarse antes de la temporada de lluvias, manteniendo el estado del canal

constante.

3.2.4Limpieza de las obras de arte

Ferreyra J. (2012), Actividades de Mantenimiento Rutinario y Periodico en una

Carretera del Peru, define:

Mantenimiento de cunetas revestidas

Ferreyra J. (2012), menciona que esto implica el uso de herramientas manuales
para eliminar cualquier escombro y material que caiga, drenajes y evitar el libre
flujo de agua. El objetivo es garantizar que las zanjas operen de manera eficiente y
segun sea necesario. Estan disefiados para funcionar de tal manera que el agua
pueda fluir libremente, evitando paradas dafiinas en el camino. El trabajo debe
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continuar hasta el comienzo de la temporada de lluvias en el tiempo antes

mencionado.

El mantenimiento de cunetas revestidas es importante para asegurar Su

funcionalidad y durabilidad a lo largo del tiempo. Aqui tienes algunas

recomendaciones generales para el mantenimiento de cunetas revestidas:

Limpieza regular: Es fundamental mantener las cunetas revestidas limpias
y libres de obstrucciones. Esto implica la eliminacién regular de cualquier
material vegetal, sedimentos, basura u otros objetos que puedan bloquear el
flujo del agua. Puedes utilizar herramientas como rastrillos, palas y escobas

para llevar a cabo esta tarea.

Inspeccién visual: Realizacion periddica de las cunetas revestidas para
detectar posibles dafios o desgastes. Buscar grietas, fisuras, areas
erosionadas o cualquier otra anomalia. Si se encuentra algln problema, debe

tomar medidas para repararlo lo antes posible.

Reparaciones: Si encuentras dafios en la cuneta revestida, es importante
repararlos de inmediato para evitar que empeoren, dependiendo del tipo de
revestimiento utilizado, es posible que pueda realizar reparaciones menores
por ti mismo. Por ejemplo, si la cuneta esta revestida con concreto, se puede
reparar pequefias grietas utilizando un mortero de reparacion de concreto.
Sin embargo, si los dafios son mas extensos, es recomendable contar con la

ayuda de profesionales en construccion o ingenieria civil.

Mantenimiento de vegetacion: Si hay vegetacion cercana a las cunetas
revestidas, es importante mantenerla bajo control. Las raices de los arboles
y las plantas pueden dafiar el revestimiento o causar obstrucciones en la
cuneta. Podar periodicamente las ramas de los arboles y controlar el
crecimiento de las plantas cercanas puede ayudar a prevenir problemas

futuros.
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e Control de erosion: Si notas que la cuneta revestida muestra signos de
erosion en areas cercanas, es importante tomar medidas para controlarla.
Puede utilizar técnicas como la siembra de césped, la colocacion de mallas
de proteccion o la construccion de terrazas para ayudar a prevenir la erosion

del suelo y proteger la cuneta revestida.

Mantenimiento de Muros

FerreyraJ. (2012), explica que esto incluye la limpieza de los muros de contencién
para que estén libres de escombros, normalmente se almacena papeles de
publicidad, vegetacion y otros materiales. El objetivo es que la estructura de la
pared funcione correctamente y satisfactoriamente estan disefiados para evitar mas
dafios en el camino. También busca evitar la colocacién de carteles o anuncios que
distraigan a los automovilistas y afecten a la seguridad vial y a la zona paisajistica.
El proposito de esta actividad es conservar las paredes libres de obstrucciones y

mantener todos los accesorios limpios.

El mantenimiento de muros en los pavimentos se refiere a las labores de
conservacion y reparacion de los muros que estan integrados en la estructura de los
pavimentos, como los muros de contencidn o de contencion de tierras. Estos muros
son importantes para garantizar la estabilidad y durabilidad de los pavimentos,
especialmente en terrenos inclinados o con cambios bruscos de nivel. A
continuacion, le proporcionaré algunos aspectos importantes a considerar en el

mantenimiento de muros en los pavimentos:

e Inspeccion regular: Es fundamental llevar a cabo un cabo periodico de los
muros para detectar posibles dafios, grietas, desplazamientos o signos de

deterioro. Esto permitira tomar acciones preventivas o correctivas a tiempo.

e Limpieza: Mantener los muros limpios es esencial para evitar la

acumulacién de suciedad, vegetacion u otros elementos que puedan afectar
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su integridad. Se recomienda limpiar los muros periddicamente, utilizando

métodos adecuados segun el tipo de material del muro.

e Reparacion de grietas: Las grietas en los muros pueden dafar su estabilidad
y funcionalidad. En caso de detectar grietas, es importante repararlas de
manera oportuna. Dependiendo del tamafio y la naturaleza de las grietas,
puede ser necesario sellarlas con materiales especificos o incluso realizar

reparaciones estructurales mas complejas.

e Control de la vegetacion: La vegetacion que crece sobre los muros puede
ejercer presion sobre ellos y causar dafios. Es importante realizar un control
regular de la vegetacion, cortando o eliminando las raices que pueden

afectar la estabilidad del muro.

e Drenaje adecuado: Un sistema de drenaje eficiente es fundamental para
evitar problemas de acumulacién de agua detras de los muros. El agua en
exceso puede ejercer presion sobre los muros y causar deslizamientos o
deterioro. Asegurese de que los sistemas de drenaje estén en buen estado y

funcionando correctamente

o Refuerzoy refaccion: En casos de muros que presenten dafios significativos
0 que estén en un estado avanzado de deterioro, es posible que sea necesario
realizar refuerzos o incluso la reconstruccién parcial o total del muro. Esto
debe ser evaluado por expertos en ingenieria civil o especialistas en

estructuras.

3.2.5Ancho de carril

Boletin oficial del estado (2016), SECCION TRANSVERSAL. Menciona que:

Transicion del ancho de carriles y arcenes
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BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO (2016), menciona que si es necesario cambiar
el ancho del carril de una autopista con Transiciones del ancho especificado
(excepto los ramales de Enlaces, ramales de transmision, caminos colectores
distribuidor y camino de servicio de via férrea) se completard progresivamente,
preferentemente conectando los ramales en tramos rectos, ramales, desvios,
colectores, vias de servicio y circunvalaciones en el ancho minimo de carril es de
cuatro metros (> 4,00 m). Por lo tanto, de tres metros y cincuenta centimetros (3,50
m) de ancho en franja o cufia la velocidad, de cuatro metros (4,00 m) de ancho, se
encuentra en el ramal previamente conectado, a través de atracaderos, recogedores,
patines y ramales. Los carriles que justifiquen lo contrario, cambiaran el borde de
la carretera exterior a menudo, si es posible, antes de que se pueda extender la curva.
El Carril de referencia y la Seccion caracteristica de 1,0 m o cufia variable de
velocidad, determinara un cambio lineal en el ancho, donde un tercio de la longitud
de la transicion al carril o cufia de cambio, de regreso a la rama de conexién, rama
vias de transferencia, captacion y distribucion, vias auxiliares, vias auxiliares de via

Unica.

MANUAL DE PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS GESTION DEL DERECHO
DE VIA (s.f.), AUTORIZACIONES DE USO DEL DERECHO DE VIA menciona

como sigue:

Autorizacion de uso de derecho de via:

MANUAL DE PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS GESTION DEL DERECHO
DE VIA (s.f.), explica que es la accion administrativa a través de la cual permite a
terceros cumplir con sus solicitudes en la barra de dominio, Vias de la red vial
nacional, siempre que cumplan los requisitos Creado, su solicitud cumple con las

normas aplicables.

Custodia del derecho de via:
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MANUAL DE PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS GESTION DEL DERECHO

DE VIA (s.f.), refiere que las medidas de seguimiento obligatorias de preferencia
para permanecer intacto (sin dafio o pérdida de Interferencia o tenencia no

autorizada por parte de un tercero.

Derecho de via:

MANUAL DE PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS GESTION DEL DERECHO
DE VIA (s.f.), refiere que la faja de via del ancho variable en la que se asienta y
comprende la via y todos los elementos, servicios, areas que la componen y se
prevén mas obras de ampliacion o mejora, asi como zonas seguras para el usuario.
Su ancho est& determinado por la resolucion del titular del poder para Garantizar
un trabajo seguro y esencial de Obras hidraulicas en rios, arroyos y otros cursos de

agua, No Solo en ciertos lugares apropiados para el clima.

Operacion vial:

MANUAL DE PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS GESTION DEL DERECHO
DE VIA (s.f.), relaciona que es un conjunto de actividades que comienzan al final.
La Intervencidn vial con el objetivo de mantener un adecuado nivel de servicio.
Estos se refieren al cuidado y vigilancia de los elementos reconfortantes del viaje,
incluyendo mantener la integridad fisica de la regla, controlar la carga y el peso
vehiculos, servicios de asistencia, medidas de seguridad vial y prevenir y solucionar

situaciones de emergencia en las carreteras.

3.2.6Sefales de limites de velocidad

CCIMA Senalizaciones (s.f.), menciona que diversos estudios en diferentes paises
han demostrado que la velocidad del conductor es una de las principales razones
por las que mueren personas en accidentes de transito, es decir, la velocidad del
vehiculo afecta en gran medida la capacidad de reaccién del conductor, y también

afecta en gran medida la gravedad de la via. accidentes es indiscutible. En este
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contexto, los semaforos regulados, como velocidad méxima, alto o derecho de paso,
son cruciales, ya que tienen como objetivo informar a los conductores y peatones
sobre las restricciones, responsabilidades y permisos existentes, asi como la
prioridad para su uso. Como todos sabemos, su comportamiento ilegal es una
infraccion de tréfico. En este trabajo analizamos el uso, implementacion y
funcionamiento de las sefiales de m&xima velocidad por tipo de vehiculo (R-30G)
tal y como se especifica en el Manual de Equipos de Control de Tréafico (2016)

Transportes y Comunicaciones (TCM) del Departamento de Transportes.

Correcta implementacion

CCIMA Senalizaciones (s.f.), explica que esta sefial se utiliza junto con una sefial
de curva para indicar un limite de velocidad cuando la via tiene tres 0 mas curvas
seguidas, por ejemplo, junto a una sefial de zona urbana correspondiente al valor de
paso por un nucleo de poblacién. Hay que tener en cuenta que la instalacion requiere
de un estudio previo del tramo de via correspondiente, donde se tienen en cuenta
factores como el tipo de via, el trazado y la velocidad de conduccion, el nivel de
siniestralidad registrado, el uso del suelo de los tramos de via adyacentes, etc. Suele
instalarse donde hay un cambio de velocidad causado por la geometria de la via o
el entorno en relacion con el tramo inmediatamente anterior para indicar una
disminucion o aumento de la velocidad. También se puede colocar para repetir la
indicacion de velocidad maxima, especialmente cuando el trafico se incorpora a la
carretera desde otras carreteras. Cabe sefialar que solo la instalacion de la sefial de
velocidad méxima, sin cambiar el disefio de la carretera, no afectara
significativamente la velocidad de conduccién del conductor. Por el contrario, se
crea un irrespeto a los equipos de sefializacion, por lo que se deben armonizar los

limites de velocidad, las caracteristicas de la via y su entorno.

Tu teorica.com (s.f.), Sefiales de trafico relacionadas con la velocidad. Menciona

que las sefales en los vehiculos relacionadas con la velocidad
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Sefial V-4 Limitacion de velocidad:

Tu teorica.com (s.f.), Indica que los vehiculos no deben circular a una velocidad
superior a la indicada en la sefial (km/h). Este letrero debe colgar en la parte trasera
del vehiculo y debe estar visible en todo momento. Para algunos conductores, por
circunstancias personales. (por ejemplo, debido a una discapacidad). Para vehiculos
especiales y conjuntos de vehiculos, aunque s6lo uno de ellos sea de ese tipo

especial los vehiculos que requieren un permiso especial para conducir.

Sefial V-5 Vehiculo lento

Tu teorica.com (s.f.), también conocida como "Vehiculo lento", es una sefial de
trafico utilizada para advertir a los conductores sobre la presencia de un vehiculo
gue se mueve a una velocidad mas lenta de lo normal. Esta sefial suele estar
compuesta por un fondo amarillo con una figura de un vehiculo en negro y un
namero que indica la velocidad minima recomendada para seguir detrds del
vehiculo lento. La sefial V-5 se coloca generalmente en la parte trasera del vehiculo
lento, con el proposito de alertar a los conductores que se aproximan de que deben
reducir la velocidad y mantener una distancia segura. Es comUn encontrar esta sefial
en vehiculos agricolas, maquinaria de construccion, vehiculos de recoleccion de
basura y otros vehiculos grandes o pesados que pueden circular a velocidades méas
bajas que el trafico normal. Es importante que los conductores respeten esta sefial
y tomen las precauciones necesarias al encontrarse con un vehiculo lento. Esto
incluye una distancia segura, usar las sefiales de giro adecuadas al adelantar y estar
atentos a cualquier indicacion adicional proporcionada por el conductor del
vehiculo lento, como luces intermitentes o sefiales manuales. EI cumplimiento de
las sefiales de trafico es fundamental para garantizar la seguridad vial y evitar
accidentes. Siempre mantén la atencidén y la paciencia al encontrarte con un

vehiculo lento en la carretera.
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3.2.7Sefnalizacion vertical

Una sefial reglamentaria colocada al lado o perpendicular a una sefial que indica el
nombre de la ciudad significa que el cddigo se aplica a toda la ciudad, a menos que

otras sefiales en ciertas partes de la carretera indiquen un codigo diferente.

3.2.8Senalizaciones horizontales

CCIMA Sefializaciones (s.f.), menciona la sefializacion horizontal segin el MTC,
establece basicamente, las sefiales horizontales se traducen como marcas en las
aceras o lineas divisorias. Los ejemplos incluyen lineas horizontales y transversales,
flechas, simbolos y letras aplicados o fijados a pavimentos, bordillos, otras
estructuras viales y areas adyacentes. Parte de las marcas horizontales son los
dispositivos elevados, también conocidos como marcas de pavimento elevadas,
colocados en el pavimento para regular, dirigir el trafico o indicar restricciones. Por
ejemplo: tacos reflectantes (ojo de gato), remaches, etc. Los materiales,
clasificaciones, tamafios, colores y demas especificaciones deberan estar de acuerdo
con las Especificaciones Técnicas de Pavimentos para Obras Viales y el Manual de
Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales de Construccion (CE vigente). La
principal funcion de las pancartas es la de regular o regular el trafico, advertir y
orientar a los usuarios de la via, por lo que son un elemento fundamental en el
funcionamiento de los vehiculos y la seguridad vial. Si desea obtener mas
informacidn sobre los productos de sefializacion horizontal, no dude en ponerse en

contacto con uno de nuestros asesores.

MMT Seguros (2020), menciona que las sefiales horizontales en la Seguridad Vial,
estas sefiales de nivel o sefiales de trafico son pintadas en carreteras, asfalto, etc.
para proporcionar a los conductores informacion sobre una conduccién segura,
todos sabemos en qué consisten las sefiales verticales de seguridad vial, pero
ultimamente ha habido cierta relajacion en mantener un ojo en los horizontes, y son
igual de importantes. Cuando conducimos, miramos de frente, por lo que la mayoria
de las sefiales son verticales: las colocamos a la altura de los ojos, por lo que estas
parecen ser las mas importantes, pero hay otras sefiales que debemos seguir: las
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horizontales, las que estan dibujadas en el mismo camino o via, algunos lo

consideran meramente decorativos.

3.3 Bases conceptuales
3.3.1Trazo longitudinal de las carreteras

ESTOP (s.f.), Nivelaciones y perfiles longitudinales menciona que la ecualizacion
implica determinar el nivel del suelo o de trabajo conociendo el nivel de inicio o de
salida. Se reflejara la heterogeneidad entre los puntos, las nivelaciones nos ayudaran
a resolver desniveles desconocidos para determinar cotas de trabajo para andenes,
taludes de drenaje en via publica, irregularidades en tuberias, movimientos de tierra
como carreteras, campos de ftbol, presas, espigones, pistas de aeropuertos, pisos,
etc. Del mismo modo el perfil longitudinal es un plano que representa la diferencia
de altura del recorrido o dos puntos concretos que reflejan diferentes desniveles y
distancias parciales y los puntos de inicio de la pista (ruta). Estos perfiles
representaran el comportamiento del suelo en edificacion (proyectos de vivienda,

patios y terrazas) e ingenieria (obras de via publica, canalizaciones, etc.).

Echezuria C (s.f), Perfiles longitudinales menciona que un perfil longitudinal es
una representacion gréafica del corte en el suelo verticalmente con ejes a trabajar
linealmente. En este archivo de configuracion, el caracter o la linea tedrica a la que
quieres llegar con pistas o lineas de tierra fijas. No suele haber una relacion de

agencia entre ambos ejes ya que son iguales por los planos X e Y.

¢En qué consisten?

e En un dibujo hecho a escala ya que se usa un grafico como el de un plano
cartesiano.

e Enel eje vertical se muestra la altitud.

e En el eje horizontal se muestra la distancia (el relieve del terreno). Usando

una escala vectorial.

3.3.2Trazo vertical de la carretera
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Dokumen (s.f.), Dibujo de Perfil Longitudinal y Secciones Transversales,

menciona lo siguiente:

Seccion trasversal

Dokumen (s.f.), explica que es una seccion vertical hecha a partir de un plano
perpendicular a la direccion longitudinal de la pieza de trabajo. Para poder obtener
al menos un punto longitudinal en cada cambio de pendiente del terreno (aunque la
practica habitual es sumar estos puntos a intervalos: en 20, 25, 30 metros,
enumerandolos sucesivamente. La extension de estos perfiles correspondientes a
ambos lados que varia segln el tipo de obra, siendo la menor en tuberias
subterraneas agua, gas y la mayor en carreteras. un Puntos de resultado a nivelacion
segun el método de punto extremo, se detiene la herramienta en el nivel normal en
el eje correspondiente y en los puntos de las alas cuando se creo longitudinalmente
el uso de estos datos para dibujar secciones transversales usando una sola escala
generalmente vertical para uso longitudinal, coléquelas una debajo de la otra y

ajuste los miembros longitudinales e identifique cada una con su propio namero.

Procedimiento para dilucidar secciones transversales

Dokumen (s.f.), menciona que las secciones transversales se pueden crear a partir
de mapas de contorno de manera similar a la descrita para las secciones

longitudinales. Para la seccion transversal de la siguiente pieza del contorno.

Studocu (2001), menciona que, para el calculo del Area de Seccion Transversal,
otro procedimiento para calcular el area de la seccion transversal consiste en dividir
la superficie en tiras de igual ancho, separadas por lineas verticales K igualmente
espaciadas entre todas las tiras. Generalmente, la distancia recomendada es de 3

mm.



46

Métodos de seccionamiento transversal

La seccidn transversal nos permite dibujar una seccion transversal de cada pilote (o
de todo el recorrido) desde el eje del proyecto. A la hora de cortar podemos utilizar
diferentes técnicas dependiendo del terreno de la zona. Independientemente del
método de obtencion de la seccidon transversal, necesitamos conocer las
coordenadas X y Z de cada punto de salto de la seccién (X: distancia de la horizontal
respecto al eje, Z: altura del relieve Otro aspecto a considerar es el ancho de la barra
de elevacion, que dependera del tipo de proyecto, el ancho minimo recomendado
es de 20 m a la derecha y 20 m a la izquierda, pero se recomienda que los tramos

de carril con una longitud total de 100 m.
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CAPITULO IV. MARCO METODOLOGICO
4.1 Ambito de estudio

El trabajo de tesis el espacio de estudio se encuentro comprendié en el tramo
Tomayquichua - CC PP de Armatanga, lugar que se encuentra ubicado en la
provincia y departamento de Huanuco, lugar donde se desarrollaran todas las

actividades comprendidas en el proyecto de tesis.

4.2 Tipo y nivel de investigacion
4.2.1Tipo de investigacion

De acuerdo con las afirmaciones de Hernandez, la investigacion aplicada tiene
como objetivo principal la produccion de conocimiento que pueda ser aplicado de
forma directa a los desafios que enfrenta la sociedad o el &mbito productivo. Su
fundamento radica principalmente en los descubrimientos tecnoldgicos derivados
de la investigacion basica, centrandose en la conexion entre la teoria y la creacién

de productos.

Para el estudio de investigacion se trabajo con un tipo aplicada siendo este una
representacion de un problema especifico que se suele presentar en la sociedad, el
mismo que hoy en dia las carreteras constituyen un problema social que acarrea

siempre a tener deficiencia en el nivel de servicio vial de las carreteras.

4.2.2Nivel de investigacion

De acuerdo con la investigacion realizada por Hernandez y sus colegas (2010), los
estudios explicativos trascienden la mera descripcion de conceptos o fenomenos,
asi como el establecimiento de relaciones entre ellos. Su objetivo principal es
indagar en las causas que subyacen a los eventos y fendmenos fisicos o sociales. En

otras palabras, se enfocan en brindar respuestas acerca de por qué ocurre un
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fendmeno y bajo qué condiciones se manifiesta, o bien, por qué existe una relacion

entre dos 0 més variables (Hernandez et al., 2010).

El nivel del estudio de investigacion es explicativo porque pretende explicar las
causas de los hechos, determinar el grado de relacion entre dos o mas variables

y explicar las causas de las situaciones problematicas.

4.3 Poblacion y muestra
4.3.1Descripcion de la poblacion

Arias (2006), la poblacion se describe como un grupo de elementos, ya sea finito o
infinito, que comparten caracteristicas comunes. Las conclusiones obtenidas de la

investigacion se aplicaran a todos los elementos de este conjunto.

La poblacion en la investigacion es de tipo no probabilistico la misma que es una
técnica de muestreo en la que el proceso de muestreo no otorga a todos los individuos
de la poblacién la misma oportunidad de ser seleccionados, considerando que estara
conformada toda la extension total de la carretera TOMAYQUICHUA - CC PP DE
ARMATANGA.

4.3.2Muestra y método de muestreo

La muestra de estudio estuvo conformada por 7 tramos, donde se consideraron
varios aspectos que se evaluaron, asi mismo podemos decir que el método de
muestreo fue por conveniencia del investigador, donde este es un método de
muestreo no aleatorio que se utiliza para crear muestras basadas en la facilidad de
acceso, la disponibilidad de individuos en la muestra dentro de un intervalo de
tiempo determinado o cualquier otra especificacion practica para un articulo en

particular

4.3.3Criterios de inclusion y exclusion

a) Criterio de inclusion
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Se incluy0 a los tramos de la carretera que fueron evaluadas
b) Criterio de exclusién
Se excluyé toda cosa que no forma parte de la infraestructura vial
4.4 Disefio de investigacion

De acuerdo con las afirmaciones de Hernandez, Fernandez y Baptista (2010), la
investigacion no experimental se refiere a estudios en los que no se manipulan
intencionalmente las variables y se limita a la observacion de los fenémenos en su

entorno natural, con el propdsito posterior de analizarlos.

Para la investigacion desarrollada se trabajé con un disefio no experimental cuyo
fin y objetivo tienen el de no manipular ninguna de las variables en ningun estadio,

siendo asi dichas variables en ninguna fase sufrieron cambio alguno.

4.5 Técnicas e instrumentos
45.1Técnicas

De acuerdo con lo mencionado por Zapata (2006), se explica que las técnicas de
observacidn constituyen métodos empleados por el investigador con el proposito de
presenciar de manera directa el fenémeno objeto de estudio, sin intervenir en él de
ninguna forma, es decir, sin realizar modificaciones o llevar a cabo cualquier tipo

de operacion que permita manipularlo.

Observacion directa: esta técnica permitio identificar cada aspecto considerado en
la tesis, donde tienen concordancia con cada indicador propuesto desde la puesta de
la sefializacion en la infraestructura vial, reparaciones de deformaciones técnicas y

otros.

4.5.2 Instrumentos
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Campos y Lule (2012) sefialan que la guia de observacion es una herramienta que
permite al observador colocarse de manera sistematica en el area de estudio de la
investigacion. Asimismo, actia como el medio a traves del cual se recopilan y

obtienen datos e informacion sobre un evento o fendmeno especifico.

El instrumento que se utilizé para registrar la informacion referente a la evaluacion
de campo del estado y reflejo del mantenimiento vial realizado en el tramo de
estudio fue una guia de observacién, estructurado por la misma investigacion

concordante con los objetivos propuestos.

4.5.2.1 Validacion de los instrumentos para la recoleccion de datos.

Chavez (2001), la validez se refiere a la capacidad de un instrumento para medir
de manera efectiva aquello que se desea evaluar. Por otro lado, Hernandez et al.
(2003) definen la validez como el nivel en el cual un instrumento realmente tiene

la intencion de medir la validez.

Para este aspecto se trabajé de acuerdo al juicio de expertos donde este es un método
util para verificar la confiabilidad de la investigacion, definida como "la opinion
informada de una persona con experiencia en la disciplina, reconocida por otros
como un experto calificado en la disciplina, y que puede proporcionar informacion,

evidencia, juicio y evaluacion".

4.5.2.2 Confiabilidad de los instrumentos para la recoleccion de datos.

El coeficiente a, introducido en 1951 por Lee J. Cronbach (20,21), se utiliza para
evaluar la coherencia interna de una escala de medicion y cuantifica la relacion
existente entre los elementos de un instrumento. Este indice permite medir en qué

medida los elementos de una escala estan correlacionados entre si.

Con los valores dados por los jueces expertos se proceso dichos valores obteniendo

0.88, demostrando un instrument6 digno de fiar y ejecutarlo en campo, asi mismo
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podemos decir que dicho coeficiente es la media mas simple y utilizado en el campo

de la investigacion.

4.6 Técnicas para el procesamiento y analisis de datos.

El andlisis de datos se realizé de acuerdo a la estadistica descriptiva e inferencial

esto gracias a los programas SPSS V23.0 y el Microsoft Excel.

Estadistica descriptiva

Para evaluar la carretera se utilizd un instrumento, donde a través de dicho
instrumento se decepciond informacion que nos sirvid para poder elaborar nuestros
resultados a través de la estadistica descriptiva, Asimismo, se obtuvo graficos por
cada item propuesto en la investigacion, haciendo un total de 14 items que fueron

evaluados en campo referidos al mantenimiento vial.

Estadistica Inferencial

Para la comprobacion de la hipétesis se utilizo la estadistica inferencial a través de
chi cuadrado, donde este viene a ser un procedimiento estadistico, el cual se utiliza
para poder establecer si coexiste una discrepancia significativa entre los resultados

deseados y los observados en una o mas condiciones.

4.7 Aspectos éticos

Este estudio ha sido elaborado en base al compromiso y veracidad de los resultados
y datos obtenidos en el ambito de la investigacion y su correspondiente analisis, los

cuales seran sustentados en la bibliografia y anexos.



52

CAPITULO V. RESULTADOS Y DISCUSION

5.1 Analisis descriptivo

Tabla 1

Resultados de la evaluacion de campo respecto a la limpieza de la plataforma vial
de la carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Limpieza de la

plataforma vial Tramos de estudio Se observa No se observa

Tramo 1 5 )

Tramo 2 5 )

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 : _
Tramo 5 5 )

Tramo 6 5 -

Tramo 7 5 )

Total 7 7 0

Nota:

Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 1

Evaluacion por tramos respecto a la limpieza de la plataforma vial.

LIMPIEZA DE LAPLATAFORMA VIAL

TRAMO 7 =1 J 5
TRAMO 6 5
TRAMO 5 5
TRAMO 4 5
TRAMO 3 5
TRAMO 2 5
TRAMO 1 5
0 0,5 1 15 2 2,5 3 315 4 45 5

B No se observa ESi se observa

Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 1 y figura 1 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede identificar
que en el tramo 1,2,3,4,5,6 Y 7 la plataforma vial se encuentra limpio y libre de
cualquier obstaculo como piedras u otros materiales que puedan ocasionar algun
siniestro de trénsito, esto por la intervencion del mantenimiento de caminos

vecinales.



Tabla 2
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Resultados de la evaluacion de campo respecto a la limpieza de Obras de drenaje
de la carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Limpieza de

obras de drenaje Tramos de estudio Se observa No se observa

Tramo 1 - 10

Tramo 2 ) -

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 5 -
Tramo 5 5 -

Tramo 6 5 -

Tramo 7 5 -

Total 7 6 1

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 2

Evaluacién por tramos respecto a la limpieza de Obras de drenaje.

LIMPIEZA DE OBRAS DE DRENAJE

TRAMO 7

TRAMO 6

TRAMO 5

TRAMO 4

TRAMO 3

TRAMO 2

TRAMO 1

B No se observa ESi se observa

0 1 2 & 4 5 6 1 8 9 10

Nota:
Fuente: Elaboracidn en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 2 y figura 2 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1 se observa que la cuneta se encuentra colmatada por tierra, mientras
enel tramo 2,3,4,5,6 y 7 se encuentran libres y limpias para poder evacuar las aguas

de las lluvias.



Tabla 3

56

Resultados de la evaluacion de campo respecto a la limpieza de las obras de arte de
la carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Limpieza de las

obras de arte Tramos de estudio Se observa No se observa

Tramo 1 - 10

Tramo 2 - 10

Tramo 3 - 10

VALIDO Tramo 4 i 10
Tramo 5 - 10

Tramo 6 - 10

Tramo 7 - 10

Total 7 0 7

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 3

Evaluacién por tramos respecto a la limpieza de las obras de arte.

LIMPIEZA DE LAS OBRAS DE ARTE

TRAMO 7
TRAMO 6
TRAMO 5
TRAMO 4
TRAMO 3
TRAMO 2
TRAMO 1

B No se observa ESi se observa

10

10

10

10

10

10

10

0 1 2 & 4 5 6 1 8 9 10

Nota:
Fuente: Elaboracidn en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 3 y figura 3 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede precisar que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 y 7 no se observa existencia de obras de arte, que estan

expresados en la presencia de alcantarillas.



Tabla 4
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Resultados de la evaluacion de campo respecto al ensanchamiento de curvas de la
carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Ensanchamiento

de curvas Tramos de estudio Se observa No se observa
Tramo 1 5 -
Tramo 2 5 -
Tramo 3 - 10

VALIDO Tramo 4 5 -
Tramo 5 - 10
Tramo 6 5 -
Tramo 7 - 10

Total 7 4 3

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 4

Evaluacion por tramos respecto al ensanchamiento de curvas.

ENSANCHAMIENTO DE CURVAS

TRAMO 7

TRAMO 6

TRAMO 5

TRAMO 4

TRAMO 3

TRAMO 2

TRAMO 1

B No se observa BSi se observa

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacién de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 4 y figura 4 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,4 y 6 se observa que en la carretera se han llevado a cabo la
intervencion de ensanchamiento de curvas muy peligrosas, esto para garantizar el
bienestar de las personas que hacen uso de ella, mientas en el tramo 3,5y 7 no se
evidencia ninguna intervencion puesto que no existe curva peligrosa que tenga que

ser intervenido.



Tabla s
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Resultados de la evaluacion de campo respecto a la reparacion de la superficie de
rodadura de la carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE

ARMATANGA.

Reparacion de la

superficie de Tramos de estudio Seobserva  No se observa

rodadura

Tramo 1 ) -

Tramo 2 5 -

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 5 -

Tramo 5 5 -

Tramo 6 5 -

Tramo 7 5 -

Total 7 7 0

Nota:

Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 5

Evaluacion por tramos respecto a la reparacion de la superficie de rodadura.

REPARACION DE LA SUPERFICIE DE

RODADURA
TRAMO 7 — : P s
TRAMO 6 D s
TRAMO5 5
TRAMO 4 5
TRAMO 3 5
TRAMO 2 5
TRAMO 1 5

B No se observa ESi se observa

0 0,5 1 15 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5

Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a latabla 5y figura 5 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 y 7 se observa que a traves del mantenimiento de caminos

vecinales se ha reparado toda la superficie de rodadura.
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Tabla 6
Resultados de la evaluacidn de campo respecto a las deformaciones de la via de la
carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Reparacion de

deformaciones Tramos de estudio Se observa No se observa

de la via

Tramo 1 - 10

Tramo 2 5 -

Tramo 3 - 10

VALIDO Tramo 4 5 -

Tramo 5 - 10

Tramo 6 - 10

Tramo 7 - 10

Total 7 2 5

Nota:

Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 6

Evaluacion por tramos respecto a las deformaciones de la via.

REPARACION DE DEFORMACIONES DE LA VIA

TRAMO 7 — g 5
TRAMO 6 5
TRAMO 5 5
TRAMO 4 5
TRAMO 3 5
TRAMO 2 5
TRAMO 1 5

B No se observa ESi se observa

0 0,5 1 15 2 2,5 3 315 4 45 5

Nota:
Fuente: Elaboracidn en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 6 y figura 6 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 y 7 se observa que a traves del mantenimiento de caminos
vecinales se ha reparado todas las deformaciones que pudieron haber sido

observados en la infraestructura vial.



Tabla7
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Resultados de la evaluacion de campo respecto al derecho de via de la carretera en
el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Derecho de via Tramos de estudio Se observa No se observa

Tramo 1 5 -

Tramo 2 5 -

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 5 -
Tramo 5 5 -

Tramo 6 5 -

Tramo 7 5 -

Total 7 7 0

Nota:

Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 7

Evaluacion por tramos respecto al derecho de via.

DERECHO DE VIA

TRAMO 7 == : 1
TRAMO 6 g 5
TRAMO 5 5
TRAMO 4 5
TRAMO 3 5
TRAMO 2 5
TRAMO 1 5

INo se observa ESi se observa

0 0,5 1 15 2 2,5 S 315 4 4,5 5

Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a latabla 7 y figura 7 se puede observar que, de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 y 7 se observa que a través del mantenimiento de caminos
vecinales la carretera mantiene su ancho de via y carril para poder desplazarse de
una manera segura, esto concordante a los manuales y normas que establece el

Ministerio de Transporte.
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Tabla 8
Resultados de la evaluacion de campo respecto al trazo longitudinal de la carretera
en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Trazo

longitudinal de Tramos de estudio Se observa No se observa
la carretera

Tramo 1 5 -

Tramo 2 5 -

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 S -
Tramo 5 5 -

Tramo 6 5 -

Tramo 7 - 10

Total 7 6 1

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 8

Evaluacién por tramos respecto al trazo longitudinal de la carretera.

TRAZO LONGITUDINAL DE LA CARRETERA

TRAMO 7 | —— 10
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TRAMO 5

TRAMO 4

TRAMO 2

C
lus
i
TRAMO 3 |E3 | 5
[
[ie

TRAMO 1

B No se observa @Si se observa

0 1 2 3 4 5 6 1 8 9 10

Nota:
Fuente: Elaboracidon en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 8 y figura 8 se puede observar que de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 se observa que el disefio geométrico de la carretera tiene un
trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma segura, esto
concordante a los manuales y normas que establece el Ministerio de Transporte,
mientras en el tramo 7 no se evidencia un trazo longitudinal permitente toda vez

por razones de topografia de la carretera.
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Tabla 9

Resultados de la evaluacion de campo respecto al trazo vertical de la carretera en el
tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Trazo vertical de Tramos de estudio Se observa No se observa

la carretera

Tramo 1 5 -

Tramo 2 5 -

Tramo 3 5 -

VALIDO Tramo 4 S -
Tramo 5 5 -

Tramo 6 5 -

Tramo 7 - 10

Total 7 6 1

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 9

Evaluacion por tramos respecto al trazo vertical de la carretera.

TRAZO VERTICAL DE LA CARRETERA

ravo 7 | — 10

TRAMO 6 | | 5
TRAMOS5 | ] 5
TRAMO 4 |E | 5
TRAMO 3 | | 5
TRAMO 2 |EEE ] 5
TRAMO1 |E ] 5

B No se observa ESi se observa

0 1 2 3 4 5 6 1 8 9 10

Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacién de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 9 y figura 9 se puede observar que de los 7 tramos de estudio
concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede definir que
en el tramo 1,2,3,4,5,6 se observa que el disefio geométrico de la carretera tiene un
trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura, esto concordante
a los manuales y normas que establece el Ministerio de Transporte, mientras en el
tramo 7 no se evidencia un trazo vertical permitente toda vez por razones de

topografia y pendiente de la carretera.



Tabla 10
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Resultados de la evaluacion de campo respecto a la sefializacidn de zonas inestables
de la carretera en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Sefializacion de Tramos de estudio Se observa No se observa
zonas inestables
Tramo 1 - 10
Tramo 2 - 10
Tramo 3 - 10
VALIDO Tramo 4 - 10
Tramo 5 - 10
Tramo 6 - 10
Tramo 7 - 10
Total 7 0 7

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 10

Evaluacion por tramos respecto a la sefializacion de zonas inestables.

SENALIZACION DE ZONAS INESTABLES
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Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 10 y figura 10 se puede observar que, de los 7 tramos de
estudio concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede
definir que en el tramo 1,2,3,4,5,6,7 se observa que a través del mantenimiento de
caminos vecinales no se ha implementado la sefializacién de zonas inestables que

puedan traer consigo algln siniestro de transito.
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Tabla 11

Resultados de la evaluacién de campo de la carretera respecto a la intervencion de
zonas inestables en el tramo: TOMAYQUICHUA - CC PP DE ARMATANGA.

Intervencién en Tramos de estudio Se observa No se observa

zonas inestables

Tramo 1 - 10
Tramo 2 - 10
Tramo 3 5 -
VALIDO Tramo 4 - 10
Tramo 5 - 10
Tramo 6 - 10
Tramo 7 - 10
Total 7 1 6

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia
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Figura 11

Evaluacion por tramos respecto a la intervencion de zonas inestables.

INTERVENCION DE ZONAS INESTABLES
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Nota:
Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.

Interpretacion. -

De acuerdo a la tabla 11 y figura 11 se puede observar que de los 7 tramos de
estudio, concordante al trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se puede
definir que en el tramo 1,2,4,5,6,7 se observa que a través del mantenimiento de
caminos vecinales no se ha realizado alguna actividad de estabilizacion de zonas
inestable en los tramos mencionados, mientras en el tramo 3 si se evidencia que se
intervenido a través de cortes y perfilados de talud con el fin de garantizar un nivel

de servicio 6ptimo y sobre todo seguro.
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5.2 Andlisis inferencial y/o contrastacion de hipétesis

A. Hil. Las actividades de mantenimiento periodico y rutinario de la carretera
influyen en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de

Armatanga.

Tabla 12

Resultados del analisis de la influencia del mantenimiento periddico y rutinario en
la sequridad vial de la carretera.

TRAMOS DE EVALUACION

Indicadores Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo
observa observa
1 2 3 4 5 6

Se No se

Limpieza de la

plataforma de la 5 5 5 5 5 5 5 7 0
carretera.

Limpieza de obras

de drenaje

Limpieza de las

obras de arte

Reparacion de la

superficie de 5 5 5 5 5 5 5 7 0
rodadura

Reparacion de

deformaciones de 0 5 0 5 0 0 0 2 5

la via

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia



75

De la tabla 12 se puede afirmar que se estd cumpliendo con el mantenimiento
periodico respecto de la plataforma de la carretera y la superficie de rodadura al
100%, respecto a la limpieza de las obras de drenaje se viene cumpliendo a un

85.71%, y respecto a las reparaciones de la via solo un 28.57%.

Figura 12

Resultados del analisis de la influencia del mantenimiento periddico y rutinario en

la seguridad vial.

Resultados del analisis de la influencia del mantenimiento
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Fuente: Elaboracidn en base al procesamiento de la informacion de la carretera.
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B. Hi2. El disefio geométrico de la carretera influye en la seguridad vial en el

tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

Tabla 13

Resultados del analisis de la influencia del disefio geométrico en la seguridad vial
de la carretera.

TRAMOS DE EVALUACION

. Se No se
Indicadores Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo gpserva observa
1 2 3 4 5 6 7
Ensanchamiento de 5 5 0 5 0 5 0 4 3
curvas
Derecho de via 5 5 5 5 5 5 5 7 0
Trazo longitudinal 5 5 5 5 5 5 0 6 1
de la carretera
Trazo vertical de la 5 5 5 5 5 5 0 6 1
carretera
Nota:

Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia

De la tabla 13 se puede afirmar que se realizo el ensanchamiento de curvas al
57.14%, respecto al derecho de via se observa un 100% cumple con lo establecido,

el trazo longitudinal y vertical cumple a un 85.71%.
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Figura 13

Resultados del analisis de la influencia del disefio geométrico en la seguridad vial
de la carretera.
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Fuente: Elaboracion en base al procesamiento de la informacion de la carretera.
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C. Hi3. La gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en la
estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo

Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

Tabla 14

Resultados del andlisis de la influencia de la gestion del mantenimiento de
caminos vecinales en la estabilizacion de zonas inestables.

TRAMOS DE EVALUACION

. Se No se
Indicadores Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo gpserva observa
1 2 3 4 5 6 7
Sefalizacion de 0 0 0 0 0 0 0 0 7
zonas inestables
Intervencion en 0 0 5 0 0 0 0 1 6

zonas inestables

Nota:
Fuente. — Guia de observacion
Elaboracion. — Propia

De la tabla 14 se puede afirmar que no existe sefializacion de zonas inestables y

solo se intervino en el tramo 7.
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Figura 14

Resultados del andlisis de la influencia de la gestion del mantenimiento de

caminos vecinales en la estabilizacion de zonas inestables.

Resultados del andlisis de la influencia de la gestion del
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Fuente: Elaboracidn en base al procesamiento de la informacion de la carretera.
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5.3Discusién de resultados.

La presente investigacion esta relacionado a la gestion del mantenimiento de
caminos vecinales, esto trae consigo realizar una series de acciones y actividades
dentro de la infraestructura vial, toda vez con la finalidad de tener la seguridad vial
en un determinado lugar, para ello se ha realizado un trabajo de campo donde se ha
percibido que dicha carretera hoy en dia cuenta con dptimas condiciones la
superficie de rodadura, esto evidenciandose en la tabla 5 y figura 5 donde se puede
observar que de los 7 tramos de estudio concordante al trabajo de campo y recorrido
de todo el tramo, se puede definir que en el tramo 1,2,3,4,5,6 y 7 se observa que a
través del mantenimiento de caminos vecinales se ha reparado toda la superficie de
rodadura, estos resultados tienen mucha relacién con la tesis realizado por
Rodriguez r. (2011), en su investigacion titulada "Un enfoque de gestion para
mejorar la conservacion y la eficiencia en los caminos rurales de las poblaciones de
Riobamba, San Luis, Punin, Flores y Cebadas, ubicadas en la provincia de
Chimborazo", llevada a cabo en la Universidad Técnica de Ambato, el autor se
establecera un modelo de gestion de conservacion vial que contribuira a reducir los
gastos asociados al mantenimiento vial y la operacion de vehiculos en dichas areas.
El estudio concluyd que implementaria un modelo de gestion eficiente de
conservacion vial, que garantizaria niveles optimos de servicio en términos de
rapidez, seguridad y comodidad, permitiria disminuir los costos de operacion
vehicular en comparacion con los costos generados al transitar por una red vial sin

mantenimiento y en condiciones deficientes.

De forma similar, se presenta la investigacion de Chicaiza B y Tocagén C (2021),
la cual se enfoca en el redisefio vial y la creacion de un modelo 3D para el camino
vecinal Mulal6 - Nabisco, ubicado en la parroquia rural de Mulal6, en el canton
Latacunga, provincia de Cotopaxi. Esta investigacion fue realizada en la
Universidad Central del Ecuador y tuvo como objetivo principal la construccion del
trazado geométrico, la implementacion de obras de drenaje y la construccién de un
pavimento adecuado para la via mencionada. El enfoque metodoldgico utilizado

fue descriptivo y explicativo.
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El estudio concluye que, en la actualidad, el progreso de un pais se evalGa en
funcion de la calidad de sus sistemas de transporte y la eficiencia en el flujo
vehicular. Por lo tanto, invertir en el mejoramiento de las vias de comunicacion y
en la regulacién del transito es una estrategia productiva y estratégica que toda
sociedad debe considerar para su desarrollo integral. Esta inversion beneficia
sectores clave como el turismo, la agricultura, la industria, entre otros aspectos
fundamentales, pues es importante que de los resultados obtenidos a través del
estudio de campo se observo que el mantenimiento vial se ha dado de una manera
correcta, haciendo que las personas y vehiculos hacen uso, lo realizan de una forma
segura, toda vez que cuando existe una comunicacion vial en buen estado trae
consigo desarrollo, porque se viendo dando la comunicacion fluida entre ciudades
y sobre todo las personas que residen en dicho lugar la mayoria esta centrada en la
actividad de la agricultura, haciendo que estos saquen sus productos de manera
rapida y segura.

El investigador ha llegado a la conclusion de que, después de realizar un trazado
geométrico apropiado que cumpla con las normativas actuales y asegure la
seguridad de los usuarios, se ha determinado que durante la etapa de construccion
seré necesario realizar un corte de 44,920.09 metros cubicos y un relleno de 784.73
metros cubicos. El relleno puede realizarse utilizando el mismo material del corte,
siempre y cuando cumpla con las condiciones necesarias para dicho material, razon
que tiene mucha relevancia con el resultado de la tabla 8 y figura 8, donde se puede
observar que de los 7 tramos de estudio concordante al trabajo de campo y recorrido
de todo el tramo, se puede definir que en el tramo 1,2,3,4,5,6 se observa que el
disefio geométrico de la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso
de ella de una forma segura, esto concordante a los manuales y normas que
establece el ministerio de transporte, mientras en el tramo 7 no se evidencia un trazo

longitudinal permitente toda vez por razones de topografia de la carretera.

5.4 Aporte cientifico de la investigacion

El aporte cientifico estd muy relacionado a los resultados obtenido dadndonos a

conocer que todo mantenimiento vial de una manera correcta es muy util para la
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sociedad, tomando en consideracion que hoy en dia uno de los principales
problemas del desarrollo rural en el Perd esla limitada infraestructura vial,
especialmente caminos rurales accesibles (caminos vecinales y caminos). Este es
un tema critico porque, aunque las inversiones en caminos rurales no contribuyen
mucho al crecimiento econdmico, tienen un impacto significativo en la superacion
de la pobreza y la mejora de las condiciones de vida de la poblacion rural. La
rehabilitacion y mantenimiento de caminos rurales tiene el potencial de mejorar el
bienestar de los hogares, no solo porque aumentael transporte en si
mismo, sino también porque aumenta la calidad y seguridad del
empleo, los mercados y los servicios, y la posibilidad de ampliar el consumo de los
hogares, y produccidn en principio, uno de los efectos inmediatos de la mejora de
los caminos rurales seria la reduccién de los costes de transporte, lo que generaria
una serie deconsecuencias que generarian mayores oportunidades
para los méas desfavorecidos. Por ejemplo, los costos de transporte mas bajos
reducen los precios de los productos basicos, lo que amplia el consumo de
los hogares y las oportunidades de produccion. Por otro lado, también aumenta la
movilidad de las personas, estimulael desarrollo de més actividades
econdmicas, aumenta las oportunidades de empleo y el acceso a servicios
como la salud vy laeducacion. En general, el proceso descrito tiene un efecto
multiplicador en la economia local y, por lo tanto, beneficia a la poblacion a traves

de su impacto en los ingresos reales de los hogares y el aumento de oportunidades.
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Se llega concluir que la gestion del mantenimiento de caminos vecinales influye en
la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga, observandose
que a través de estas actividades del mantenimiento de caminos vecinales la
carretera mantiene su ancho de via y carril para poder desplazarse de una manera

segura.

Se llega a concluir que las actividades de mantenimiento periodico y rutinario de la
carretera influye en la seguridad vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de
Armatanga, observandose que la plataforma vial se encuentra limpio y libre de
cualquier obstaculo como piedras u otros materiales que puedan ocasionar algun
siniestro de transito, esto por la intervencion del mantenimiento de caminos

vecinales

Se llega a concluir que el disefio geométrico de la carretera influye en la seguridad
vial en el tramo Tomayquichua - CC PP de Armatanga, observandose que el disefio
geométrico de la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella
de una forma segura, asi mismo el disefio geométrico de la carretera tiene un trazo
vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura, esto concordante a los

manuales y normas que establece el Ministerio de Transporte,

Se llega a concluir que la gestién del mantenimiento de caminos vecinales no
influye en estabilizacion de zonas inestables de la carretera en el tramo
Tomayquichua - CC PP de Armatanga , observandose que la sefializaciones en la

carretera son mas informativas.
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Se sugiere a las entidades publicas de la regién Huanuco de velar por el tema de los
mantenimientos viales, dentro de sus cuadros de priorizacion de proyectos y
servicios viales prioricen la intervencion de actividades de mantenimiento vial y
mejoramiento general de la infraestructura vial de la carretera en el tramo
Tomayquichua - CC PP de Armatanga, para mejorar los indicadores de calidad de

vida con base en el desarrollo socioeconémico de la region

Al Director de la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del
Gobierno Regional de Huéanuco, implementar estrategias de trabajo para un
intervencion en diferentes puntos de afo referente a la realizacion de actividades de
mantenimiento periddico y rutinario en la carretera del tramo Tomayquichua - CC
PP de Armatanga, con el fin de tener un infraestructura vial bien conservada y un

servicio vial optimo.

Al Director de la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del
Gobierno Regional de Huanuco, implementar diferentes estrategias con el fin de
recuperar y conservar el disefio geométrico de la carretera referente al derecho de
via, cuya finalidad se expresa a contar con la seguridad vial en el tramo

Tomayquichua - CC PP de Armatanga.

Al Director de la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del
Gobierno Regional de Huanuco, realizar los mantenimiento de caminos vecinales
constantemente para estabilizar zonas inestables de la carretera en el tramo

Tomayquichua - CC PP de Armatanga.
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ANEXO 01. Matriz de consistencia

< POBLACION Y
PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES MUESTRA
Problema General Objetivo General Hipétesis general Gestion del | Limpieza de la | La poblacion en la
¢En qué medida la gestion del | Determinar si la gestion del | HiG. La gestion del | mantenimiento | plataforma vial investigacion es de tipo
mantenimiento  de  caminos | mantenimiento de  caminos | mantenimiento de  caminos de caminos no probabilistico la
vecinales influye en la seguridad | vecinales influye en la seguridad | vecinales influye en la seguridad vecinales | limpieza las | misma que es una
vial en el tramo Tomayquichua - | vial en el tramo Tomayquichua - | vial en el tramo Tomayquichua - obras de drenaje | técnica de  muestreo

CC PP de Armatanga ?

Problemas especificos

¢En qué medida las actividades
de mantenimiento periédico vy
rutinario de la carretera influye
en la seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga ?

¢En qué medida el disefio
geomeétrico de la carretera influye
en la seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga ?

¢En qué medida la gestién del
mantenimiento de  caminos

CC PP de Armatanga .

Objetivos especificos
Determinar si las actividades de
mantenimiento  periédico y
rutinario de la carretera influye
en la seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga

Determinar  si el  disefio
geométrico de la carretera influye
en la seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga

Determinar si la gestion del
mantenimiento de  caminos
vecinales influye en

CC PP de Armatanga .

HoG. La gestion del
mantenimiento de  caminos
vecinales no influye en la
seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de

Armatanga .

Hipotesis especificos

Hil. Las actividades de
mantenimiento  periédico vy
rutinario de la carretera influye
en la seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga .

actividades  de
mantenimiento  periddico y
rutinario de la carretera no
influye en la seguridad vial en el

Hol. Las

limpieza de las
obras de arte.

Ensanchamiento
de curvas

Reparacion de la
superficie de
rodadura

Reparacion  de
deformaciones

enla que el proceso de
muestreo no otorga a
todos los individuos de
la poblacion la misma
oportunidad de ser
seleccionados,
considerando que estara
conformada toda la
extension total de la
carretera
TOMAYQUICHUA -
CcC PP DE
ARMATANGA

La muestra de estudio
estuvo conformada por
7 tramos, donde se




POBLACION Y

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES MUESTRA
vecinales influye en | estabilizacion de zonas inestables | tramo Tomayquichua - CC PP de consideraron varios
estabilizacién de zonas inestables | de la carretera en el tramo | Armatanga aspectos que se
de la carretera en el tramo | Tomayquichua - CC PP de evaluaron, asi mismo
Tomayquichua - CC PP de | Armatanga Hi2. El disefio geométrico de la Derecho de via 0 | podemos decir que el

Armatanga ?

carretera influye en la seguridad
vial en el tramo Tomayquichua -
CC PP de Armatanga .

Ho2. El disefio geométrico de la
carretera no influye en la

seguridad vial en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga .

Hi3. la gestion del
mantenimiento  de  caminos
vecinales influye en
estabilizacion de zonas inestables
de la carretera en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga .

Ho3. la gestion del
mantenimiento  de  caminos
vecinales no influye en

estabilizacion de zonas inestables

Seguridad vial

ancho de carril

Coordinacion del
trazo longitudinal
de las carreteras

Coordinacion del
trazo vertical de
las carreteras

Sefiales de zonas
inestables

Intervencion en
zonas inestables

lluminacién de la
via

método de muestreo fue
por conveniencia del
investigador, donde este
es un método de
muestreo no aleatorio
que se utiliza para crear
muestras basadas en la
facilidad de acceso, la
disponibilidad

de individuos en la
muestra dentrode un

intervalo de
tiempo determinado o
cualquier otra

especificacion
practica para un articulo
en particular




PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

INDICADORES

POBLACION Y
MUESTRA

de la carretera en el tramo
Tomayquichua - CC PP de
Armatanga




ANEXO 02. Consentimiento informado
UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

ESCUELA DE POSGRADO

MAESTRIA EN DISENO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

DOCUMENTO DE AUTORIZACION POR LA AUTORIDAD DEL DISTRITO
DE Tomayquichua.

Titulo de la Investigacion: MEJORAMIENTO DE CAMINOS
VECINALES RURAL Y SU RELACION
CON LA SEGURIDAD VIAL -
TOMAYQUICHUA 2022

Objetivo: Determinar si el mejoramiento de caminos
vecinales rural y su relacion con la seguridad

vial — Tomayquichua 2022

Investigador:

A través del presente documento se le hace de su conocimiento a su persona que se
realizara la evaluacion de la CARRETERA, que constara de diferentes actividades es
por ello que mi persona solicita a usted el permiso para desarrollar esta investigacion
sin ningun problema para tal efecto plasmara su firma en virtud que si acepta y

autorizado.

Firma de la autoridad competente
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ANEXO 03. Instrumento de investigacion ’ H

GUIA DE OBSERVACION .

1) En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma
vial se encuentra limpio y libre de cualquier obstaculo como piedras u otros
materiales.

a) Sise aprecia
b) No se aprecia

2) En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de
drenaje como viene a ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar,
conducir, y evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

3) En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de
arte como viene a ser las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar,
conducir, y evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia



4)

5)

6)

7)

8)

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe curvas
muy peligrosas y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de
mantenimiento rutinario.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la
reparacion de la superficie de rodadura y estos fueron intervenidos a través de
los trabajos de mantenimiento rutinario.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la
reparacion de deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron
intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento rutinario.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer

el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la carretera

mantiene su ancho de via y carril para poder desplazarse de una manera segura.
a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer

el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio



9)

10)

11)

geomeétrico de la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de

ella de una forma segura.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio
geomeétrico de la carretera tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella
de una forma segura.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha implementado la sefializacion de
zonas inestables que puedan taren consigo algun siniestro de transito.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer
el trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que
puedan taren consigo algun siniestro de transito.

a) Sise aprecia

b) No se aprecia



ANEXO 04. Validacion de instrumentos

UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

HUANUCO - PERU
ESCUELA DE POSGRADO

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Nombre del experto: JHON ELIO GOMEZ VALES

Especialidad: DISENO ¥ CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

“Calificar con 1, 2, 3 o 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

DIMENSION

iTEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Actividades de
Mantenimiento
periddico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma vial se
encuentra limpio y libre de cualquier obstédculo como piedras u otros materiales.

4

4

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de drenaje
como viene a ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de arte como
viene a ser las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

Actividades de
mantenimiento
rutinario

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe curvas muy
peligrosas y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento
rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
la superficie de rodadura y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de
mantenimiento rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron intervenidos a través de los
trabajos de mantenimiento rutinario.
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En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la carretera mantiene 4 4 3
su ancho de via y carril para poder desplazarse de una manera segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de
la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma
segura.

Disefio geométrico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de 4 3 4
la carretera tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha implementado la sefializacion de zonas
Estabilizacién de inestables que puedan taren consigo algan siniestro de transito.

zonas inestables En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que puedan
taren consigo algin siniestro de trénsito.

¢Hay alguna dimension o ftem que no fue evaluada? Sl ( ) NO ( X ) En caso de Si, ¢ Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI (X ) NO( )

Firma vy Sello del juez
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Nombre del experto: GIHELHIEL MASGO PRIMO

“Calificar con 1, 2, 3 0 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

Especialidad: MEDIO AMBIENTE

DIMENSION

ITEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Actividades de
Mantenimiento
periodico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma vial se
encuentra limpio y libre de cualquier obstaculo como piedras u otros materiales.

4

4

4

4

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de drenaje
como viene a ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de arte como
viene a ser las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

Actividades de
mantenimiento
rutinario

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe curvas muy
peligrosas y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento
rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
la superficie de rodadura y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de
mantenimiento rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron intervenidos a través de los
trabajos de mantenimiento rutinario.
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En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la carretera mantiene 4 4 4
su ancho de via y carril para poder desplazarse de una manera segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de
la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma
segura.

Disefio geométrico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de 4 4 3
la carretera tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha implementado la sefializacion de zonas
Estabilizacion de zonas | inestables que puedan taren consigo algun siniestro de transito.

inestables En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que puedan
taren consigo algun siniestro de transito.

¢Hay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI( ) NO ( X ) En caso de Si, ¢ Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI (X ) NO( )

Firma y Sello del juez
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Nombre del experto: LUIS HENRRY BARRUETA SALAZAR

Especialidad: GESTION EMPRESARIAL

“Calificar con 1, 2, 3 0 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

DIMENSION

iTEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Actividades de
Mantenimiento
periédico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma vial se
encuentra limpio y libre de cualquier ohstaculo como piedras u otros materiales.

4

4

4

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de drenaje
comao viene a ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de arte como
viene a ser las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

Actividades de
mantenimiento
rutinario

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe curvas muy
peligrosas y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento
rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
la superficie de rodadura y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de
mantenimiento rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron intervenidos a través de los
trabajos de mantenimiento rutinario.
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En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico
de la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma
segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico
de la carretera tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma
segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha implementado la sefalizacion de zonas
Estabilizacién de zonas | inestables que puedan taren consigo algun siniestro de transito.

inestables En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que puedan
taren consigo algun siniestro de transito.

éHay alguna dimensidn o item que no fue evaluada? Sl () NO { X ) En caso de Si, { Qué dimensién o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI (X ) NO( )

Firma y Sello del juez
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Nombre del experto: YESSICA LUZ SANTAMARIA PEREZ

“Calificar con 1, 2, 3 0 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

Especialidad: MEDIO AMBIENTE

DIMENSION

ITEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Actividades de
Mantenimiento
periddico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma vial se
encuentra limpio vy libre de cualquier obstaculo como piedras u otros materiales.

4

4

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de drenaje
como viene a ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de arte como
viene a ser las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y
evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

Actividades de
mantenimiento
rutinario

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se obhserva gue existe curvas muy
peligrosas y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento
rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
la superficie de rodadura y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de
mantenimiento rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron intervenidos a través de los
trabajos de mantenimiento rutinario.
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Disefio geométrico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la carretera mantiene
su ancho de via y carril para poder desplazarse de una manera segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de
la carretera tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma
SEgura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se cbserva que el disefio geométrico de
la carretera tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura.

Estabilizacion de zonas
inestables

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha implementado la sefializacion de zonas
inestables que puedan taren consigo algun siniestro de transito.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el
trabajo de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del
mantenimiento de caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que puedan
taren consigo algan siniestro de transito.

4 4
4 3
4 a
4 3
4 a

¢Hay alguna dimensidn o item que no fue evaluada? SI () NO ( X ) En caso de Si, {Qué dimensidn o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI (X ) NO( )

Firma y Sello del juez
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Nombre del experto: SERGIO O, SOTO REMIGIO

“Calificar con 1, 2, 3 o 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

Especialidad: DISENO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

DIMENSION

iTEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Actividades de
Mantenimiento
periédico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la plataforma vial se encuentra
limpio y libre de cualquier obstaculo como piedras u otros materiales.

4

4

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de drenaje como viene a
ser las cunetas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y evacuar en forma
adecuada los flujos de agua superficial.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que las obras de arte como viene a ser
las alcantarillas se encuentran limpias con el fin de captar, conducir, y evacuar en forma
adecuada los flujos de agua superficial.

Actividades de
mantenimiento
rutinario

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe curvas muy peligrosas y estos
fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de la superficie
de rodadura y estos fueron intervenidos a través de los trabajos de mantenimiento
rutinario.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que existe la reparacion de
deformaciones de la infraestructura vial y estos fueron intervenidos a través de los trabajos
de mantenimiento rutinario.

Disefio geométrico

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que la carretera mantiene su ancho de
via y carril para poder desplazarse de una manera segura.




UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

HUANUCO - PERU
ESCUELA DE POSGRADO

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de la carretera
tiene un trazo longitudinal que permite hacer uso de ella de una forma segura.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que el disefio geométrico de la carretera
tiene un trazo vertical que permite hacer uso de ella de una forma segura.

Estabilizacion de zonas
inestables

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del mantenimiento de
caminos vecinales se ha implementado la sefializacion de zonas inestables que puedan
taren consigo algun siniestro de transito.

En la carretera objeto de estudio, se puede apreciar que, al momento de hacer el trabajo
de campo y recorrido de todo el tramo, se observa que a través del mantenimiento de
caminos vecinales se ha intervenido zonas inestables que puedan taren consigo algun
siniestro de transito.

¢Hay alguna dimensidn o item que no fue evaluada? SI () NO ( X ) En caso de Si, ¢Qué dimensidn o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: S1( X )NO( )

Firma y Sello del juez




NOTA BIOGRAFICA

Nacida en el distrito de Amarilis, provincia de Huanuco y
departamento de Huénuco. Curso estudios de educacion basica
regular en la I.E. Juan Velasco Alvarado (primaria) y secundaria).
Los estudios superiores los desarrolld en la Universidad de

Huéanuco, logrando el grado de bachiller en Ingenieria Civil y

titulo profesional de Ingeniera Civil.

Culmind los estudios de posgrado en la Universidad Nacional Hermilio Valdizan, Maestria
en disefio y construccion de obras viales, mencion en Obras Viales. En cuanto a la experiencia
laboral inicio como practicante en la Municipalidad Distrital de Pillco Marca, posteriormente
labor6 en la Municipalidad Distrital de Chacabamba y en la actualidad viene laborando en la

Gerencia Regional de Infraestructura del Gobierno Regional de Huanuco.
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ACTA DE DEFENSA DE TESIS DE MAESTRO

En la Plataforma Microsoft Teams de la Escuela de Posgrado, siendo las 18:00h, del dia viernes 22
DE SETIEMBRE DE 2023 ante los Jurados de Tesis constituido por los siguientes docentes:

Dr. Pedro David CORDOVA TRUJILLO Presidente
Mg. Gielhiel MASGO PRIMO Secretario
Mg. Hanonver Jonathan DIAZ JORGE Vocal

Asesor (a) de tesis: Mg. Miguel Enrique BASILIO GAMARRA (Resolucién N* 0218-2023-UNHEVAL/EPG-D)

La aspirante al Grado de Maestro en Disefio y Construccion de Obras Viales, Dofia Katherine
Yessenia RAMOS HUARAC.

Procedid al acto de Defensa:

Con la exposicion de la Tesis titulado: “MEJORAMIENTO DE CAMINOS VECINALES RURAL Y SU
RELACION CON LA SEGURIDAD VIAL-TOMAYQUICHUA 2022”

Respondiendo las preguntas formuladas por los miembros del Jurado y publico asistente.

Concluido el acto de defensa, cada miembro del Jurado procedio a la evaluacion de la aspirante al
Grado de Maestro, teniendo presente los criterios siguientes:

a) Presentacion personal.

by Exposicion: el problema a resolver, hipétesis, objetivos, resultados, conclusiones, los aportes,
contribucion a la ciencia y/o solucién a un problema social y recomendaciones.

c) Grado de conviccion y sustento bibliografico utilizados para las respuestas a las interrogantes
del Jurado y publico asistente.

d) Diccion y dominio de escenario.

Asi mismo, el Jurado plantea a la tesis las observaciones siguientes:

Obteniendo en consecuencia la Maestrista la Nota de.. ~dleas fs? ......................... { i} )
Equivalente a .......... LAARER NI < 1= X O SRR , por lo que se declara e AP ahade.
(Aprobado o desapmbado}

Los ml?mbros del Jurado firman el presente ACTA en sefial de conformidad, en Huanuco, siendo
las....... 7.5, horas de 22 de setiembre de 2023,

y%ESIDENTE ' /
DNIN° . 2 s Lot

SECRETARIO R
DNIN® .. X8 S, DNI N° .. (J{Tbjm Ty
Leyenda:

19 a 20: Excelenta

47 a 18: Muy Bueno
14 a 16: Bueno

{Resolucion N7 0017 1-2023-UNHEVALEPG-D)

Av. Universitaria 601-807- Ciudad Universitaria — Pabellon V Block "A” 2do. piso
Teléf. 514760
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CONSTANCIA DE ORIGINALIDAD

El que suscribe:

Dr. Amancio Ricardo Rojas Cotrina

HACE CONSTAR:

Que, la tesis titulada: “MEJORAMIENTO DE CAMINOS VECINALES
RURAL Y SU RELACION CON LA SEGURIDAD VIAL - TbMAYQUICHUA
20227, reglizado por la Maestrista en Diseno y Construcéién de Obras
Viales, Katherine Yessenia RAMOS HUARAC, cuenta con un indice de
similitud del 19%, verificable en el Reporte de Originalidad del software
Turnitin. Luego del andlisis se concluye que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio; por lo expuesto, la Tesis cumple con las
normas para el uso de citas y referencias, ademas de no superar el 20,0%
establecido en el Art. 233° del Reglamento General de la Escuela de
Posgrado Modificado de la UNHEVAL (Resolucién Consejo. Universitario N°
0720-2021-UNHEVAL, del 29.NOV.2021).

Cayhuayna, 14 de agosto de 2023.

|

Dr. Amancio Ricardo Rojas Cotrina

DIRECTOR DE LA ESCUEIA Dt\' POSGRADO

\
\\

SECC



Reporte de similitud

NOMBRE DEL TRABAJO AUTOR
MEJORAMIENTO DE CAMINOS VECINAL KATHERINE YESSENIA RAMOS HUARAC

ES Y SU INCIDENCIA EN LA SEGURIDAD
VIAL - TOMAYQUICHUA 2022

RECUENTO DE PALABRAS RECUENTO DE CARACTERES

13034 Words 67521 Characters

RECUENTO DE PAGINAS TAMARNO DEL ARCHIVO

67 Pages 183.9KB

FECHA DE ENTREGA FECHA DEL INFORME

Aug 14,2023 11:12 AM GMT-5 Aug 14,2023 11:12 AM GMT-5

® 19% de similitud general
El total combinado de todas las coincidencias, incluidas las fuentes superpuestas, para cada base ¢

* 17% Base de datos de Internet » 3% Base de datos de publicaciones
+ Base de datos de Crossref * Base de datos de contenido publicado de Crossr
* 11% Base de datos de trabajos entregados

@ Excluir del Reporte de Similitud

« Material bibliografico » Material citado
« Material citado + Coincidencia baja (menos de 9 palabras)

Resumen
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AUTORIZACION DE PUBLICACION DIGITAL Y DECLARACION JURADA DEL TRABAJO

DE INVESTIGACION, TESIS, TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL O TRABAJO

ACADEMICO PARA OPTAR UN GRADO O TITULO PROFESIONAL

1. Autorizacién de Publicacién: (Marque con una “X* segun corresponda)

Bachiller = T’"“l'° : E’i'.‘;::’; - Maestro | x | Doctor

Ingrese los datos segun correspondo.

Facultad/Escuela

Escuela/Carrera

Profesional

Programa DISERNO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

Grado que otorga MAESTRO EN DISERO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

Titulo que otorga

2. Datos del (los) Autor{es): (Ingrese los datos segin corresponda)

Apellidos y Nombres: | RAMOS HUARAC KATHERINE YESSENIA

Tipo de Documento: | DNI | x [ Pasaporte | | Ce. | | N°de Documento: | 77344559
Correo Electrénico: Kath.yessenia.ramhua@gmail.com

Apellidos y Nombres:

Tipo de Documento: | DNI | | Pasaporte | | e | | N°dedocumento: |

Correo Electrénico:

Apellidos y Nombres:

TipodeDocumento: | ONI | | Pasaporte | [ CE [ [ N°deDocumento: |

Correo Electrénico:

3. Datos del Asesor: (Ingrese los datos segun corresponda)

Apellidos y Nombres: | BASILIO GAMARRA MIGUEL ENRIQUE

Tipo de Documento: | DNI | x | Pasaporte | | CE | | N°deDocumento: | 46161730

ORCID ID: 0000-0001-8616-3342

4. Datos de los Jurados: (ingrese los dotos segun corresponda, primero apellidos lueqo nombres)

Presidente CORDOVA TRUJILLO PEDRO DAVID

Secretario MASGO PRIMO GIELHIEL

Vocal DIAZ JORGE HANONVER JONATHAN

Vocal

Vocal

Accesitario

5. Datos del Documento Digital a Publicar: {Ingrese los datos y marque con una “X* segin corresponda)

Ingrese solo el afio en el que sustentd su Trabajo de Investigacion: (Verlfique la Informacidn 2023
en el Acta de Sustentacidn)

Modalidad de

obtencién del Grado Trabajo de
Académico o Titulo "::::o dI.I Tesis X A::.bi a]ow Suficiencia
Profesional: (Marque Profesional
con X segun corresponda)

Palabras claves CARRETERA CAMINO MANTENIMIENTO
Tipo de acceso: (Marque . X Periodo de
g ) Abierto X | Cerrado Restringido’ =
(*) Sustentar razén:

6. Declaracién Jurada: (Ingrese todos los datos requeridos completos)
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Soy Autor (a) (es) del Trabajo de Investigacién Titulado: (ingrese el titulo tal y como estd registrado en el Acta de
Sustentacidn)

MEJORAMIENTO DE CAMINOS VECINALES RURAL Y SU RELACION CON LA SEGURIDAD VIAL = TOMAYQUICHUA 2022

Mediante la presente asumo frente a la Universidad Nacional Hermillo Valdizdn {en adelante LA UNIVERSIDAD), cualquier
responsabilidad que pueda derivarse por la autorfa, originalidad y veracidad del contenido del trabajo de investigacién, asi como
por los derechos de la obra y/o i ion pe da. En ¢ \¢ia, me hago responsable frente a LA UNIVERSIDAD y frente a
terceros de cualquier dafio que pudiera ocasionar a LA UNIVERSIDAD o a terceres, por el incumplimiento de lo declarado o que
pudiera encontrar causas en los trabajos de investigacién presentado, asumiendo toda la carga pecunlaria que pudiera derivarse
de ello. Asimismo, por [a presente me comp a asumir ademds todas las cargas p larias que pudiera derivar para LA
UNIVERSIDAD en favor de terceros con motivos de acclones, reclamaciones o conflictos derivados del incumplimiento de lo
declarado o las que encontraren causa en el contenido del Trabajo de Investigacién. De identificarse fraude, piraterfa, plagio,
falsificacién o que el trabajo haya sido publicado anterlormente; asumo las consecuencias y sanciones que de mis acciones se
deriven, sometiéndome a las acclones legales y administrativas vigentes.

7. Autorizacién de Publicacién Digital:

A través de la presente autorizo de manera gratuita a la Universidad Nacional Hermilio Valdizan a publicar la versidn digital de este
trabajo de Investigacidn en su biblioteca virtual, repositorio institucional y base de datos. per plazo indefinido, consintiendo que con
dicha autorizacidn cualquier tercero podrd acceder a dichas péglnas de g pudiendo revisarla, imprimiria o grabarla
slempre y cuando se respete 1a autorla y sea cltada correctamente. N

VA
Apellidosy | 1605 HUARAC KATHERINE YESSENIA Firma
Nombres e
Apellidos y Firma / J
Nombres
Apellidos y Firma
Nombres

FECHA: Hudnuco, 23 de abril del 2024

Nota:

¥ No modificar los textos p bleci la del d

v MuemmxnelrmMnmm

¥ Uenar este formato de forma digital, con tipo de latra calibei, tamafio de fuente 09, manteniendo la alineacin del texto que
observa en el modelo, sin errores les (r rde las mays bién se tildan si ponde)

¥ lainformacién que escriba en este formato debe coincidir con la informacidn registrada en los demds archivos y/o formatos
que presanta, tales como: DNI, Acta de Sustentaclén, Trabajo de kn on (PDF), Constancia de Similitud, Reporte de
Similitud.

¥ Cada uno de los datos requeridos en este es de carbcter obligatorio segin corresponda.

v Sadebe de imprimir, femar y kiego ol d (legible).




