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RESUMEN

El objetivo general del trabajo de estudio fue determinar si la gestion del
mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp. HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huanuco 2023. La metodologia de investigacion se describe a un tipo aplicada, con un
nivel explicativo que es el nivel de causa y efecto; donde se intenta no sélo describir o
resolver el problema, sino también encontrar la causa, la poblacion es el universo total
que deseamos estudiar para este caso se ha considerado la carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023, Para esta
investigacion se ha considerado 10 tramos de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo
Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera— Hu&nuco 2023, donde cada unidad de muestra
consta de 0.5 kilometros, se ha empleado el disefio no experimental. Se llega a concluir
que de los resultados obtenidos indican que el p-valor es 0.00 menor al nivel de
significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos la Ho y aceptamos la Ha; también
se observa que el X2 calculado 334a es menor al X2 tabulado 372.09. Por ello y en
base a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de
confianza del 95% que: La gestion del mantenimiento de vias vecinales no incide en
la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-
108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Palabras claves: Ruta, Vias y Carretera.
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ABSTRACT

The general objective of the study work was to determine if the maintenance
management of local roads affects the improvement of the level of service of the
highway Route No. HU-780 — Emp section HU-108 (Cascay) - Pta. Highway —
Huénuco 2023. The research methodology is described in an applied type, with an
explanatory level being the cause and effect level; It tries not only to describe or solve
the problem, but also to find the cause, the population is the total universe that we want
to study. For this case, the highway Route No. HU-780 — Emp section HU-108
(Cascay) - Pta has been considered. Highway — Huanuco 2023, For this investigation,
10 sections of the highway Route No. HU-780 — Emp HU-108 (Cascay) - Pta section
have been considered. Highway — Huanuco 2023, where each sample unit consists of
0.5 kilometers, the non-experimental design has been used. It is concluded that the
results obtained indicate that the p-value is 0.00 less than the threshold significance
level of 0.05, so we reject Ho and accept Ha; It is also observed that the calculated X2
334a is less than the tabulated X2 372.09. For this reason and based on the statistical
evidence found, it can be concluded that with a confidence level of 95% that the
maintenance management of local roads does not affect the improvement of the level
of service of the highway Route No. HU-780 — section Emp HU-108 (Cascay) - Pta.
Highway — Huanuco 2023.

Keywords: route, roads and highway.
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INTRODUCCION

El desarrollo de la vialidad y de los transportes es una importante necesidad nacional
para romper el aislamiento de los pueblos, que tanto en costa, sierra y selva tienen
dificultades para superar los obstaculos naturales y para mejorar su accesibilidad entre
ellos, en razon de las particulares caracteristicas de nuestra topografia y climas
nacionales. Su integracion es una necesidad y una meta nacional desde el punto de
vista social, econémico y geopolitico; y como medio de transporte a las carreteras les
toca cubrir ese anhelo de los pueblos que es una de las infraestructuras requeridas y de

las mas costosas entre las muchas necesidades que tiene el pais.

En términos generales, se tienen muchas limitaciones para cubrir de un lado las
necesidades de inversion para mejorar la vialidad existente y del otro lado, para cubrir
las necesidades del costo en la conservacion vial. Se debe asignar los recursos para
conservarla en un buen nivel de servicio; toda vez que la consecuencia es mas cara
para el pais cuando se deteriora o pierde el patrimonio vial por la falta de las
actividades de conservacion. La ecuacién que maximiza la diferencia a favor del
beneficio del usuario, frente al gasto vial por inversion y conservacion vial, constituye

el nivel optimo deseado, en la ingenieria de la vialidad publica.

Desde este punto de vista, la conservacion del patrimonio vial del Estado requiere de
un sistema de procesamientos técnicos especializados, ajustada por un permanente
monitoreo de la condicion vial para todos los tramos que forman parte del programa
de conservacion que normalmente tiene una parte rutinaria de ejecucion anual y otra
parte de ejecucion periodica que debidamente coordinadas en el conjunto, deben lograr

optimizar el costo para maximizar el beneficio del usuario.

En materia de administracion de una red vial publica, la conservacion vial como
actividad de preservacion del patrimonio vial de la nacion, es de naturaleza
presupuestal distinta a la actividad de inversion en construccion o de mejoramiento de
las carreteras. La conservacion vial es de naturaleza claramente tipificada como gastos
ordinarios, aplicados a la necesidad de proporcionar un nivel de servicio operativo
optimizado en el concepto econdémico, que en cualquier caso debe significar una

condicion de transitabilidad continua, cdmoda y segura.
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CAPITULO I. ASPECTOS BASICOS DEL PROBLEMA DE
INVESTIGACION

Fundamentacién del problema

El mantenimiento de carreteras se puede definir como un conjunto de
actividades de ingenieria vial. Las obras viales deben realizarse de forma
preventiva para evitar que los componentes de la carretera se desgasten. Para
ello es importante el seguimiento visual diario de las carreteras y una serie de
actuaciones para la reparacion inmediata de defectos denominadas
"mantenimiento rutinario". La segunda parte se Ilama la "proteccidon periodica"
esta compuesta por obras que han acumulado los siguientes aspectos, no se
pueden corregir inmediatamente, pero son visibles y se basan en ellos. Los
requisitos de experiencia y trafico se pueden implementar a través del
desarrollo del programa. Tramos de carretera en los que la prioridad se
confirma in situ en funcion del registro de condiciones del camino. Por otro
lado, cabe mencionar que los costos viales y de mantenimiento. La carretera es
una accién estratégica, y la principal participacion de la produccion y los
servicios nacionales debido a la proteccion. Ademas de proteger el patrimonio
viario, también reduce costes. La gestion de usuarios hace que el pais sea mas
competitivo. EI mantenimiento de carreteras es técnicamente una actividad
altamente especializada; de gran importancia econdémica, y debe
implementarse con eficiencia y oportunidad. Reduce gastos y consigue tus
objetivos. Presupuesto anual. Los factores necesarios son conocimientos y

experiencia profesional.

Justificacion e importancia

La justificacion de dicho estudio esta basada de la siguiente manera:

La justificacion de este trabajo de estudio esta basada en como la correcta
evaluacion que podamos hacer en campo en una determinada carreta que
comprende diferentes tramos, ayudara para poder tener en cuenta qué tipo de
intervencion podemos realizar. Una de ellas puede ser un mantenimiento

correctivo 0 un mantenimiento preventivo, siendo estos temas de suma
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importancia, ya que con ellos podemos ver que las acciones que se ejecuten
podan ayudar a tener carreteras con Optimas condiciones y sobre todo ayuden
a que el transporte sea de una forma segura, libre de cualquier accidente o

siniestro de transito.

1.3.  Viabilidad de la investigacion.
En el trabajo de estudio se pudo definir la viabilidad de la siguiente manera:
e Se encontr6 amplia informacién sobre el tema de estudio.
e Los antecedentes del estudio sirvieron como base a este estudio.

e EXxisti6 la disponibilidad econémica, humana y financiera.

1.4.  Formulacion del problema

1.4.1. Problema General
e (En qué medida la gestion del mantenimiento de vias vecinales
incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco
20237

1.4.2. Problemas especificos
e (En que medida Inventario de condicién vial del camino vecinal
incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco
20237

e En qué medida las acciones correctivas en el camino vecinal
inciden en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco
2023?

e (En qué medida las acciones preventivas en el camino vecinal

inciden en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
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HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco
2023?

1.5.  Formulacion del objetivo general y especifico

1.5.1. Objetivo General
e Determinar si la gestion del mantenimiento de vias vecinales incide
en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780
—tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

1.5.2. Objetivos especificos
e Determinar si el inventario de condicién vial del camino vecinal
incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco
2023.

e Determinar si las acciones correctivas en el camino vecinal inciden
en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780
— tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

e Determinar si las acciones preventivas en el camino vecinal inciden
en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780
— tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.



17

CAPITULO Il. SISTEMA DE HIPOTESIS

2.1.

Formulacion de las hipdtesis

2.1.1. Hipotesis general

HiG. La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

HoG. La gestion del mantenimiento de vias vecinales no incide en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —

tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

2.1.2. Hipotesis especificos

Hil. El inventario de condicion vial del camino vecinal incide en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Hol. El inventario de condicion vial del camino vecinal no incide en
la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Hi2. Las acciones correctivas en el camino vecinal inciden en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ho2. Las acciones correctivas en el camino vecinal no inciden en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —

tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.
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Hi3. Las acciones preventivas en el camino vecinal inciden en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ho3. Las acciones preventivas en el camino vecinal no inciden en la
mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.



2.2. Operacionalizacion de variables
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VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES TECNICAS E INSTRUMENTOS DE
INDEPENDIENTE RECOLECCION
; . Nivel de Gravedad
Gestion del mantenmimiento .
Inventario de condicion vial Nimero de Bach_cs Guia de observacion
de vias vecinales Ancho del Deterioro (m)
Longitud del Deterioro (m)
Area Deterioradas
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES TECNICAS E INSTRUMENTOS DE
DEPENDIENTE RECOLECCION

Nivel de servicio de

carretera

Acciones correctivas

La superficie de rodadura presenta deterioro

La superficie de rodadura presenta
deformaciones apreciables.

La superficie de rodadura presenta hundimientos

La superficie de rodadura presenta bache

Acciones preventivas

La plataforma

Las obras de drenaje v subdrenaje

El derecho de via

Las obras de arte

La sefializacion v los elementos de seguridad
vial

Guia de observacion
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Definicion operacional de las variables

Gestion de conservacion vial

Abarca la integracion de diversas actividades tales como planificacion,
definicion de politicas, financiamiento, organizacion, ejecucion, operacion y el
control para el logro de la conservacion vial y de esta forma asegurar la fluidez,
economia, comodidad y seguridad de los usuarios viales.

La seguridad vial

Abarca el conjunto de procedimientos orientados a la mejora de la seguridad y
conservacion vial sistematica; asi como los procedimientos para prevenir
accidentes como parte de los medios rutinarios de conservacion. Esta actividad
abarca un inventario permanente calificado, para programar las actividades

requeridas de prevencion y correccion.
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CAPITULO I1l. MARCO TEORICO

Antecedentes

Internacional

Garcia Jhonattan y Orozco Cristhiam, (2021), desarrollaron la tesis titulada,

“estudio de prefactibilidad técnico-econdmica para mejorar las condiciones

de transitabilidad: via Guadalupe - puente del rio Suarez (Santander)”. Asi

mismo propuso como objetivo general Realizar el estudio de prefactibilidad

técnico-econdmica para mejorar las condiciones de transitabilidad de la citada

via. El investigador después de haber culminado su tesis final, llego a las

siguientes conclusiones:

Contar con informacion primaria y secundaria resulta importante para
llevar a cabo el analisis del disefio de estructuras, sobre todo del
drenaje vial, para que de esta manera se establezcan estrategias de
evacuacion del agua de la via, y garantizar la preservacion del
adecuado funcionamiento de la estructura vial.

Se deben realizar visitas de campo in situ, para evidenciar el estado y
funcionamiento de las obras realizando un inventario y
caracterizacion de obras actuales.

Realizar un correcto dimensionamiento de las estructuras, mediante la
identificacion del volumen vehicular por medio del aforo de transito.
Considerando el disefio de la estructura de pavimento flexible y sus
costos, no representa una alternativa viable por el costo-beneficio, esta
estructura puede soportar todas las cargas en su servicio pero con

costos muy superiores al de otras propuestas.

Zarate Edna, (2021), desarroll0 la tesis titulada, “La infraestructura vial en

Colombia: vias férreas, carreteras, puertos y aeropuertos. una mirada desde la

implementacion del sistema de concesiones”. ASimismo, propuso como

objetivo analizar el desarrollo y la implementacion del Sistema de
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Concesiones en los proyectos de infraestructura vial, implementados desde la

década del noventa del siglo XX. El investigador, después de haber

culminado su tesis final, llego a las siguientes conclusiones:

Existe estrecha relacion entre las variables de estudio, esto se
relaciona con el crecimiento poblacional, es necesario que se satisfaga
la necesidad de comunicacion entre comunidades del territorio. El
desarrollo de la infraestructura vial llego hasta el punto de crecer mas
rapido que el PIB, como sefiala Pérez (2005), para los 90, “la red vial
crecid a una tasa del 2.6 % mientras que el PIB lo hizo al 2.1 %” (p.
7).

Existe un notable avance con la integracion de la empresa privada en
la modalidad de concesion en la ejecucion de los proyectos de
infraestructura, se destacan las bondades de esta apertura, ya que
permitieron avances econdémicos en el pais. Se reconoce la
importancia del desarrollo aeroportuario y portuario para el
movimiento de mercancias a nivel nacional e internacional.

Se debe sequir fortaleciendo las formas estructurales y condiciones de
gjecucion, evitando vicios burocraticos que s6lo han generado
indemnizaciones y demandas al Estado, se debe evitar
concentraciones de proyectos monopolizados que dan paso a la

corrupcion.

Betancourt Luis, (2014), desarrolld la tesis titulada, “Elaboracion de un

manual que sirva como guia para realizar la sefializacion vertical vial en

cruces de linea férrea”. Asimismo, propuso como objetivo elaborar un manual

que sirva como sustento cuando se requiera realizar la sefializacion vial

vertical de cruces férreos. El investigador, después de haber culminado su

tesis final, llego a las siguientes conclusiones:

Se categorizaron los cruces férreos con criterios que permitieron

identificar cruces conflictivos recomendando sefializarlos mejor,
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también combinarlos entre ellos para evitar accidentes vehiculares y
peatonales.

Se realizo la sefialética vial vertical con parametros para cruces férreos
bajo la normativa del Instituto Nacional De Normalizacion
Ecuatoriana.

Se cre6 un manual para la sefializacion de cruces férreos a lo largo de
la via actual y de las ampliaciones que se pudieran realizar en un
futuro.

La sefialética a emplear es propia y exclusiva de la Empresa Publica
De Ferrocarriles Del Ecuador FEEP, la cual debe presentar el sustento
para aprobar dicha sefialética.

Beteta Caerlos, (2020), desarrollé la tesis titulada, “Gestion vial y

mantenimiento de caminos vecinales del instituto vial de la Municipalidad

Provincial de San Martin 2016 — 2019, asi mismo propuso como objetivo

determinar la relacién entre la gestion vial y el mantenimiento de caminos

vecinales. El investigador después de haber culminado su tesis final, llegé a

las siguientes conclusiones:

“Existe relacion significativa entre la gestion vial y el mantenimiento
de caminos vecinales del Instituto Vial de la Municipalidad Provincial
de San Martin 2016 — 2019 con una significancia de 0.008 un indice
de correlacion de Pearson de 0.558, afirmando que la gestion vial
interviene un 31% en el mantenimiento de caminos vecinales.

La gestion vial del Instituto vial durante el afio 2016 fue mala (44%),
en el 2017 también mala (50%). En el 2018 y 2019 fue regular (44%
y 56%), reflejando falta de capacidad operativa.

Para el 2016-2017, el mantenimiento de caminos vecinales muestra
un nivel medio (50% y 56%). EI 2018 mostr6 un nivel “bajo” (50%)
y en 2019 fue regular (50%). Esto muestra la falta de eficiencia en las
evaluaciones de los tramos sobre el mantenimiento de obras de

drenaje y subdrenaje.
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Campos Albert, (2019), desarroll6 la tesis titulada, “determinacion del estado
de transitabilidad y nivel de intervencién del camino vecinal “Magllanal —
Loma Santa”, distrito de Jaén- Jaén Cajamarca 2017”. Asimismo Propuso
como objetivo "Determinar el estado de transitabilidad y nivel de
intervencion del camino vecinal Magllanal — Loma Santa, de 7.700 km de
longitud.”. el investigador, después de haber culminado su tesis final, llego a

las siguientes conclusiones:

e El estado de transitabilidad del camino vecinal estudiado es “bueno”.

e El puntaje por cada 500 metros varia entre 456.54 y 500, logrando asi
un puntaje promedio de 485.43, requiriendo un ‘“mantenimiento
rutinario”.

e Se logré identificar 2,416.20 m2 de dafios en el camino vecinal
“Magllanal — Loma Santa”, de los tipos erosion, lodazal y baches, de
los cuales el 4.84% es del tipo erosion de nivel de gravedad 01, el

1.56% tiene dafio tipo lodazal y el 0.10% dafio tipo bache.

Quispe, W. (2017), desarrollo, la tesis titulada, “Procesos de mejoramiento
del camino vecinal del sector bajo Madre de Dios y su impacto ambiental en
la comunidad del triunfo- Tambopata, Madre de Dios - 2017”. Asi mismo
propuso como objetivo general Determinar cémo los procesos de
mejoramiento de este camino vecinal influyen en el impacto ambiental en el
centro poblado de estudio. el investigador, después de haber culminado su

tesis final, llego a las siguientes conclusiones:

e Enlaconstruccion del camino vecinal, “los factores ambientales, aire,
agua, suelo, biota han sido de alguna forma modificadas en sus
condiciones naturales”.

e El medio mas alterado fue el bioldgico, ya que la mayor cantidad de
actividades para construir y mejorar el camino vecinal, estan sobre
“zonas para cultivo permanente y forestal de calidad agroldgica media
y baja con limitaciones por suelo y drenaje y zonas para cultivo en
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limpio de calidad agrologica media y baja con limitaciones por suelo,
inundacion y drenaje”.

Las actividades mas impactantes negativamente sobre el entorno son
la excavacion, explanacién, construccion y funcionamiento de
instalaciones auxiliares, siendo el medio bioldgico, aire y suelo los

componentes afectados.

Castillo José (2021), desarrolld la tesis titulada, “Disefio geométrico

empleando norma DG-2018 para mejorar la transitabilidad vehicular - camino

vecinal de Agua Blanca, distrito de Monz6n-Huanuco”. Asimismo propuso

como objetivo general, “Determinar de qué manera el disefio geométrico

empleando la norma DG-2018 mejora la transitabilidad del camino vecinal

de Agua Blanca”. El investigador después de haber culminado su tesis final,

Ilegé a las siguientes conclusiones:

Se determind que el nivel de servicio mejora la transitabilidad del
camino vecinal, obteniendo una base de estudio sobre el transito, tipos
y cantidad de vehiculos, encontrando: vehiculos menores son el
78.3%, el 21.7% son vehiculos mayores, también se verificd qué tipo
de pavimento es el adecuado para la carretera.

El levantamiento topogréafico mejora la transitabilidad del camino
vecinal ya que ofrece informacion til para sacar las pendientes (8%),
velocidad de disefio (20 Km/h) y radio de curvatura (30m).

El estudio de suelo mejora la transitabilidad del camino vecinal, el
suelo segun SUCS es un GC-GM conteniendo mas del 15% de grava,
pero menor del 12% de finos. EI LL y LP son de 28 y 23, con un indice
de Plasticidad del 5%, siendo el tipo de suelo de muy buena calidad y
no necesita modificaciones.

El alineamiento vertical y horizontal mejora la transitabilidad del

camino vecinal, proporcionando datos para el disefio geométrico.

Eleodora Azucena (2017), desarroll0 la tesis titulada, “Analisis del impacto

de los proyectos de inversion publica de caminos vecinales en el distrito de
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san miguel de cauri 2007-2014”. Asimismo, propuso como objetivo Conocer
las causas por las que los proyectos de inversion publica de estos caminos
vecinales, no han logrado sus fines de mejorar las condiciones de vida de los
beneficiarios. El investigador, después de haber culminado su tesis final, llego

a las siguientes conclusiones:

e Los proyectos de inversion publica contribuyen al crecimiento del
PBI, los proyectos de caminos vecinales en el distrito de San Miguel
han contribuido mas al consumo que a la produccion.

e Las guias metodoldgicas del SNIP abarcan a todos los sectores de
acuerdo a su competencia, siendo algunas no adecuadas para formular
y evaluar proyectos segln las caracteristicas socioecondmicas del
ambito de intervencion.

e EIPBI como variable para determinar proyectos de caminos vecinales
de la sierra es significativo solo estadisticamente, pero no es sélido
para ejecutarlos en la selva, siendo su contribucion al incremento de

produccidn agropecuaria casi nulo.

Toledo Jesis y Casabona lraida (2022), desarrollé la tesis titulada,
“Transferencia de Recursos Financieros y Gestion Vial De Caminos
Vecinales Rurales, Instituto Vial Provincial de Pachitea, Huanuco 20207, asi
mismo propuso como objetivo determinar la relacion entre la transferencia de
recursos financieros y gestion vial de caminos vecinales rurales. El
investigador, después de haber culminado su tesis final, llegé a las siguientes

conclusiones:

e Existe relacion entre la transferencia de recursos financieros y gestion
vial de caminos vecinales rurales; con una correlacion positiva alta de
0.791, lo que equivale a sefialar que “a mayor transferencia de
recursos mejora la gestion vial”.

e Existe relacion entre las transferencias directas y la gestion vial de

caminos vecinales rurales; con una correlacion positiva moderada de
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0.683; entonces, “a mayores transferencias directas de recursos
econdmicos mejorard la gestion vial”.

e Existe relacion significativa entre las transferencias programaticas y
la gestion vial de caminos vecinales rurales; correlacion positiva
moderada de 0.674; entonces, “teniendo mayores transferencias

programaticas se habra una mejoria considerable en la gestion vial”.

3.2. Bases tedricas
3.2.1. Patrimonio vial

Direccion General de Camino y Ferrocarriles (2018), explica que la
infraestructura vial o patrimonio vial es un bien de capital muy importante y de
alto costo de construccion para el pais y nunca se tiene suficientemente recursos
como para construir todas las carreteras que el pais necesita. La existencia de
las actuales carreteras ha significado un esfuerzo permanente no sélo
econdmico en recursos monetarios invertidos, sino también en esfuerzo
personal de millones de pobladores desde épocas remotas, que necesitaban
integrarse entre ellos. Lo logrado hasta los tiempos actuales constituye un
recurso operativo estratégico que es imprescindible utilizar para integrar y
promover el desarrollo social y econémico de los pueblos del Pert en el aspecto
interno; y para integrar esos pueblos con eficiencia también con los puertos y
aeropuertos nacionales e internacionales, para garantizar un buen nivel de
accesibilidad para mejorar la competitividad de la produccién nacional para
mejorar en lo interno el nivel de vida y en lo externo la competitividad de las
exportaciones nacionales. Si como es natural, cada dia la promocién del
desarrollo necesita de més carreteras con buen nivel de servicio para facilitar
la circulacion comoda y segura de los usuarios de la vialidad; de otro lado, los
recursos seran siempre escasos y deberan ser utilizados con mayor eficiencia
técnica. Por ello, con mayor razén la prioridad debe estar en la necesidad de
cuidar el patrimonio vial existente y se debe ser eficiente para evitar su
deterioro y, eventualmente, la pérdida de las carreteras o de sus puentes y

tuneles.
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3.2.2. Actividades de conservacion de carreteras

Direccion General de Camino y Ferrocarriles (2018), La conservacion de

carreteras constituye el principal modo que una entidad lleva a cabo su objetivo

de proporcionar al wusuario, una via en adecuadas condiciones de

transitabilidad. La conservacion vial tiene un proposito preventivo que incluye

diversas actividades como las referidas a:

Evitar el ingreso de agua en la estructura del pavimento.

Eliminar el agua de la estructura del pavimento.

Restaurar la regularidad superficial del pavimento.

Evitar el deterioro de los puentes.

El propdsito preventivo de la conservacion de carreteras se sintetiza en los

siguientes aspectos:

a)

b)

Mantener la continuidad del servicio ofrecido por la infraestructura
vial, haciendo posible la transitabilidad.

Mantener la continuidad del servicio que se ofrece durante el periodo
de operacion de la carretera, siendo adecuado, seguro y confortable para
los usuarios. El nivel de servicio se refiere a calidad, que respecto al
confort y seguridad se refiere a la adherencia de la superficie de
rodadura y su regularidad superficial, también las sefializaciones y
elementos de seguridad. No incluye modificaciones de geometria de la
carretera horizontal y/o vertical; pero, hay sectores particulares de la
carretera que pueden afectar la seguridad de los usuarios, y donde se
debe ampliar la radio de una curva. En ocasiones el mal estado del
pavimento no es causado por los criterios de calidad o espesor de la
estructura, sino por la inclinacion superficial inadecuada de la calzada

y bermas, o también debido a cunetas colmatadas, falta de limpieza del
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sistema de drenaje longitudinal y/o transversal; es importante tomar en
cuenta que la conservacion vial también abarca solucionar estos casos.
En este camino no se debe perder de vista la conservacion de puentes,
abarcando la limpieza del drenaje, reparar juntas, problemas de
socavacion y otras actividades siendo oportunos en la intervencion.

c) Adaptar las estructuras de los pavimentos en funcién del incremento de
los vehiculos pesados (recapados o refuerzos asfalticos que no

impliquen ensanches de la calzada o bermas).

Direccion General de Camino y Ferrocarriles (2018), refiere que “la
conservacion de carreteras incluye las actividades de conservacion de la
plataforma, taludes, calzada, bermas, drenaje superficial, drenaje subterraneo,
muros, tuineles, puentes, sefializacion, de los elementos de seguridad vial, de

las obras complementarias y del Derecho de Via”.

3.2.3. Niveles de servicio en una carretera.

Direccion General de Camino y Ferrocarriles (2018), menciona que “los
niveles de servicio son indicadores que califican y cuantifican el estado de
servicio de una via, y que normalmente se utilizan como limites admisibles
hasta los cuales pueden evolucionar su condicién superficial, funcional,
estructural y de seguridad”. Los indicadores son especificos para cada via,
sufriendo variaciones acorde a factores técnicos y econdémicos. Al referirnos a
la conservacion vial por niveles, es preciso tener en cuenta que las actividades
se realizan para cumplir los estandares admisibles y no se miden por las
cantidades ejecutadas. “Es obligacion del ejecutor de la conservacién vial tener
la carretera en las condiciones establecidas, en tal sentido, el criterio de pago
es el cumplimiento de los estandares de calidad previstos” (Direccion General
de Camino y Ferrocarriles, 2018). Para medir o determinar los niveles de
servicio, se muestran estos niveles por tipo de via, para los siguientes

componentes:
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1) Plataformay taludes.

2) Calzada de afirmado.

3) Pavimentos flexibles — calzada y berma.

4) Pavimentos rigidos — calzada y berma.

5) Drenaje superficial, drenaje subterraneo y muros.
6) Sefializacion y dispositivos de seguridad vial.

7) Derecho de via.

8) Tuneles y obras complementarias.

9) Puentes.

3.2.4. La seguridad vial

En primer lugar, es necesario sefalar que la seguridad vial “se define como la
disciplina que estudia y aplica las acciones y mecanismos tendientes a
garantizar el buen funcionamiento de la circulacion en la via publica,
previniendo los accidentes de transito” (Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, 2001, p.5). De esta forma, la seguridad vial se refiere a los
comportamientos que las personas deben mantener en la via pablica, ya sea
como peatones, conductores o pasajeros, propiciando su seguridad integral y la
de otros. Para lograr esto, se han creado leyes, reglas, y normas para regular el
orden vial, garantizando la seguridad e integridad de las personas, Yy
previniendo acciones abusivas que vayan contra los derechos de las personas.
Estas leyes deben ser conocidas por todos, de manera que se asuman las

responsabilidades correspondientes en materia de seguridad vial.

3.2.5. Sefalizacion en carreteras

Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion (2015),

establece que las sefializaciones en las carreteras se dan de la siguiente manera:

e Su forma debe ser circular inscrita dentro de una placa rectangular

que contenga la leyenda explicativa del simbolo, con excepcion de
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la sefial <PARE», de forma octogonal, y la sefial "CEDA EL PASQO",
de forma tridngulo equilatero con el veértice hacia abajo.

Las sefiales de prevencion son de forma romboidal, un cuadrado con
la diagonal en posicidn vertical, con excepcion de las de delineacion
de curvas; CHEVRON, cuya forma serd rectangular
correspondiendo su mayor dimension al lado vertical y las de
«ZONA DE NO ADELANTAR» que tendrén forma triangular.

Las sefiales de informacion tendran la forma rectangular con su
mayor dimensién horizontal, a excepcion de los indicadores de ruta

y de las sefiales auxiliares.
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Bases conceptuales

Emergencias viales

Las emergencias viales “son ocurrencias de un evento natural o antropico,
que ocasiona dafios a la infraestructura vial que afecta la transitabilidad y las
condiciones de seguridad, por lo que no forman parte de las actividades
propias de conservacion vial”; no obstante, su atencidén debe ser inmediata
por el area de gestién del mantenimiento vial, para restablecer el transito,
cumpliendo con los procedimientos establecidos por la entidad competente
de la red vial. Asimismo, se desarrollaran los trabajos de reparacion,
reconstruccion y prevencion necesarios, para recuperar los niveles de servicio
vial. La emergencia vial no es programable y necesita de recursos adicionales.

0 “fondos de contingencia”.

Organizacion de la conservacion vial

Para la realizacion de tareas de conservacion vial, “las entidades responsables
son las encargadas de mantener organizaciones de acuerdo a las politicas
institucionales, la modalidad de ejecucién de las actividades de conservacion
vial, y la magnitud de la red vial de su responsabilidad”; es decir, se debe
contar con organizaciones gque garanticen una adecuada administracion de los
recursos presupuestales, programacion, supervision y/o ejecucion de dichas

actividades.



33

CAPITULO IV. MARCO METODOLOGICO

4.1.  Ambito de estudio
Hurtado de Barrera (2000), “la unidad de estudio se refiere al contexto, al ser

o0 entidad poseedores de las caracteristicas, evento, cualidad o variable, que

desea estudiar, una unidad de estudio puede ser una persona, un objeto, un

grupo, una extension geogréfica, una institucion, entre otras. ”

La investigacion tuvo como &mbito de estudio en el centro Poblado de Cascay,

donde este se encuentra comprendido en el distrito de Churubamba

perteneciente a la region de Huanuco, asi mismo en dicho lugar el &mbito esta
delimitado por la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

4.2. Tipoy nivel de estudio

4.2.1. Tipo de investigacion.

4.2.2.

Murillo (2008), “la investigacién aplicada recibe el nombre de
“Investigacion prdctica o empirica’, que se caracteriza porque busca
la aplicacidn o utilizacion de los conocimientos adquiridos, a la vez que
se adquieren otros, después de implementar y sistematizar la préactica
basada en investigacion”

Para este estudio de trabajo se consideré el tipo aplicada, donde “El
propdésito de la investigacion aplicada es crear conocimiento que sea
directamente aplicable a los problemas de la sociedad o del sector
productivo. Es esencialmente un avance técnico basado en una
investigacion fundamental que se ocupa del proceso de unir la teoria
y los productos” (Murillo, 2008).

Nivel de investigacion
Hernandez, et al. (2006) sefialan que “una investigacion descriptiva

consiste en presentar la informacion tal cual es, indicando cual es la
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situacién en el momento de la investigacion analizando, interpretando,
imprimiendo, y evaluando lo que se desea ”.

Para esta investigacion se ha considerado un nivel explicativo que es el
nivel de causa y efecto; intenta no sélo describir o resolver el problema,

sino también encontrar la causa.

Poblacion y muestra

4.3.1.

4.3.2.

Descripcion de la poblacion

Arias (2006, p. 81) sefiala que la poblacion es “un conjunto finito o infinito
de elementos con caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas
las conclusiones de la investigacion. Esta queda delimitada por el
problema y por los objetivos del estudio”

Considerando que la poblacion es el universo total que deseamos estudiar,
para este caso se ha considerado la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo
Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Muestra y método de muestreo

Tamayo y Tamayo (2006), indican que la muestra es: "el conjunto de
operaciones que se realizan para estudiar la distribucién de determinados
caracteres en totalidad de una poblacién universo, o colectivo partiendo
de la observacion de una fraccion de la poblacion considerada” (p. 176).
Para esta investigacion se han considerado 10 tramos de la carretera de
Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huéanuco 2023, donde cada unidad de muestra consta de 0.5 kilometros.
Para elegir la muestra utilizamos el tipo de muestro por conveniencia,
donde la muestra se selecciona en funcion de la conveniencia del
investigador, lo que le permite elegir cuantos participantes puede incluir

en el estudio.
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Disefio de investigacion

Hernandez, Fernandez y Baptista (2010, p. 149), la investigacion no
experimental, consiste en estudios que se realizan sin la manipulacion
deliberada de variables y en los que s6lo se observan los fendmenos en su
ambiente natural para después analizarlos.

En cuanto al disefio de investigacién que se propuso en el trabajo de estudio,
segun el correlato del autor lineas arriba, se puede distinguir a un disefio no
experimental, esto su finalidad se fundamenta en no manipular
deliberadamente las variables. Se basa basicamente en observar y luego

analizar fendmenos que ocurren en el medio natural.

Técnicas e instrumentos

45.1. Técnicas

Hernandez et al. (1996), la observacion “ES una técnica que consiste en
observar atentamente el fendmeno, hecho o caso, tomar informacion y
registrarla para su posterior analisis” (p. 185).

La observacion fue la técnica trabajada en dicha investigacion, “Es una
técnica de observar cuidadosamente fendmenos, hechos o casos, obtener
informacion y registrarla para su posterior anélisis. La observacion es un
elemento esencial de cualquier proceso de investigacion; los
investigadores dependen de él para obtener la maxima cantidad de datos”
(Hernandez, et al., 1996).

45.2. Instrumentos

La guia de observacion es el instrumento que permite al observador
situarse de manera sistematica en aquello que realmente es objeto de
estudio para la investigacion; también es el medio que conduce la
recoleccion y obtencion de datos e informacion de un hecho o fendmeno.
Tamayo (2004, p.)
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Para el trabajo de estudio se ha considerado una guia de observacion,
siendo este es una herramienta que permite a los observadores insertarse
sistematicamente en el objeto de estudio real; tambien es un medio para

recopilar y obtener datos e informacion sobre hechos o fendmenos.

4.5.2.1. Validacion de los instrumentos para la recoleccion de datos.
La validacion del instrumento, se realizd a través de 5 jueces
expertos que tienen que ver con el tema estudiado y son los
siguientes:
Para este caso, los jueces expertos fueron:
e Mg. SERGIO SOTO REMIGIO
e Mg. WILLIAM PAOLO TABOADA TRUJILLO
e Mg. RUTH ROJAS REYES
e Mg. GHIELHIEL MASGO PRIMO
e Mg. ESTEFANY BARRETO CALDAS

4.5.2.2. Confiabilidad de los instrumentos para la recoleccion de datos.
Hernandez, et al. (2014) explican que “la confiabilidad de un
instrumento de medicion se determina a través de diversas técnicas
y, se refieren al grado en el cual su aplicacién repetida al mismo
sujeto de estudio, que producen resultados iguales™ (p. 200).
La confiabilidad estuvo concordante con los valores dados de los
jueces expertos, donde se obtuvo un valor de 0,81 al procesar en el

coeficiente de Crombach.

4.6.Técnicas para el procesamiento de datos.
Arias (20006), refiere que las técnicas de recoleccion de datos “son las distintas
formas o maneras de obtener la informacion mediante la observacion directa,
la encuesta oral o escrita, el cuestionario, la entrevista, el analisis documental

y el andlisis de contenido entre otros”.
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En el trabajo de estudio el procesamiento de datos se realizard mediante guias
de observacion, donde se obtendran y procesaran datos e informacion numérica
en Microsoft Excel, con el objetivo de elaborar tablas y graficos que nos
ayuden a realizar estadistica descriptiva y probar hipotesis mediante estadistica

inferencial utilizando chi-cuadrado.

4.7.Aspectos éticos
Para los aspectos éticos se ha considerado un documento que avala la
autorizacion de la autoridad competente, donde se plasma el objetivo de la tesis

y con ello poder evaluar sin ningun contratiempo.
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CAPITULO V. RESULTADOS Y DISCUSION

5.1.  Anélisis descriptivo

Tabla 1. Evaluacion del tramo 1 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ancho de 5
Nivel de Gravedad Via (Areas
Promedio deterioradas)

codigo Tipo de
del dafio Dafio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero <

4 0
5 cms. 3
1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,3 96,32
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,2 213,18
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,3 0
2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,3 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,3 0
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,3 0
Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,3 0
(Huecos)
3. Se Necesita una reconstruccion 4,0 3
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,3 0
4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,3 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,3 0
5 Lodazal 1. Tran_sntabllldad Baja o Intransitabilidad en época 43 0
de Lluvia
6 Cruce de Agua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época 43 0

de Lluvia




39

Tabla 2. Evaluacion de dafios del tramo 1 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023

Progresiva Anf:ho de Tipo de Dafio _Cédigo dgl Nivel de Ndmero de %réfgrci’odrﬁl Lor&g;ud A_rea
Del Km Al Km Via (m) tipo de dafio  Gravedad Baches (m) Det(enr1|)oro Deterioradas

0+000,00 0+000,00 4,9 - - - - - -
0+020,00 0+035,00 4,50 DEFORMACION 1 2 2,14 15,0 32,10
0+169,00 0+195,00 4,00 DEFORMACION 1 2 2,47 26,0 64,22
0+232,00 0+240,00 3,90 DEFORMACION 1 3 1,98 8,0 15,84
0+350,00 0+405,00 4,00 BACHES 3 3 3 2,56 55,0 7,68
0+380,00 0+435,00 4,30 DEFORMACION 1 3 2,41 55,0 132,55
0+440,00 0+464,00 4,00 DEFORMACION 1 3 1,86 24,0 44,64
0+480,00 0+493,00 4,50 DEFORMACION 1 3 1,55 13,0 20,15
0+500,00 0+500,00 5,00 - - - - - -
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Tabla 3. Calificacion de tipo de deterioro o falla en la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera
— Huénuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicion segln Extension de Cada
P p Tipo de Dete rioro o Falla Purtaie e
Area de Deterioro Aij (m3 TRAMO ANALIZADO (500m) c untaje ¢
P N Extension .- Condicion
Codigo de | Deterioros / ... | Extengon Promedic Ponderado
- Gravedad(G) TR [RTES e i del EFijxAij Re sulanie por
Danio Fallas Ancho de la . - EPp "
. - i de la Seccion Deterion / ) 2. cada Tipo de
Nime ro de Deterioro [Nij) AlF{ﬁreadel Seccion Seccion  |Evaluada | Falla Efij = 0 Sin tleve | rdo | ® 5% (Dot riom / Falla
Ceteriorox |Baluada (m)|= . [. [AiiA £ 400, Deterioro &
Longitud del Sin Falla: EPp= EP, t EPp=
N in Fallas =
Longitud del deterioro (Lij) De- riom) Menora 11}2& Zmr: mayora
10 v %
LAtz Hundimien Ares (A Dafio] Gravedad 1 Ay= 0 43 B nn2 [} [
Usimmopere <5 ams. longtudx Anchodel detariann
. |2 HusltasHundimienis entreS v 10 |y o g R . . - - . . 2 x A+ g xA +
1 Deformacian |- Ares A} Daiio ] Gravedad 2 A 2532 43 sm 2150 453 36,8m31 1 %A+ EFiz XA +ERsx 1 >0y<20 |=2y<i00| 100
== longitud x Anchodel detemiong + B+ Bgs)]
3. Huslas/Hundimienos »= W ome  |Are3 (Au) Dafic ] Gravedad 3 Aw= 213,18 42 500 20875 10,21 217704 ] 1583 (1] (1]
longitudx Anchadd deterriora 8,94
E'S':“-“a uf"a':”“ Area {An) Dafio2 Gravedad 1 Aw= 0 43 500 21722 000 000
profuni dad <5 o longtudx Anchodel detariann
2 Ercsién |2 Profundidadentra Sy 10 oms. [Area [A] Dafia2 Gravedad 2 A= 0 43 500 172 i [ [y x Aoy + BFy XAy *ERsx [ s0y<20 |>=20y<100 100
longitud x Anchodel detemiong 1+ Bz + ]
3. Profundidad == 10 oms [Area [A.:] Dafia2 Gravadad 3 A= 0 43 500 nn2 [ 0 [} a00 [} [}
longitudx Anchadd deterriona 0,00
. 0. 5in Lileve [<"==N103 gyarg
1. Puede repararse por canservacion | _ 5 EPp=entra
o Miimero (Ns) Dafio 3 Gravedad 1 0 43 Detarioras o | EPp = Menar EPp = Mayar
rutinania N 0y20
snfdlss | al0Bsches | Y 220 Badhes
Bact 2. 52 necesit pa demati
3 = CETECEIRLIE RpR SETERE |ndmero (N,) Dfio 3 Gravedad 2 0 43 BPp= My + My + Mg a sQy<2l |>=My<l0a| 100
MHuscos]  [adiciona
3. 52 Necesita una reconstrucddn  |Mdmero [N, ;) Dafio 3 Gravedad 3 3 40 o B o o
3
1'5;2"5:;: Lsuariopero fres (A Dafiod Gravedsd 1 Ac= o 13 s 1m2 o 0
o < -3
e 2Em longitud x Anchaddl deterriara
4 Encalaminade (2. Profundidad entre Sy 10 ars Are2 fhe) Defiod Gravedad 2 Au= [} 43 500 21722 o [} 1EAq * By xAg +ERax a >0y<20 |>=20y<100 100
longitud x Anchodel detemiong + A+ Aus]]
3. Profurdidad >= 10 ans [Araz Aus) Dafiod Gravedad 3 Aus 0 43 500 21722 [ [} ] a00 (1] (1]
longitud x Ancheded deterrions 0,00
5 ez | EEEDCSED EE0  aves e Dafios Gavessd 1 A 0 23 s00 nma 000 000 0 >Qyell | s=10yes0 50
Inzanstaniidad en focadeloiz oo zoudn Ancnodel dmamions 0,00
1. Trarsitabilidad Bsj y [ - - -
5 Cucedetgua |1 T o E T s [P el Deies Gved 1 e 0 43 s00 1m2 0 0 0 >Qy<ll | >=10y<50 0
nEEnsam en epoca defa longitud x Anchodel detemiong 0,00
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Anélisis e interpretacion

Tabla 4. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 1.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino
Vecinal (500 m)

500-5 (Puntaje de

TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
1 477.11
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150y <= 400 BUENO _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicion de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 477, 11, considerando bueno y se considera un mantenimiento

rutinario.
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Tabla 5. Evaluacion del tramo 2 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023

L . Ancho de
cod|g£) T|p0~de Nivel de Gravedad Via X(Areas
del dafio Dafio . deterioradas)
Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero 47 0
<5cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,7 177,1
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,5 347,5
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5 cms 4,7 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,7 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,7 0
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,7 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,7 0
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,7 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,7 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,7 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,7 0

5 Lodazal 1. Tran§|tab|I|dad Baja o Intransitabilidad en época 47 0
de Lluvia

Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época
6 . 4,7 0
Agua de Lluvia
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Tabla 6. Evaluacion de dafios del tramo 2 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huénuco 2023

Progresiva Ancho de Tipo de Dafio pédigo del Nivel de Nimero de %Z?Qﬁodrgl Lor&ggltud A_rea
Del Kim ALK Via (m) tipo de dafio  Gravedad Baches m) Det(?rr]l)oro Deterioradas

0+500,00 0+500,00 5,00 - - - - - - -

0+650,00 0+700,00 3,90 DEFORMACION 1 3 1,89 50,0 94,50
0+790,00 0+830,00 4,90 DEFORMACION 1 2 2,53 40,0 101,20
0+840,00 0+870,00 4,60 DEFORMACION 1 3 2,53 30,0 75,90
0+880,00 0+910,00 4,50 DEFORMACION 1 2 2,53 30,0 75,90
0+920,00 0+990,00 5,00 DEFORMACION 1 3 2,53 70,0 177,10

1+000,00 1+000,00 4,90 - - - - — - -
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Tabla 7. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 2 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023

Suma de Puntaje de Condiddn

Medidas
Puntaje de Condician segin Extensién de Cada Tipo de
Deterioro o Falla
Area de Deterioro Aij{m?} TRAMO ANALIZADO(500m) Porcentaje Purtaje de
Codigode | Deterioros f de Extension Condician
D;" . T"’E Grawedad (G . del Deterioro|  EFijxAj 6 i EPp por
o allas ) ] Anchodela |Longitd de |Areadela | jpay; grj= cada Tipo de
Nimero de Deterioro {Nif} Rij={Areadel Seccion  [la Seccién  |Seccién (AijiRs)x100 os 1:leve |2 Moderado| 3.Sewero | perarioro/Falla
Deteriorox | Evaluada m) {m) {m) i
; Deterioro &
Longitud del SinFallas | EPp=Me EPp =entre | EP)
) - =Menor =en p=mayor
Deteriort
Longitud del deterioro {Lij} o 0% 10%y 30% 30%
1. tuellas/Hundimiento. bles al
wellas! Un_'me Sl PP (8u) Dafio 1Gravedad 1 an= o a7 500 23429 o o
Usuarla pero <3 cms
Longitud x Ancho del detemon
1 Deformacign |- MUellas/Hundimientos entre SY10 \yroy (3) Dafio LGravedad 2 fue 71 a7 500 13500 750 1334855705 [EPD = [(EFs %8y, 4 EF s X 4 EF X 0 s0ye | s=20ye100 100
“me Longitud xAncho del detamon s s + gy + Agsl]
3. Huellas/Hundimientos >~ 10 cms. |Area (Ay;) Daflo LGravedad 3 Ax= U5 45 500 22500 1544 535694 a a 31,09874334 a
Longitud xAncho del detemomn 1277
Lsensizle sl L_Bua”o pem \area (Ax) Dafio 2Gravedad 1 An= o ar 500 23423 0.00 aoo
profundidad 5 ems
Longitud x Ancho del detemon
2 Erosién |2 Profundidad entre Sy10cms. area (8::) Daflo 2Gravedad 2 Ao ] a7 500 23023 ] ] EPp = [{EFs: X An + EF s XAz + EFn X ] 20y€20 | ==20y<100 100
Longitud xancho del detemoro |Baa ) [ + B + Azl
3. Profundidad »- 10ems |area (Az) Dafio 2 Gravedad 3 A= o 47 500 23823 o o o 0,00 o ]
Longitud xAncho del detemomn o.m
0. %in 1. Leve 2 Moderado 3.Severa
1. Puede rzpararse porconsenadén ) )
rutinana Nomero (N.:) Dafio 3 Gravedad 1 o ar Deterioroso sin| EPp=Menora (EPp=entre 10 y| CPp=Mayora
Fallzs 10 Baches 20 Baches 20 Baches
Baches 2. 52 necesita una capa de matenal
3 Nimero (N;;) Dafo 3 Gravedad 2 a ay EPp = Ny + N + Nay o >0y<20 >=20y <100 100
[Huecos)  [adicional
3. 52 Necesita una reconstrucaén Nimero (Na,) Dafio 3 Gavedad 3 [:] a7 [:] [:] [:] a
o
Lsensible 2] Usuaria para |area (4n] Dafio 4Gravedad 1 Au- ] a7 300 23423 ° 2
profundidad €5 cms
Longitud x Ancho del detemon
a Encalaminado (2. Profundidad entre Sy10cms \area (As) Dafio 4Gravedad 2 Ac= o a7 500 23418 o [:] EPp = [(EFu XAu + EF XAs + EFnX o »0y<20 | >=20y<100 100
Longitud x Ancho del detemor | WAy + B + A]]
3. Profundidad >~ 10ems |area (4] Dafo 4Gravedad 3 Ao o 47 500 23823 o o o 0,00 o ]
Longitud x Ancho del detemon om
5 Lodazal :';;?nr;f;"t:::::f an de Lz |Area (4] Daflo SGravedad 1 Au= o ar 500 23425 0,00 Qoo o »0y<10 = 10y=< 50 50
P Longitud x Ancho del detemor oo
6 Cruce de agua |- TR Ebil1dad Bajs 0 area (4] Dafio 6Gravedad 1 fu- o a7 s00 23108 o o o soy<l0 | =1oyesm 0
Intransitabilidad en época de Livda
Longitud x Ancho del detemar 0,0

3110
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Anélisis e interpretacion

Tabla 8. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 2.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino
Vecinal (500 m)

500-5 (Puntaje de

TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicion) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
2 468.9
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 BUENO Rehabilitaciéon Conservacion Periddica  Rutinaria
Regular > 150y <= 400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidn de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacién se puede apreciar que tiene una calificacion de 468, 90, considerando bueno y se considera un mantenimiento

rutinario.



Tabla 9. Evaluacion del tramo 3 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp

HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023

codigo

Ancho de

del Tlpo~de Nivel de Gravedad Via Z(Areas
< Dafio . deterioradas)
dafo Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario 48 0
pero <5 cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,5 150,72
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 5,0 159
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 48 0
cms !

2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,8 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,8 0
1. Puede repararse por conservacién rutinaria 4,8 0

Bach
3 aches 2. Se necesita una capa de material adicional 5,0 37
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccién 4,8 55
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 48 0
cms !

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,8 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,8 0

5 Lodazal 1 TransitabiIiFJad Baja o Intransitabilidad en 48 0
época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 48 0

Agua

época de Lluvia

46
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Tabla 10. Evaluacién de dafios del tramo 3 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huéanuco 2023

Progresiva Anpho de Tipo de Dafio _Cédigo dgl Nivel de Numero de %rgtzgroioc:gl Loré%i-ltud A_rea
Del Km ALK Via (m) tipo de dafio  Gravedad Baches (m) Det(enr1|)oro Deterioradas
1+000,00 1+000,00 4,9 _ _ _ _ - - -
1+100,00 1+160,00 5,00 DEFORMACION 1 3 _ 2,65 60,0 159,0
1+150,00 1+229,00 4,50 BACHES 3 3 23 1,18 79,0 27,1
1+200,00 1+248,00 4,50 DEFORMACION 1 2 _ 3,14 48,0 150,7
1+250,00 1+441,00 5,00 BACHES 3 2 37 1,1 191,0 40,7
1+300,00 1+400,00 5,00 BACHES 3 3 6 1,54 100,0 9,2
1+400,00 1+450,00 4,50 BACHES 3 3 14 1,34 50,0 18,8
1+450,00 1+490,00 5,00 BACHES 3 3 12 1,19 40,0 14,3
1+500,00 1+500,00 4,60
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Tabla 11. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 3 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)
- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicion segin Extension de Cada Tipode
Deterioroo Falla
Area de Deterioro A (m?) TRAMO ANA LIZADO (500m) Porcertaje Puntaje de
Cadigo de Deterioros / ‘de Extens ion ‘Condicion
Da'DF?o Fallas Gravedad (G} del Deterioro|  EFijeAij Extension Promedio Ponde mdoEPp Resultante por
. N Anchodela |Longtudde |Arade |y Efj= cada Tipode
Nimero de Dete ioro (Mij) A|F{ﬁ|;“*| E"Seecm la Seccion | Seccion (AiAs)X100 0:Sin 1: Leve 2. Moderado | 3. Severo Deterioro /Falla
Deterioro x raluada (m) (Evahada(m) |Evaluada (m) _ .
- Deterioro o
e SinFallas | EPp=Menor | EPp=entre | EPp=mayor
] = a for = = =
Longitud del deterioro (Lij) Deterioro) 10% 10%y30% - 30%
LW usilas fHundimienios sensibles sl ol . s - Juas R R
Usvariop <5 ons.
Lon gitud x A
1 aemacion [1-"uettas fHundimiente Y19 lacea (i) Dafia 1 Gravedad 2 150,72 500 200 670 10061304 x a 20y<20 100
ems
Lon gitud x Ancha del dete miar
3.HuellasHundimientos >= 10cms  [Aea (An) Dafie 1 Gravedad 3 Au= 158 5o 500 2500,0 636 101124 0 13,85 o
Longitud x Ancha del dete o 652
1.Sensible al Usuario pero Are s (Azr) Dafic 2 Gravedad 1 fu= o a3 s00 2:8.9 0.0 0.00
profundidad < Sems
Lon gitud x Ancha del dete i
2 Erosion |2 Profundidad ent fce 2 (Azz) Dadia 2 Gr 0 13 so0 2339 o a 2ty + EFx A + o x a 20y<20
Longitud x Ancha del d + Bl
3. Profundidad >= 10 cms ae 2 (Azn) Dafia 2 Gr = 0 43 500 2389 0 0 0 000 [
Longitud x Anche del d : 000
asn Lisw 2.Madersda
Niimera (Nuj Dafia 3 Graved ad 1 [ 43 Deteriaros asin | EFp=Menara |EPp=entre 10y
Fallas 108xhes 0 Bxhes
3 Niimera (Ng) Dafia 3 Graved ad 2 37 50 [ >0y<20
Niimera (Np) Dafia 3 Graved ad 3 43 0 [ [
@
feea (An] Dadia 4 G = o a3 son 2389 a a
Lon gitud x Ancho del d
a Enclaminade |2 Profundidad e fm 2 (Ass) Dafia & Gravedad 2 Au= o 18 500 2ma9 a a EPo = [{EFu x B x As + Box o »0y<20 | >=20y<100
Longitud x Ancha del dete riarn
3. Profundidad >= 10 cms 4z a (M) Dafia & Gr A= 0 43 500 2389 0 0 0 000 [
Longitud x Anche del d 000
H lodazal |- ransitabilidad Baja o ae a (Aw) Dafia 5 Gr 0 23 500 2333 0@ 000 0 s0y<10
Intrans itabilid ad en & paca de Luvia
Longitud x Ancha del d 000
1. Transitabilidad Baja o fo 6
& Cruce do fgua |7 AEag B fem a (Acs) Dafia 6 G = 0 48 so0 2389 0 0 0 s0y<10
Intransitabilidad e oca de Uuvia
Lo agn
Suma de Puntaje de Condiddn




49

Anélisis e interpretacion

Tabla 12. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 3.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino
Vecinal (500 m)

500-5 (Puntaje de

TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO PRIODICO
3 386.95
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
REGULAR
Regular > 150y <= 400 ]
Malo <= 150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidn de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 386, 95, considerando regular y se considera un mantenimiento

periddico.



Tabla 13. Evaluacion del tramo 4 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo
Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

codigo Ancho de

del Tg);)ﬁge Nivel de Gravedad Via deti(gti\;?:;as)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario 39 0
pero <5 cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 3,9 0
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 3,7 140,8
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5 cms 3,9 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 3,9 0
3. Profundidad >= 10 cms 3,9 0
1. Puede repararse por conservacién rutinaria 3,9 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 3,6 22
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccién 3,9 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 3,9 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 3,9 0
3. Profundidad >= 10 cms 3,9 0

5 Lodazal 1 Tran5|tab|I|(.iad Baja o Intransitabilidad en 39 0
época de Lluvia

6 Cruce de Agua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 39 0

época de Lluvia




o1

Tabla 14. Evaluacion de dafios del tramo 4 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huénuco 2023
=3 - Longitud )
rogresiva Ancho de Tipo de Dafio Cédigo del Nivel de Nimero de AI\Drgt:groioc:gl del Area
Via (m) P tipo de dafio  Gravedad Baches Deterioro  Deterioradas
Del Km Al Km (m) (m)
1+500,00 1+500,00 4,6 _ _ _ _ _ _ _

1+600,00 1+700,00 3,46 DEFORMACION 1 3 _ 1,37 100,0 137,00
1+820,00 1+850,00 3,60 BACHES 3 2 22 0,98 30,0 21,56
1+870,00 1+880,00 3,85 DEFORMACION 1 3 0,38 10,0 3,80

2+000,00 2+000,00 4,00




Tabla 15. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 4 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Purtaje de Condicién segin Extensin de Cada Tipo de
Deterioro o Falla
Area de Deterioro Ajj{m?) TRAMG ANALIZADG {500m) Porcertaje Puntaje de
Codigo de Deterioros / de Extension Condicion
D; Py Gravedad (G} delDeterioro|  EFijxAij | Extension Promedio Ponderade EPp Resultante por
o alas Anchodela [Longtudde |Areadela | /o, mj= cada Tipode
Miimer o de Deterioro (N} AiFfAreadel | Seccion |la Seccion  |Seccion (AifAshx100 o5 filewe  |2.Moderado| 3 Sewro | Deteriore/Falla
Deteriorox | Evaluada (m} |Ewaluada fm) |Evaluada {m) Dt no
rioro &
Longitud del SinFallas |Epp=m = entre | EP:
) ) ) N =Menor | EPp=en p=mayor
Longitud del deter Li Deterioro)
e leterioro (Li) 2 10% 10%y30% | a30%
1. Huell as/Hundimi entos sensibles a -
X 23 (A) Dafio 1Gravedad 1 A= 0 32 =00 18510 0 0
Usuari o pero <5 ams. N N
Longitud x Ancho del detzmionn
1 Deformagién |- chg as/Hundimientos enve SY10 ooy ) pafic teravedzd 2 A o 38 =0 18510 0,00 o EFp = [[EFsuX Au + EFu X Au + EFu X o 20y<20 | =20y<100 100
e Longitud x Ancho del detemioro Bosl{ s+ Asz+ Aul]
3. Husllas/Hundimientos 3= 10ems  [are3 (&) Dafic 1Gravedad 3 A 1408 37 500 18275 7,70 1084 50 o 1541 o o
Longitud x Ancha del deterriorn 7,70
1 Sensible al Usuario pero -
ez Dafio 2Gravedad 1 A= 0 38 =0 1851, 0,00 00
profundi dad < 5 ams 1) 2 Aoy v o g o
Longitud x Ancho del detzrion
2 Erosidn 2. Profundi dad entre 5 y10ems. o3 () Dafio 2GrEvedad 2 = o 32 500 19510 o L] EPp = [[EFzsx Ay +EFn X An +EFux o >0y<20 | =20y<100 100
Longimd x Anche del deterion A/ A+ At Ausl]
3. Profundi dad »= 10 cms area (3] Dafio 2Gravedad 3 A= [ 33 500 1851,0 L] L] o 0,00 o o
Longited x Anche del deterion 0,00
1. Pusde repararse por conzenadion | . N 0.5in LLeve 2 Moderada | 3.Severo
timaris Nimero [Nx) Dafio 3 Gravedad 1 0 38 Deteriormo sin| EPp=Merors [EPp =entre10y| EPp=Mayora
Fallax 10 Baches 20 Baches 20 Baches
3 Baches |2 3enecesiizunacepademaienal oo ) Do sGreiedad 2 n 36 EFP =Nas + Naz+ Ny 0 soy<20 | =20y<100 100
{Huecos)  |adiciona
3. 52 Necesita unz reconstrucdén Nimero [Nz) Dafio 3 Gravedad 3 L] 38 o o o 100
2
L Sensible al Usuario pero awe3 (a) Dafoscravedad 1 A ° Y =00 18510 o o
grofundi dad < 5 cms e S
Longitud x Ancho del deterriorn
a Encalaminade (2. Profundidad entre 5 y10ems ez (4] Dafio dGravedad 2 Aa= o EX 00 19510 0 0 EPp = [[EFasx A + EFa X A + EFas o soy<w | =20y<100 100
Longitud x Ancho del deterioro Al Ass+ Asz+ ]
3. Profundidad == 10oms 423 (] Dafio 4Gravedad 3 A= o 38 =00 12510 o o o 0,00 o o
Longitud x Anche del deterioro 0,00
1. Transitabilidad 8aja o R
ES Lodazal rtabilidad en £ 4 _ |3 (&) Dafio SGravedad 1 A o EX) 00 19510 0,00 qoo o =0ys10 | :=i0y=s0 £
Intransitabilidad en época de LIwiz 0000 x ancho del deteniono 0,00
B Cruce de agua |- T2 '“’:_ _:"d" Baa @ et |2 () D2 Garavedad 1 e o 38 =0 15510 o o o soy<10 | ==ioy<so s
Intransitabilidac en epoca de Wiz |00y ancha del determionn 0,00
11541

Suma de Puntaje de Condicién




Anélisis e interpretacion
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Tabla 16. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 4.

TRAM
04

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)

500-5 (Puntaje de

CALIFICACION DE CONDICION  Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO PRIODICO
384,59
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 REGULA Rehabilitaciéon Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150 y <= 400 R ]
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicion de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 384, 59, considerando regular y se considera un mantenimiento
periddico.
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Tabla 17. Evaluacion del tramo 5 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

codigo . Ancho de
del Tg):ﬁge Nivel de Gravedad Via deti(ﬁc;.?:;as)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario a4 0
pero <5 cms. !

1 Deformaciéon 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 5,0 147
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,9 986,2
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4.4 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,4 0
3. Profundidad >= 10 cms 3,7 85,8
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,4 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,4 0
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,4 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,4 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,4 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,4 0

5 Lodazal 1 Tran5|tab|I|<.jad Baja o Intransitabilidad en 44 0
época de Lluvia

6 Cruce de Agua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 44 0

época de Lluvia
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Tabla 18. Evaluacion de dafios del tramo 5 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huénuco 2023
Progresiva Cédigo del Ancho del Longitud )
Ancho de . o aig Nivel de Numero de X del Area
Via (m) Tipo de Dafio t|po~de Gravedad Baches Deterioro Deterioro  Deterioradas
Del Km Al Km dafio (m) m)
2+000,00 2+000,00 4,00 _ _ _ _ _ _ _
2+120,00 2+169,00 5,0 DEFORMACION 1 2 3 49,0 147,0
2+145,00 2+258,00 5,0 DEFORMACION 1 3 3,5 113,0 395,5
2+240,00 2+419,00 4,8 DEFORMACION 1 3 3,3 179,0 590,7
2+370,00 2+400,00 3,7 EROSION 2 3 2,86 30,0 85,8
2+440,00 2+470,00 3,80 DEFORMACION 1 4 1,98 30,0 59,4

2+500,00 2+500,00 4,5
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Tabla 19. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 5 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicién segiin Extension de Cada Tipode
Deterioro oFalla
Area de Deterioro A ij (m?) TRAMO ANA LIZADO (50 0m) Porcentage Puntaje de
Cadigo de Deterioros / de Extensian Condicion
g Gravedad [G) - delDeterioro| EFjxAij |Extension Promedio Ponderado EFp Re sultante por
Dafio Fallas Anchode la |Longitudde [Area de la | Falla Eij= cada Tipode
Mim e ro de Dete ricro(Ni) Aij=(A re adel Seccion la Seccion  [Seccidn (AijAs)x100 . 1:Leve 2.Moderado | 3. Severo Deterioro / Falla
. 0: §in
Deteriorox | Evaluadam) |Evaluada [m) [Evaluada m) sin
Longitud del Deterioro o
8 SinFalles | EPp=Menor | EPp = entre |EPp= mayor
i i i Dete rioro] P 3 P ¥
Longitud del dete rioro [Lij) ) = 10% 10% y 0% a20%
® meneinle® 2 drea (au) Dafio 1 Gravedad 1 Au= a 44 500 22000 0 o
d x Ancho del d
1 Deformacdidn = 147 5.0 500 25000 588 86436 = 1] >0y<20 100
ams
3 HuellasMundimientos >= 10 cms 986.2 43 s00 2450.0 2025 39697 57 [ [ 3
3579
1 Sensible al Usuario pero N - . - o am
arafundidad < 5 cns “ - = ue o b
2 Erosidn 2 Profundidad e {4z} Dafio 2 Gra a 44 500 22000 a o a =0y=20 »=20y< 100
tud x Ancho de
3. Profundidad >= 10 cms 1) Dafi as3 37 s00 18500 4,@7437838 | 397,9264865 [ 328 [3
d x Ancho de 254
DArSrSE DO EONS Erw . 0.5in 1 Leve 2 Maderada
parame parconsenacia®  |Namero (Nu) Dafio 3 Gravedad 1 a a4 Deteriarososin| EPp=Menora |EPp-entre 10y
10 Baches 20 Baches
5 Baches sita una capa de materia (N} Dafio 3 Gravedad 2 2 44 EPo =M+ 0 »= 20 y< 100
(Huecos]  |adicienal
nstruccidn {Nx) Dafie 3 Gra a 44 a a a
0
Hole al Usuaris pers fema Ay Dafio 4 Gravedad 1 Aps 0 44 s00 2000 0 o
profundidad < 5 oms
ud x Ancha del o
4 Encalaminado |2 Profundidad e e 5y 10 ons a 44 500 22000 a (] BFy xAn + EFg xAg+EFnx a =0y=<20 »=20y< 100
+ A+ Al
3 Profundidad >= 10cms a 44 s00 2000 0 [ [ 000 [3
0,00
L Transitabilidad Baja o
5 Lodazal M = a 44 500 22000 0,00 0,00 a >0y=< 10
nsitabilidad e aca de Uuwia
Longitud x Anch 0.00
& Cruce de Agua anaitabilidad Baja o a 24 500 2000 o i o =0y=10
nsitabilidad en época de Uuwia
0,00
suma de Puntaje de condididn
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Analisis e interpretacion

Tabla 20. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 5.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO PRIODICO
5 390.72
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
REGULAR

Regular > 150y <=400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicion de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <= 150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 390, 72, considerando regular y se considera un mantenimiento

periddico.
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Tabla 21. Evaluacion del tramo 6 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-
108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

c6digo 10 ge _ Anchode  5areas
del ~ Nivel de Gravedad Via .
< Dafio . deterioradas)
dafo Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario a4 0
pero<5cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,2 178,2
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,4 548,55
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,4 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,4 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,4 0
1. Puede repararse por conservacién rutinaria 4,4 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 3,8 6
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,4 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,4 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,4 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,4 0

5 Lodazal 1 Tran5|tab|I|c.iad Baja o Intransitabilidad en 44 0
época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en a4 0

Agua

época de Lluvia




Tabla 22. Evaluacion de dafios del tramo 6 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huénuco 2023
Progresiva Coédigo del Ancho del  -ongitud <
Ancho de Tino de Dafi ino d Nivel de  Numero de D - del Area
Via (m) Ipo de Dano t|p0~ € Gravedad Baches eterioro Deterioro Deterioradas
Del Km Al Km dafio (m) (m)
2+500,00 02+500,00 4,50 _ _ _ _ _ _ _
2+550,00 2+570,00 3,8 BACHES 3 2 6 1,08 20,0 6,5
2+600,00 2+690,00 4,20 DEFORMACION 1 2 1,98 90,0 178,2
2+700,00 2+780,00 4,5 DEFORMACION 1 3 2,3 80,0 184,0
2+800,00 2+849,00 4,0 DEFORMACION 1 3 2,11 49,0 103,4
2+850,00 2+896,00 4,5 DEFORMACION 1 3 2,36 46,0 108,6
2+900,00 2+970,00 4,7 DEFORMACION 1 3 2,18 70,0 152,6
3+000,00 3+000,00 5,2

59
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Tabla 23. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 6 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Funtaje de Condicin se gin Extension de Cada Tipo de
Dete rioro o Falla
Area de Deterioro Ajj (m?) TRAMO ANALZA DO {500m} d"“é:;""*_’? Z:‘r:.'e. de
] e Extension icidn
c";‘a"' D“,_fa"l"::s’ Gravedad (G} del Dete rioro Extensién Promedio Ponde mdo EPp Re sultante por
. Ancho de la Areadela | pp Hij= cada Tipo de
Miime rode Dete rioro (Nij) A readel Seccion Seccibn (A FASIR100 05 1:Leve |2.Moderado| 3.Severo | Deterioro/Falla
Deteriorox | Evaluada(m) Evaluada (m} 23
! Deterioro &
Longitud del Sin Fallas | EPp = Me. EP) t EP|
; ] - Dete riora) p=Menor| EPp = entre | EFp=mayor
Longitud del deterioro(Lij 0% 10%y 20% i,
L Hulfaz/Hund im Area (4] Dafio 1 Gr a a4 2125 o
Usuasio g s
suame “me Long tud x & cha de
1 Defarmacian fT'l“" @=ftundimiem o @ 1z} Dafia 1 Gravedad 2 A 1782 az 21000 8.49 EPp = [{EFu x An + EFiz x Az + By x a 10
Lang tud x An cha de 3 il
3. Huellas/Hundimienws >= 10oms [Arza (An) Dadio 1 Gravedad 3 Ay 54855 44 2125 2479 a a 63,17833864 a
Lang tud x A cha de a 20,73
L - U.LJ.J.U:‘-I-U (Arza (Ax ) Dadio 2 Gravedad 1 a 44 22125 000
profundidad < 5 oms
Lang tud x A cha de
2 Erasian 2. Profundidad e a 44 2125 a +EFm x A + BFax (] =0y=20 ==20y< 100 100
i)
3. Profundidad >= 10 ons Area (An) Dafio 2 Gravedad 3 A a a4 2125 a a 0,00 a a
Longitud = &n cha de o 0.00
" 0. Sin 1. Lewe 2. Moderado 3. Severo
_' . Nimero Ny} Dafio 3 Gravedad 1 a a4 Deteriorososin| EPp =Menora | Efp=entre 10 y| EPp=Mayora
A Fallas 10 Baches 20 Baches 20 Bathes
ta una capa de mater
s auna capa de materia . 13 P = Moy + Naz + N o >0y<20 | ==20y<100 100
3. ta una reconstrucddn (1] 44 a 1z a a
&
sible al Usuario pero Area (Au] Dafio a a4 22125 a a
fundidad < 5 o
Lan g tudd x fin
3 Encnlamin ada |2 Prafundidad & (Area (L] Dafio 4 Gravedad 2 A a 24 2125 o Efp = [{EFu xha + B x A + FFax a e 20y 100 100
Lo gi tud = &n cha de A1y + B+ B]]
3. Profundidad >= 10 cms [(Area {An] Dafie 4 Gr a 44 2125 a a 0,00 o o
Longitud x &0 cha de 0.00
~ abilidad Daja o - S Gr - 5
5 lodaza [Arza (8| Dafia 5 & a a4 2125 0.00 a =0y<10 50
tabilid ad aca de Uuvia [ o
Lang tud x An cha de 0.00
ansi tabilidad Baja o v 1] Do fio 6 Grave 5 . g so
& Cruce de Agua a {Aq ) Dafio & Graw o a4 22125 o a 50
Intransitabilidad en &poca de Uuvia
Lang tud x A cha de 0.00
Suma de Puntaje de Condldén
75,18
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Analisis e interpretacion

Tabla 24. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 6.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
6 424.82
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 BUENO Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150y <=400 _
Malo <= 150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidn de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacién se puede apreciar que tiene una calificacion de 424, 82, considerando bueno y se considera un mantenimiento

rutinario.
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Tabla 25. Evaluacion del tramo 7 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ancho de

COd'gf) T|p0~de Nivel de Gravedad Via Z(Areas
del dafio Dafio . deterioradas)
Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario 46 0
pero<5cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,6 0
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,2 320,08
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,6 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,6 0
3. Profundidad >= 10 cms 51 224,64
1. Puede repararse por conservacién rutinaria 4,6 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,6 0
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,6 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,6 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,6 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,6 0

5 Lodazal 1 Tranatablllfiad Baja o Intransitabilidad en 46 0
época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 46 0

Agua

época de Lluvia
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Tabla 26. Evaluacion de dafios del tramo 7 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023.
Progresiva Cédigo del Ancho del  -ongitud )
Ancho de . ~ . Nivel de Numero de X del Area
Via (m) Tipo de Daiio t|po~de Gravedad Baches Deterioro Deterioro  Deterioradas
Del Km Al Km dafio (m) m)
3+000,00 03+000,00 5,20 _ _ _ _ _ _ _

3+100,00 3+180,00 3,7 DEFORMACION 1 3 1,56 80,0 124,8
3+200,00 3+278,00 4,7 DEFORMACION 1 3 1,56 78,0 121,7
3+300,00 3+385,00 5,7 EROSION 2 3 1,56 85,0 132,6
3+390,00 3+449,00 4,5 EROSION 2 3 1,56 59,0 92,0
3+450,00 3+490,00 4,2 DEFORMACION 1 3 1,84 40,0 73,6

3+500,00 3+500,00 4,0
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Tabla 27. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 7 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicién s agin Extensian de Cada Tipo de
Deterioro o Ralla
Area de DeterioroAij{m?) TRAMO ANALIZADO (300m} P -Cifl::
Codigode De teri I . . .
e reres Gravedad(G) _ EFijuAi] | Extensién Fromedio PonderadoEPp Re sultante por
Daiio Fallas Anchodela |Longitudde |Aradela cada Tipode
Nimero de Deterior [Nij) Aij={Areadel Seccion la Seccion Seccion (A s)x1 00 e 1: Leve 2 Moderado | 3. Severo Dete rioro/ Falla
Deteriorox | Evaluada (m) |Evaluada (m) B iuada (m) 0: §in
" Deterioro o
Longitud del SinFallis | EPp =M EPp=entre |EP;
) ) - ; =Menor | EPp=entre |EPp=mayor
Longitud del dete rioro (Lj Deterioro) P
ot (L a10% 10% y30% a3lthw
1.Huellas/
Arca (Au) Dafio 1 Grawedad 1 A a 45 s00 2857 a [
Usuario
Langiwd x Anchodel d ar
N 2- Huellas /Hundimi e Arma {Ayz] Dafio | Grawedad 2 A 0 46 s00 287 0.00 o x 8z +EFnx o >0y <20 < 100 100
eoms
Langiwd x Anchodel d
3.Muellas/Mundimientos >= 10ens  |Ama (A} Dafio 1 Gravedad 3 A 120,08 a2 s00 21000 1524 as78,63 3 o 40,36761905 3
Langitud x Anchodel d s 15,24
- nsible al Usuario pero
Area (A1) Dafio 2 Grawedad 1 A o 46 22857 o.m om
meafund idad -
Langitud x Ancho del
2 Erosian  |2.Profundidad e Sy 10 ems. o 46 22857 0 o 0 1m0
Langitud x Ancho del
3_Profundidad >= 10 cms feea (fcx) Dafio 2 Gravedad 3 Aox= nag 51 s00 2809411765 | 1978,946258 3 17.62 [ [3
Longitud x Anchode . .81
o.5in 2.Moderado 3._Sewero
Nimera (M) Dafia 3 Graved ad 1 [ 46 Deteriorazo dn | EPp=Menara [BPp=entre 10y | EPp=Maora
Fallas 10B8ahes 20Bxhes 20Baxhes
Bache:
3 P Nimero {Nx) Dafio 3 Gravedad 2 [ 46 EPo = Nar + 0 >0y <20 100
{Hue coas) ladicana
Nimera {Nx) Dafia 3 Gr [ 46 3 o [ [3
a
-Sensible al Usuaria p
Ares {As1) Dafio 4 Gravedad 1 As a 45 s00 1857 0 a
peofundidad
Longitd x Anchadel d
a Encalaminada [2. Profus 5y 10 ems Area (fuz) Dafio 4 Gravedad 2 Aus= a 46 saa 22857 a a EPp = [{EFn x An + EF x A +EFnx a >0y <20 = 100 100
Longitud x Anchadel d il s + Bz + Al
3.Profundidad >= 10 cns Area (3] Dafio 4 Grawedad 3 As a 45 s00 2857 a o 3 a00 o 3
Langiwd x Anchodel d ara 0.0
- Transitabilidad Baja o . . i, _ . .
s Lodazal o . Arca (Ae,) Dafin S Grawedad 1 A o 46 s00 a5y a.00 am o >0y<10 <0 so
aniiida pocadelunda ) ogitud x Anchadel d 0.00
& Cruce de agua |V 1P iabilidad Bajs o Brea |Ag,) Dafie § Gra 0 46 22857 o o o so
transitabilidad an épaca de Uuia
Langitud x Anchodel d 0,00

Suma de Puntaje de Condidén

58359
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Anélisis e interpretacion

Tabla 28. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 7.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
7 441.41
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 BUENO Rehabilitaciéon Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150y <= 400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidon de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacién se puede apreciar que tiene una calificacion de 441, 41, considerando bueno y se considera un mantenimiento
rutinario.
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Tabla 29. Evaluacion del tramo 8 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

_— . Ancho de
cod|g~o T|p0~de Nivel de Gravedad Via Z(Areas
del dafio Dafio . deterioradas)
Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero 37 0
<5cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 3,7 0
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 3,4 144
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 3,7 0

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 3,7 0
3. Profundidad >= 10 cms 3,4 326,42
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 3,7 0

Bach
3 aches 2. Se necesita una capa de material adicional 3,7 0
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 3,7 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 3,7 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 3,7 0
3. Profundidad >= 10 cms 3,7 0

5 Lodazal 1 Tranatablllfiad Baja o Intransitabilidad en 37 0
época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 37 0

Agua

é

poca de Lluvia




Tabla 30. Evaluacion de dafios del tramo 8 - carretera de Ru ta N°® HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023.
Progresiva Cédigo del Ancho del  -ongitud Area
Ancho de Tipo de Dafio ti gde Nivel de Numero de Deterioro del Deteriorada
Via (m) P PO Gravedad Baches Deterioro
Del Km Al Km dafio (m) (m) s
03+500,0

3+500,00 0 3,70 _ _ _ _ _ _ _
3+600,00 3+650,00 3,4 DEFORMACION 1 3 1,89 50,0 94,5
3+650,00 3+690,00 3,4 EROSION 2 3 1,94 40,0 77,6
3+750,00 3+795,00 3,4 EROSION 2 3 2,1 45,0 94,5
3+850,00 3+900,00 3,4 EROSION 2 3 1,74 50,0 87,0
3+900,00 3+930,00 3,4 DEFORMACION 1 3 1,65 30,0 49,5
3+950,00 3+986,00 3,4 EROSION 2 3 1,87 36,0 67,3

4+000,00 4+000,00 5,0




Tabla 31. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 8 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicién segin Extensidn de Cada Tipo de
. Deterioro o Falla .
Area de Deterioro Aij{m?) TRAMO ANALIZADO( 500m) Porcentae Purtaje de
sdigo de Deterioros f de Extension Condicion
WD;D b Grawedad (G - delDeterioro|  EFijxAij | Ext Promedio Ponderad Resultante por
) ] Anchodela [Longitud de [Areadela | jpaya rj= cada Tipo de
Nimero de Deterioro {Nij) Aii={Areadel Seccion  |la Seccion | Secoién |Aijis)x1 00 os 1:leve |2 Moderado| 3.5evero | npetorioro ) Falla
: Sin
Deteriorox | Evaluada jm} m} m} S
. Deterioro &
Longitud del SinFallas | Epp = Menor | EPp=entre | EP
Longitud del deterioro {Li Deterioro} -~ Mener ~en P = mayer
ongitud del deterioro (L) a10% 10%y 30% | a30%
1. Huellas/Hundimientos sensibles al -
~ |area (&,;) Dafio 1 Gravedad 1 Au=z ] 37 500 15263 ] ]
Usuario pero <5 cms. | 5
Longitud x Ancho del detemiono
1 Deformacién |- Muelizs/tundimientos entre Y10 laroy (4.} Dafio 1Gravedad 2 Aus o 37 500 18263 0,00 0 EFp = [[EF1: XAu + EFiz X Au +EFn X o 20y€20 |=>=20y<100 100
ome Longitud x Ancho del deteriono [ s + s + Bus]]
3. Huellas/Hundimientos »= 10cms  |[Ar23 (&) Dafio 1Gravedad 3 An= 144 34 500 17075 543 121441 o 1687 o o
Longitud x Ancho del determioro E43
L sensible al Usuario per area (&) Dafio 2Gravedad 1 Ax= o 37 500 1828, a, o0
profundidad <5 ems rea (Aa) Dafio 2 Gravedad 1 A= g 3 .00 o
Longitud x Ancho del deterions
2 Eresidn |2 Frofundidad entre 5y 10 cms. |area (A} Dafio 2Gravedad 2 o 37 500 18253 o o EFp = [[EFs %A + EFm X o >0y<20 |[z=z20y<i00 100
Longitud x Ancho del detemioro (8 ) [ ar + B + B]]
3. Profundidad >= 10cms |area (2] Dafio 2 Gravedad 3 An= 328542 34 500 17113 15,07484522 | 225443617 o o 55,2007E0ES o
Longitud x Ancho del deteriono 1907
1. Fusde repararse porconsenadan 0.5in L Leve 2 Maderada 3. Severa
- FusoEEREEEe B : Nimero [N.;]) Dafo 3 Gravedad 1 0 37 Deteriorasasin| CPp=Menara |[Pp=entre 10y| Pp=Mayora
umnanz Fallas 10 Baches 20 Baches 20Baches
3 Baches 2'%"“’95“"““”“”"*'3 Nimero (N::) Dafo 3 Gravedad 2 o 37 EFpP = N + N + Nas o F0y<20 | z=20y <100 100
{Huecos)  [adidona
3. 52 Necesita una reconstrucdidn Nimero (N;;] Dafio 3 Gravedad 3 0 3,7 o o o o
o
1. Sensible 3l Usuario pero -
y |Area (Aq) Dafio 4Gravedad 1 Aa= 0 37 500 18263 0 0
profundidad <5 cms | 5
Longitud x Ancho del detemiors
4 Encalaminado (2. Profundidad entre 5y10cms |Area (Ag) Dafio 4Gravedad 2 As= L] 37 500 15263 L] L] EPp = [[EFu XAy + EFx X Ax +EFnX o =0y<20 |w=20y<100 100
Longitud x Ancho del determioro s {As + A + A]]
3. Profundidad 3= 10cms |Area (A) Dafio 4Gravedad 3 A= o 37 500 18253 o o o 0,00 o o
Longitud x Ancho del deterions om
1. Transitabilidad Baja o -
5 Lodaza I - . |are3 (A=) Dafio 5Gravedad 1 Aa= o 37 00 18253 0,00 o00 o >0y <10 = 10y< 50 £
Intransitzbilidad en Spocs de Liviz ) ;
Longitud x Ancho del deterrioro 0,0
Transitabilidad Baja o -
& Cruce de Agua I - R |area (&) Dafio 6Gravedad 1 Aq= L] 37 500 18263 L] L] o =0y <10 = 10y< 50 50
Intransitabilidad en poca de Linia ) )
Longitud x Ancho del determiors 0,00
Suma de Puntaje de Condicidn
7347
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Anélisis e interpretacion

Tabla 32. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 8.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
8 426.83
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 BUENO Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150y <= 400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicion de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <= 150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 426, 83, considerando bueno y se considera un mantenimiento

rutinario.
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Tabla 33. Evaluacion del tramo 9 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp
HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

codigo Tipo de . Ancho de Z(Areas
del ~ Nivel de Gravedad Via .
~ Dafio . deterioradas)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario 40 0
pero<5cms. !

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,0 0
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 3,9 909
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 40 0
cms !

2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,0 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,0 326,42
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,0 0

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,0 0
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,0 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 40 0
cms !

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,0 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,0 0

5 Lodazal 1 Tranatablllfiad Baja o Intransitabilidad en 40 0
época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en 40 0

Agua

época de Lluvia
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Tabla 34. Evaluacion de dafios del tramo 9 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huénuco 2023.
p i - Longitud i
rogresiva Ancho de ino d o Coq|g%del Nivel de NUmero de Anchq del del Ar.ea d
Via (m) Tipo de Dafio t|po~ e Gravedad Baches Deterioro Deterioro Deteriorada
Del Km Al Km dafio (m) m) s
4+000,0

4+000,00 0 5,00 _ _ _ _ _ _ _
4+080,00 4+167,00 3,6 DEFORMACION 1 3 3 87,0 261,0
4+200,00 4+234,00 4,1 EROSION 1 3 3 34,0 102,0
4+260,00 4+322,00 4,3 EROSION 1 3 3 62,0 186,0
4+350,00 4+440,00 3,6 EROSION 1 3 3 90,0 270,0
4+460,00 4+490,00 4,0 DEFORMACION 1 3 3 30,0 90,0
4+500,00 4+500,00 5,0




1
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abla 35. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 9 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas

Purtaje de Condicién segin Extensién de Cads Tipo de
Deterioro o Falla

Area de Deterioro Aij {m"} TRAMO ANA LIZA DO (500m) Porcentaje Puntaje de
Codigo de Deterioros / de Extension Condicion
o Gravedad (G) — del Deterioro EFixAij Extension Prome dio Ponderado EPp Re sultante por
Dafic Fallas Anchodels |Longitudde [Areade B | o prjm cads Tipo de
Num ero de Deterioro ( Nij) AiF(freadel Seccion I3 Seccion Seccion (AijAsx100 o sin 1: Leve 2.Moderado | 3. Severo Deterioro / Falla
Deteriorox | Evaluada {m} |Evaluada (m} [Evalusda (m} -8in
. Deterioro o
Longituddel SinFalls | o e = e len
i i Deterior p=Menor | EPp=entre |EFp=mayor
Longitud deldeterioro (Lij) o} . 10% 0%y 30% 0%
t;"'_’““""”“” dimientes sensibles al |y e (Au) Dafio 1 Gravedad 1 o 40 =00 19786 o o
g e 5 s Longitud x Anche del deterion
1 Deformagan |~ eellasHundimientos entre Sy10 |0 ) b fio 1 Gravedad 2 0 a0 00 19786 om o EPp = [[EF xAu+ EF 3 XA+ EFu x 0 s0y<20 | s=my<100 100
i Longitud xAnche del deterfiom [ Arabl A + Az + Bus) ]
3.Huellas/Hundimientos >= 10cms  [Area (An) Dafio 1 Gravedad 3 509 33 500 13600 46,38 215718 o o ] 100
Longitud x Ancho del deterrion 46,38
1 Seneible 2l Usuaric per Area (A1) Dafio 2 Gravedad 1 o 40 20 19786 om 000
profundidad < 5 ams ) )
Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién |2 Profundidad entre Sy10 ams. [Arca (A} Dafio 2 Gravedad 2 & o 40 20 19786 o o EPp = [{EFs x4z + EF % A+ EFn x ] »0y<20 | =20y=100 100
Longitud xAncha del deterriom o] Ay + Az + Bcal ]
3. Profundidad >= 10 ems. [Area (A2} Dafio 2 Gravedad 3 A: ] 40 SO0 15786 o o a 0,00 (] (]
Longitud x Ancho del deterrioro 000
1 Puede reparame por conmenas on oo i Leve 2-Maderada | 3.Sewers
finari 2 Numero (Nx ) Dafio 3 Gravedad 1 [+] 40 Deterloros odn | EPp= Menor a | EPp =entre 10 v| EPp=Mavora
rubinana 10Baches 20 Baches 20Baches
3 Baches  |13e necesitauna cipa dematenal o (o) Dafio 3 Gravedad 2 o 40 EPp = Nut + Nz + N o >0y<20 | =2y=100 100
{Huewos)  [adidonal
3.5 Necesita una recons truss 6n Nimera (No) Dafio 3 Gravedad 3 o 40 o [ o o
o
1. Sermible al Usuario pe
e Area (Au) Dafio 4 Gravedad 1 Ar [ 40 ) 19786 0 0
o . Longitud x Ancho del deteriomn
4 Encal aminado | 2. Frofundidad entre Sy 10 ans [ Area (Ag) Dafic 4 Gravedad 2 A o 40 500 13786 ] o EPp = [EFs xAn + EF xAg + EFnx o >0y<20 | >=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrion [ Acibl Ay + Az + Al
3. Profundidad »= 10ems (Area (An) Dafio 4 Gravedad 3 Ar o 40 20 19786 o o o a0 o o
Longitud x Ancho del deterrioro 0.00
5 Lodazal II'T’_"‘ e _”":'I'_'j_"‘: F‘“’f e o L [ At Dafio 5 Gravedad 1 A; [} a0 00 19726 om 000 [} =0y<10 | >=10y=%0 s0
At b g en Epow de LUda || o o
6 Cruce de Agua [Arsa (A} Dafio 6 Gravedad 1 A o 40 =00 19786 o o ] 20y<10 | ==10y<50 s0
Longitud x Ancho del deterrioro 000
100,00

Suma de Puntaje de Condickén
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Anélisis e interpretacion

Tabla 36. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 9.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicidn) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO PERIODICO
9 400
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
REGULAR
Regular > 150y <= 400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidn de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 400, 00, considerando regular y se considera un mantenimiento
rutinario.
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Tabla 37. Evaluacion del tramo 10 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo
Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Coc?élgo Tipo de Nivel de Gravedad An(i/r:g a° Z(Areas
= Dafio . deterioradas)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al 43 0
Usuario pero <5 cms. ’

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,3 0
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,7 430,82
1. Sensible al Usuario pero profundidad <

4,3 0

5cms

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,5 43,8
3. Profundidad >= 10 cms 4,0 238
1. Puede repararse por conservacion 43 0
rutinaria !

Baches 2. Se necesita una capa de material
3 . 4,3 0
(Huecos) adicional
3. Se Necesita una reconstruccién 4,3 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad <
4,3 0

5cms

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,3 0
3. Profundidad >= 10 cms 4,3 0

5 Lodazal 1. T’ranS|tab|I|da(:! Baja o Intransitabilidad 43 0
en época de Lluvia

6 Cruce de 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad 43 0

Agua

en época de Lluvia
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Tabla 38. Evaluacion de dafios del tramo 10 - carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023.
Del Km ALK Via (m) dafio Gravedad Baches m) Det(enr1|)oro s
4+500,0

4+500,00 0 3,10 _ _ _ _ _ _ -
4+600,00 4+685,00 4,0 EROSION 2 3 2,8 85,0 238,0
4+700,00 4+753,00 4,7 DEFORMACION 1 3 3,14 53,0 166,4
4+800,00 4+865,00 5,0 DEFORMACION 1 3 1,69 65,0 109,9
4+850,00 4+889,00 4,3 DEFORMACION 1 3 2,17 39,0 84,6
4+900,00 4+938,00 4,6 DEFORMACION 1 3 1,84 38,0 69,9
4+950,00 4+970,00 4,5 EROSION 2 2 2,19 20,0 43,8
5+000,00 5+000,00 4,2
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Tabla 39. Calificacion de tipo de deterioro o falla en el tramo 10 de la carretera de Ruta N° HU-780 — Tramo Emp HU-108 (Cascay)

- Pta. Carretera — Huanuco 2023

Medidas
Puntaje de Condicién segin Extension de Cada Tipo de
Deterioro o Falla
Area de Deterioro Aij{m? TRAMO ANAL ZADO {500m) Porcentaje Puntaje de
sdigode | Deterioros/ de Extension Condicion
OD;QP el Gravedad (G - del Deterioro|  ERijeij | Extension Promedio por
fio allas ) | Anchodela [Longitudde [Areadels | ks mij= cada Tipode
Nimero de Deteriors (Nij AiF{Areadel Seccién  [la Seccion | Seccién (AijiAsx100 . 1leve |2 Moderado| 3.Severo | purarioro/Falla
Deteriorox | Evaluada [m) |Evaluada {m) |Evaluada {m} 0:8in
Longitud det Deterioro &
SinFallas | EPp=Menor | EPp=entre | EPp =mayor
Longitud del deterioro [Li Deterioro}
o (L3 a1 10%y30% | a30%
1. Huellas/Hundimientos sensibles a N
N Area {An) Dafio 1eravedad 1 ] 43 500 2130,0 ] [
Usuari o pere <5 oms. N N
Longitud x Anche del deterrioro
1 Deformacin |27 2s/Mundimientos entre 3Y10 | areg o) pafio 1Grvedad 2 5 23 50 1m0 o0 o £70 = |51 KA + EF X A+ EF X 5 S0y<®m | = my<i00 w
* Longitud xancho del detemrioro A2} [+ Az + R3]
3.Huellas/Hundimientos = 10cms  |Avea [An) Dafic LGravedad 3 A= 23082 87 500 2325,0 1853 TIB305 L] L] 54,11056989 [
Longitud xAnche del deteniano 1353
Lsensible al Usuario per & 4:) Dafio 2@ dad 1 o 4, 500 2150,0 0 0
profundidad <Sems 2 (Az) Dafio 2Gravedad A ‘ 00 o0
Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosion |2 Profundidad entre Sy 10 oms area [az) Dafio 2 Gravedad 2 A= a3 as s00 22300 | 194686857 | 55254  |EPP =[{EFx XA +EFm X A +EFnX o 30y<D | =W y<100 1m0
Longitud x Ancho del deterriors 80} /(i1 + iz + ]
3. Profundidad »= 10 cms Area [An) Dafio 2@ravedad 3 238 40 500 2000,0 119 28322 [] L] 21A118E1E []
Longitud x Anche del deterrioro 1035
1. Puede repararse por consenadan . . 0.-Sin L Leve 2 Moderado | 3. Severo
i Nimero (M. Dafio 3 Gravedad 1 [ 43 Deteriorososin| EPp =Menara |EPp=entre 10 y| EPp=Mayora
Fallas 10 Baches 20 Baches 20 Baches
3 Bches 2 5 necesita una capa demateriz Nimero (Nx:] Dafie 3 Gravedad 2 ] 43 EPp =Ny + Nz + Nay o F0y<I | 2= W y<L00 o0
[Huecos)  |adiciens
3.Se Necesita una reconstrucdion Nimero (Nx) Dafio 3 Gravedad 3 [ a3 [} o 0 [}
0
1 Senzible 2l Usuario pero . - ~
profundidad <5 cms 23 (A) Dafio 46 iedad L Aum 0 43 s00 2150,0 ] 0
Longitud x Ancho del detemiono
a Encalaminade | 2. Profundidad entre Sy 10 ams Area [Ag) Dafio 4Gravedad 2 o 43 500 2150,0 o o EPp = [{EFu X Ay +EF X Az + EF X [ >0y< 0 >=20 y<100 100
Longitud x Ancho del detemiono Ans) [ + Az + An]]
3.Profundidad >= 10cms area [Ao) Dafio 4Gravedad 3 Ao= [ 43 500 2150,0 [ o [ 0,00 [} [}
Lon gitud x Ancho del detemioro 0,00
5 Lodzza 1 Tansitsbilidad Bajs o . |aes (ac) Dafc sGmedad L A= o 43 500 2150,0 0,00 0,00 [ >0y<10 | s=10y<30 £
Intransitabilidad en época de Uwia N N
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
& Cucs de aguz ¢ T'a"f_ E:_ _ddadd Bz e . _ |avea ) Dafo sGravedad 1 0 43 500 2150,0 0 0 0 soycw | s=toy<sm s0
Inwansis 30 ENSPACE SR LA | on g w Ancho del deterions 0,00
Suma de Puntaje de Condidgdn
75353




7

Anélisis e interpretacion

Tabla 40. Calificacion del estado del estado del camino — tramo 10.

Tabla de Calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal

(500 m)
500-5 (Puntaje de
TRAMO CALIFICACION DE CONDICION Condicién) SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
10 424.47
Reconstruccion- Conservacion
Bueno > 400 BUENO Rehabilitacion Conservacion Periddica Rutinaria
Regular > 150y <= 400 _
Malo <=150 50 1 150 200 250 300 350 400 450 500

Se puede apreciar que la condicidn de la via se define de acuerdo a una calificacion estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Bueno > 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <=150

Considerando la evaluacion se puede apreciar que tiene una calificacion de 424, 47, considerando regular y se considera un mantenimiento

rutinario.
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5.2.  Analisis inferencial y/o contrastacion de hipotesis

Prueba de hipotesis general

Se formuld la siguiente hipotesis general, la misma que sera contrastada con el
estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de una variable sobre

otra.

HiG. La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023.

HoG. La gestion del mantenimiento de vias vecinales no incide en la mejora del nivel
de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Tabla 41

“La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023.”

Significancia

Valor br asintotica (Bilateral)
Chi-cuadrado de

3342 3 .000
Pearson
Razon de verisimilitud 342 3 923
Asociacion lineal por

079 1 779
lineal
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.
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Figura 1
La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023.

b fOx;k)

X
o

chrltico =0334

Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacion

De la tabla 41 y figura 1, se puede verificar que habiendo aplicado el estadistico chi
cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia de la gestion del
mantenimiento de vias vecinales en la mejora del nivel de servicio de la carretera de
Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023, los
resultados indican que el p-valor es 0.00 menor al nivel de significancia limite de 0.05
por lo que se rechaza Ho y acepta Ha; también se observa que el X? calculado 3342 es
menor al X2 tabulado 372.09. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada
se puede concluir que con un nivel de confianza del 95% que la gestion del
mantenimiento de vias vecinales no incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huanuco 2023.
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Prueba de hipdtesis especificas

Prueba de hipotesis especifica 1

Se formul6 la siguiente hipétesis especifica 1, la misma que sera contrastada con el
estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de

Hii. El inventario de condicion vial del camino vecinal incide en la mejora del nivel
de servicio de la carretera de Ruta N°® HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ho:. El inventario de condicion vial del camino vecinal no incide en la mejora del
nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Tabla 42

La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023

Significancia
Valor Df asintética
(Bilateral)
Chi-cuadrado de
3612 3 001
Pearson
Razon de verisimilitud 342 3 .923
Asociacion lineal por
079 1 .879
lineal
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.
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Figura 2
La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 202.

b f(x;k)

==y

2
X critico =0_361a
Fuente: Resultados de la aplicaciéon de instrumento de investigacion

De la tabla 42 y figura 2, se puede verificar que habiendo aplicado el estadistico chi
cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia del inventario de
condicidn vial del camino vecinal incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huanuco 2023, los resultados indican que el p-valor es 0.01 menor al nivel de
significancia limite de 0.05 por lo que se rechaza Ho y aceptam Ha; también se observa
que el X2 calculado 3612 es menor al X? tabulado 379.09. Por ello y en base a la
evidencia estadistica encontrada, se puede concluir que con un nivel de confianza del
95% que el inventario de condicion vial del camino vecinal incide en la mejora del
nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Prueba de hipotesis especifica 2

Se formulo la siguiente hipotesis especifica 2, la misma que sera contrastada con el

estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de

Hii. Las acciones correctivas en el camino vecinal inciden en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023.
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Ho:. Las acciones correctivas en el camino vecinal no inciden en la mejora del nivel

de servicio de la carretera de Ruta N°® HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Tabla 43

La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de

servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023

Significancia
Valor DI asintotica
(Bilateral)
Chi-cuadrado de
3622 3 001
Pearson
Razon de verisimilitud 342 3 923
Asociacion lineal por
079 1 .879
lineal
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.

Figura 3

La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de

servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023

A fOX:K)

Regién de
rechazo de H,

X
o

2
X critico

=0362°

Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacion
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De la tabla 43 y figura 3, se puede verificar que habiendo aplicado el estadistico chi
cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia del inventario de
condicion vial influye en la intervencion del mantenimiento periddico del camino
vecinal, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, los resultados indican que el p-valor es 0.01
menor al nivel de significancia limite de 0.05 se rechaza Ho y acepta Ha; también se
observa que el X2 calculado 3632 es menor al X2 tabulado 374.21. Por ello y en base a
la evidencia estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de confianza
del 95% que las acciones correctivas en el camino vecinal inciden en la mejora del
nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Prueba de hipotesis especifica 3

Se formul6 la siguiente hipoétesis especifica 3, la misma que sera contrastada con el

estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de

Hii. Las acciones preventivas en el camino vecinal inciden en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023.

Hoa. Las acciones preventivas en el camino vecinal no inciden en la mejora del nivel
de servicio de la carretera de Ruta N°® HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023.
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Tabla 44

La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -

Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Significancia
Valor DI asintotica
(Bilateral)
Chi-cuadrado de
4172 3 001
Pearson
Razon de verisimilitud 342 3 923
Asociacion lineal por
079 1 879
lineal
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.

Figura 4
La gestion del mantenimiento de vias vecinales incide en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023

A f(x;k)

Regidn de

rechazo de H,

X
-

chritico =0[|17a

Fuente: Resultados de la aplicacién de instrumento de investigacion
De la tabla 44 y figura 4, se puede verificar que habiendo aplicado el estadistico chi

cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia de las acciones
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preventivas en el camino vecinal inciden en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023, los resultados indican que el p-valor es 0.01 menor al nivel de

significancia limite de 0.05 se rechaza Ho y acepta Ha; también se observa que el X?

calculado 4172 es menor al X? tabulado 445.09. Por ello y en base a la evidencia

estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de confianza del 95% que

las acciones preventivas en el camino vecinal inciden en la mejora del nivel de servicio
de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera —
Huénuco 2023.

5.3.

Discusion de resultados

La investigacion desarrollada que tuvo como titulo la GESTION DEL
MANTENIMIENTO DE VIAS VECINALES PARA MEJORAR EL NIVEL
DE SERVICIO DE LA CARRETERA — CASCAY — HUANUCO, donde se
puede apreciar que la condicion de la via se define de acuerdo a una calificacién
estipulada por PROVIAS DESCENTRALIZADO, Bueno > 400, Regular >
150 y <=400, Malo <= 150, Considerando la evaluacion se puede apreciar
que tiene una calificacion de 477, 11, considerando bueno y se considera un
mantenimiento rutinario, asi mismo se llevé a cabo una evaluacion in situ,
donde de la tabla 1 y figura 1, se puede verificar que habiendo aplicado el
estadistico chi cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia
de la gestion del mantenimiento de vias vecinales en la mejora del nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huanuco 2023, los resultados indican que el p-valor es 0.00
menor al nivel de significancia limite de 0.05 se rechaza Ho y acepta Ha;
también se observa que el X2 calculado 334a es menor al X2 tabulado 372.009.
Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir que
con un nivel de confianza del 95% que la gestion del mantenimiento de vias
vecinales no incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta
N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023,

donde esta evaluacién nos permitié saber qué tipo de intervencion debemos
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aplicar en dichos tramos, estos resultados concuerdan con la tesis desarrollada
de Beteta Caerlos, (2020), desarrollo la tesis titulada, “Gestion vial y
mantenimiento de caminos vecinales del instituto vial de la Municipalidad
Provincial de San Martin 2016 — 2019”, donde el investigador llega a concluir
que “existe relacion entre las variables estudiadas, con un nivel de significancia
de 0.008 y un indice de correlacion de Pearson de 0.558, el mismo se afirma
que la gestion vial interviene un 31% en el mantenimiento de caminos
vecinales, la diferencia (69%) corresponde a otros factores independientes a la
variable gestion vial”. En este sentido, “Existe relacion significativa entre la
gestion vial y el mantenimiento de caminos vecinales del Instituto Vial de la
Municipalidad Provincial de San Martin 2016 — 2019.

Por otro lado, tenemos la tesis de Campos Albert, (2019), desarrollo la tesis
titulada, “determinacion del estado de transitabilidad y nivel de intervencion
del camino vecinal “Magllanal — loma santa”, distrito de Jaén- Jaén Cajamarca
2017”. Asi mismo propuso como objetivo general "Determinar el estado de
transitabilidad y nivel de intervencion del camino vecinal Magllanal — Loma
Santa, de 7.700 Km de longitud.”. el investigador llega a concluir que, se
determind, que el estado de transitabilidad del camino vecinal “Magllanal —
Loma Santa” es BUENO, resultado que concuerda con la evaluacion de la
carretera, por lo que el nivel de intervencién que requiere el camino vecinal
“Magllanal — Loma Santa” es MANTENIMIENTO RUTINARIO, y asi mismo
se logro identificar 2,416.20 m2 de dafos en el camino vecinal “Magllanal —
Loma Santa”, de los tipos erosion, lodazal y baches, de los cuales el 4.84% es
del tipo erosion de nivel de gravedad 01, el 43.30% es del tipo erosidn de nivel
de gravedad 02, el 50.20% es del tipo erosion de nivel de gravedad 03, el 1.56%
representa el dafio tipo lodazal y solo el 0.10% representa el dafio tipo bache.

Aporte cientifico de la investigacion
El aporte cientifico de la investigacion estd centrado en la gestion del
mantenimiento vial, siendo este muy importante en las carreteras que tenemos

dentro de nuestro territorio peruano, ya que hoy en dia, casi todos los lugares
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del mundo estan conectados y viajar se ha convertido en parte de nuestra vida
diaria. Por ello, debido a las labores de mantenimiento de la via, es fundamental
disponer de estas conexiones para que las condiciones de la via no nos
distraigan cuando conducimos. El paso del tiempo, las duras condiciones
atmosféricas, el peso del vehiculo y varios factores méas pueden contribuir al
deterioro de la carretera. Este deterioro tiene diferentes etapas, desde la etapa
inicial, cuando el deterioro es lento y casi imperceptible, hasta la etapa critica,
cuando el uso de la infraestructura es menos posible y se requiere una

restauracion extensa.
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CONCLUSIONES

Se llega a concluir que de los resultados obtenidos indican que el p-valor es 0.00
menor al nivel de significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos la Ho y
aceptamos la Ha; también se observa que el X2 calculado 334a es menor al X2
tabulado 372.09. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede
concluir que con un nivel de confianza del 95% que la gestion del mantenimiento
de vias vecinales no incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de
Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se llega a concluir que de los resultados que indican que el p-valor es 0.01 menor
al nivel de significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos la Ho y aceptamos
la Ha; también se observa que el X2 calculado 361a es menor al X2 tabulado
379.09. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir
que con un nivel de confianza del 95% que el inventario de condicion vial del
camino vecinal incide en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N°
HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se llega a concluir que de los resultados que indican que el p-valor es 0.01 menor
al nivel de significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos el Ho y aceptamos
la Ha; también se observa que el X2 calculado 363a es menor al X2 tabulado
374.21. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir
gue con un nivel de confianza del 95% que las acciones correctivas en el camino
vecinal inciden en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se llega a concluir que de los resultados que indican que el p-valor es 0.01 menor
al nivel de significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos el Ho y aceptamos
la Ha; también se observa que el X2 calculado 417a es menor al X2 tabulado
445.09. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir

que con un nivel de confianza del 95% que las acciones preventivas en el camino
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vecinal inciden en la mejora del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.
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SUGERENCIAS

Se sugiere a Provias descentralizado de la regién Huanuco llevar a cabo la gestion
del mantenimiento de vias vecinales, con la finalidad y objetivo de mejorar el
nivel de servicio que brinda la carretera que comprende la Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se sugiere a Provias descentralizado de la region Huanuco llevar a cabo el
inventario de condicién vial del camino vecinal, con la finalidad y objetivo de
mejorar el nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-
108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se sugiere a Provias descentralizado de la region Huanuco llevar a cabo las
acciones correctivas en el camino vecinal, con el objetivo de poder tener la mejora
del nivel de servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Se sugiere a Provias descentralizado de la region Huanuco llevar a cabo las
acciones preventivas en el camino vecinal, con la finalidad de mejorar el nivel de
servicio de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.
Carretera — Huanuco 2023
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DE LA CARRETERA — CASCAY - HUANUCO.

Anexo 01: Matriz de consistencia
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIAS VECINALES PARA MEJORAR EL NIVEL DE SERVICIO

94

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES | INDICADORES POBLACIONY
MUESTRA
Problema General Objetivo General Hipotesis general Gestion del | Nivel de Gravedad Considerando que la poblacion es el

¢En qué medida la gestion del
mantenimiento de vias
vecinales incide en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta.

20237

Carretera — Huanuco

Problemas especificos

¢En qué medida Inventario de
del

vecinal incide en la mejora del

condicion vial camino
nivel de servicio de la carretera
de Ruta N° HU-780 — tramo
Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023?

Determinar si la gestion del
mantenimiento  de  vias
vecinales incide en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera —

Huanuco 2023.

Objetivos especificos

Determinar si el inventario
de condicion vial del camino
vecinal incide en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108

HiG. la gestion del mantenimiento de vias vecinales
incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

HoG. la gestién del mantenimiento de vias vecinales
no incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Hipotesis especificos

Hil. El inventario de condicion vial del camino
vecinal incide en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Hol. El inventario de condicién vial del camino

vecinal no incide en la mejora del nivel de servicio

mantenimiento de

vias vecinales

Nivel de servicio

de carretera

Numero de Baches

Ancho del Deterioro

(m)

Longitud del Deterioro

(m)

Area Deterioradas

La  superficie de
rodadura presenta

deterioro

La  superficie de
rodadura presenta
deformaciones

apreciables.

universo total que deseamos estudiar
para este caso se ha considerado la
carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.

Carretera — Huanuco 2023.

Para esta investigacion se ha

considerado 10 tramos de la
carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) - Pta.
Carretera — Huéanuco 2023, donde
cada unidad de muestra consta de

0.5 kilémetros.
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¢(En qué medida las acciones
correctivas en el camino
vecinal inciden en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huéanuco
2023?

(En qué medida las acciones
preventivas en el camino
vecinal inciden en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 —
tramo Emp HU-108 (Cascay) -
Pta. Carretera — Huéanuco
2023?

(Cascay) - Pta. Carretera —
Huénuco 2023.

Determinar si las acciones
correctivas en el camino
vecinal inciden en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera —
Huénuco 2023.

Determinar si las acciones
preventivas en el camino
vecinal inciden en la mejora
del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-
780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera —
Huénuco 2023.

de la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-
108 (Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Hi2. Las acciones correctivas en el camino vecinal
inciden en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ho2. Las acciones correctivas en el camino vecinal
no inciden en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Hudnuco 2023.

Hi3. Las acciones preventivas en el camino vecinal
inciden en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Ho3. Las acciones preventivas en el camino vecinal
no inciden en la mejora del nivel de servicio de la
carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

La  superficie de
rodadura presenta

hundimientos

La  superficie  de
rodadura presenta
bache

La plataforma

Las obras de drenaje y
subdrenaje

El derecho de via
Las obras de arte

La sefalizacion y los
elementos de seguridad

vial

Para elegir la muestra utilizamos el
tipo de muestro por conveniencia,
donde la muestra se selecciona en
funcion de la conveniencia del
investigador, lo que le permite elegir
cuéntos participantes puede incluir

en el estudio.
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ANEXO 2 - CONSENTIMIENTO INFORMADO
UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
ESCUELA DE POSGRADO
MAESTRIA EN DISENO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

DOCUMENTO DE AUTORIZACION POR LA AUTORIDAD COMPETENTE

Titulo de la Investigacion: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIAS
VECINALES PARA MEJORAR EL NIVEL DE
SERVICIO DE LA CARRETERA — CASCAY -
HUANUCO.

Objetivo: Determinar si la gestion del mantenimiento de vias
vecinales incide en la mejora del nivel de servicio de
la carretera de Ruta N° HU-780 — tramo Emp HU-108
(Cascay) - Pta. Carretera — Huanuco 2023.

Investigador:

Este presente documento, donde firma la autoridad competente, nos brinda la

autorizacion para ejecutar las actividades que se requiera y no tener ningun problema.

Firma de la autoridad
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ANEXO 03. INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

GUIA DE OBSERVACION

LA GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIAS VECINALES INCIDE EN
LA MEJORA DEL NIVEL DE SERVICIO DE LA CARRETERA DE RUTA
N° HU-780 - TRAMO EMP HU-108 (CASCAY) - PTA. CARRETERA -

HUANUCO 2023.

Cddigo | Tipo de Dafio Nivel de Ancho de Via Y (Areas

del dafio Gravedad Promedio deterioradas)

1 Deformacion

2 Erosion




Baches

(Huecos)

Encalaminado

Lodazal

Cruce de Agua

98
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ANEXO 04. VALIDACION DEL INSTRUMENTO

UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO — PERU

ESCUELA DE POSGRADO

VALIDAWCIOM DEL INSTRUMENTO
MNombre del experto: GHIELHIEL MASGO PRINIO Especialidad: MEDID AMBIENTE

“Calificar con 1, 2, 3 o 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad™

DIMEMNSION ITEM RELEWVANCIA COHERENCILA SUFICIENCIA CLARIDAD
MNivel de Gravedad 3 a a 2
MNimero de Baches a a a 3
Inventario de condicidon [ Ancho del Deterioro (m) 3 a 3 a
wial
Longitud del Deterioro (m) a a a 3
Area Deterioradas 3 a a 3
La superficie de rodadura presenta deterioro a 3 a 3
La superficie de rodadura presenta deformaciones apreciables. a a a a
AOCones ooarechves |y superficie de redadura presenta hundimientos . . . .
La superficie de rodadura presenta bache 3 3 3 3
Cuidado de la plataforma a a a a
Cuidado de las obras de drenaje v subdrenaje 4 . a 4
Acciones preventivas o ————
erecho de via a a 2 a




UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

HUANUCO - PERU
ESCUELA DE POSGRADO

100

Las obras de arte

3

La senalizacion y los elementos de seguridad vial

3

éHay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI{ ) NO ( X ) En caso de Si, {Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO:

El instrumento debe ser aplicado: SI( X )NO( )




UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

HUANUCO - PERU
ESCUELA DE POSGRADO

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Mombre del experto: ESTEFANY BARRETO CALDAS Especialidad: MEDIOD AMBIENTE

“Calificar com 1, 2, 3 o 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”™

101

DIMEMNSION ITEM RELEVANCIA COHERENCIA SUFICIENCIA | CLARIDAD
MNivel de Gravedad a a a 3
MNamero de Baches a a a 3
Inventario de condicidn | Ancho del Deterioro (m) 3 4 3 4
vial
Longitud del Deterioro (m) a a a 3
Area Deterioradas 3 3 a 3
La superficie de rodadura presenta deterioro a 3 a 3
La superficie de rodadura presenta deformaciones apreciables. a a a a
HOCINES CIMTECUNVEE |7 superficie de rodadura presenta hundimientos 2 a : a
La superficie de rodadura presenta bache 4 3 3 3
Cuidado de la plataforma a a a a
Cuidado de las obras de drenaje v subdrenaje a4 3 4 4
Acciones preventivas o o
erecho de via 2 a 5 2
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO — PERU

ESCUELA DE POSGRADO

Las obras de arte

La senalizacion v los elementos de seguridad vial

éHay alguna dimensidn o item que no fue evaluada? 51 { ) MO | X ) En caso de 56, éQué dimensidn o itemn falta?

DECISION DEL EXPERTO: El imnstrumento debe ser aplicado: 51 { X ) NO . ____T.-_"__ —e
x ‘_:,,:,‘.-'.L_-,*/.'r:-.u =l
"

Firma y Se=llo el juer
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO - PERU

ESCUELA DE POSGRADO

VALIDACIOM DEL INSTRUMENTO
Nombre del experto: SERGIO SOTO REMIGIO  Especialidad: DISENO ¥ CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

“Calificar con 1, 2, 3 0 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

DIMEMNSION ITEM RELEWVANCIA COHEREMCIA SUFICIENCIA | CLARIDAD
..\" ) ‘ " =
ivel de Gravedad N 4 A N
x s . -
umero de Baches 4 4 A 1
Inventario de condicidon | Ancho del Deterioro {m) 3 a 3 a
wial
Longitud del Deterioro (m) & . r 2
Area Deterioradas . i a -
La superficie de rodadura presenta deterioro d n a "
La superficie de rodadura presenta deformaciones apreciables. d a a d
Acclones comectivas My syperficie de rodadura presenta hundimientos R R 4 R
La superficie de rodadura presenta bache N N 3 N
Cuidado de la plataforma a a a a
Acciones preventivas Cuidado de las obras de drenaje vy subdrenaje i i 4 4
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN P PEp—
HUANUCO - PERU As

ESCUELA DE POSGRADO

El derecho de via

Las obras de arte

La senalizacion y los elementos de seguridad vial

éHay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI{ ) NO { X ) En caso de Si, {Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI(X )NO({ ) ( 3 ,/ ‘
\J /)

Firma y Sello del juez
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO - PERU

ESCUELA DE POSGRADO

VALIDACIGN DEL INSTRUMENTO
Mombre del experto: RUTH ANNETT ROJAS REYES Especialidad: MEDIO AMBIENTE

“Calificar con 1, 2, 3 o 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

DIMEMNSION ITEM RELEVANCIA | COHERENCIA SUFICIENCIA | CLARIDAD
Nivel de Gravedad " 4 ‘ "
Wumero de Baches 4 4 ‘ "
Inventario de condicion | Ancho del Deterioro (m) 3 4 3 a
vial
Longitud del Dieterioro (m) 4 4 ‘ "
Area Deterioradas " 4 ‘ "
La superficie de rodadura presenta deterioro i 3 i 5
La superficie de rodadura presenta deformaciones apreciables. i i i i
Acclones correctivas [T syperficie de rodadura presenta hundimientos . . . .
La superficie de rodadura presenta bache " " 3 "
Cuidado de la plataforma a a a a
Acciones preventivas Cuidado de las obras de drenaje y subdrenaje 4 4 P 4
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO - PERU

ESCUELA DE POSGRADO

El derecho de via

4 4 3 4
Las obras de arte i A i %
La senalizacion y los elementos de seguridad vial g B 3 4

éHay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI { ) NO ( X ) En caso de Si, {Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado: SI( X ) NO({ )

Figfa y Sello del juez




UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

HUANUCO - PERU

ESCUELA DE POSGRADO

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

Mombre del experto: WILLIAM PAOLO TABODAD TRUJILLO

Especialidad: MEDIO AMBIENTE

“Calificar conm 1, 2, 3 o0 4 cada item respecto a los criterios de relevancia, coherencia, suficiencia y claridad”

107

DIMEMSION ITEM RELEWVANCIA COHEREMCIA SUFICIENCIA | CLARIDAD

Mivel de Gravedad i i p N
Mumero de Baches . . s a

Imventario de condicion | Ancho del Deterioro {m)
2 4 4 3 4

wial

Longitud del Deterioro (m) i i r B
Area Deterioradas . i i N
La superficie de rodadura presenta deterioro a 3 A N
La superficie de rodadura presenta deformaciones apreciables. i i a a
Acclones cormectiVas M5 superficie de rodadura presenta hundimientos A A A R
La superficie de rodadura presenta bache " " B B
Cuidado de la plataforma a a a a
Acciones preventivas Cuidado de las obras de drenaje v subdrenaje 4 4 P i
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO - PERU

ESCUELA DE POSGRADO

El derecho de via

4 4 3 4
Las obras de arte 4 4 F 4
La senalizacion y los elementos de seguridad vial A 4 3 A

¢Hay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI( ) NO ( X ) En caso de Si, { Qué dimension o item falta?

DECISION DEL EXPERTO: El instrumento debe ser aplicado:SI( X)NO( ) /“

Firma y Sello del juez
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NOTA BIOGRAFICA

Kewin Mariano Corne, curso estudios de nivel primario en la Institucion Educativa
N° 6024 José Maria Arguedas de la ciudad de Lima Curso estudios de nivel
secundarios en la Institucion Educativa General Velasco Alvarado del distrito de

Pillcomarca de la ciudad de Huanuco.

Ingreso a la Universidad Nacional Hermilio VValdizén, obteniendo el titulo de Ingeniero
Civil. Posterior a ello concluyo sus estudios de Maestria en Disefio y Construccion de

Obras Viales en la Universidad Hermilio VValdizan de Huanuco.

En el afio 2019 inicio sus labores como Asistente de Residente en la obra: renovacion
de captacion superficial de agua; en el (la) bocatoma Topaya, en la localidad Topaya,
distrito de Sayan, provincia Huaura, del departamento Lima” — CUI N° 2423898, en
noviembre del 2019 labor6 como Asistente de Residente en la Obra: mejoramiento del
camino vecinal Ruta Lm - 509, tramo puente aguin Acain San Martin de Taucur,
distrito de Pachangara - Oydn — Lima, en febrero del 2020 laboré como Asistente de
Residente en la obra: instalacion de sistema de riego tecnificado por aspersion en la
localidad de Chinchayparac, distrito de san francisco de Cayran, provincia de
Huénuco, region Huanuco, en junio del 2022 labor6 como Residente reparacion de
calzada y cuneta; en el (la) camino vecinal tramo Pacapucro - Pacapucro alto, en la
Localidad de monte grande, distrito de Monzén, provincia de Huamalies departamento
de Huanuco, en octubre del 2022 labor6 como inspector mejoramiento de la Ruta HU-
111 tramo: Emp. Pe 3n Higueras — San José de Cozo |= 6 km, distrito de Yarumayo-
Huanuco, en octubre del 2022 laboré como inspector en la Obra de mejoramiento de
los servicios de transitabilidad urbana del Jr. Malecén Walker Soberon (desde el Emp.
Pe 3n Km 22+140 Pte Huallaga Emp pe-3n km 228+920 Huancachupa calle las vifias—
Ccp Potracancha, distrito de Pillcomarca — Huanuco, en junio hasta octubre del 2022
laboré como monitor vial para la sede central de la Direccién Regional De Trasportes

Y Comunicaciones



U N H EVAL VICERRECTORADO ACADEMICO |
UNIVER HOAD NACIONAL HERWILIO VALDZAN i
|

"Decenio de la lgualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
"Afo del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de
Juniny Ayacucho”

ACTA DE SUSTENTACION DE TESIS PARA OPTAR EL GRADO DE MAESTRO

A través de la Plataforma Microsoft Teams de la Escuela de Posgrado de la UNHEVAL, siendo las
11.00 horas del dia viernes 22 de marzo del 2024, se reunieron, los miembros integrantes del Jurado
Evaluador,;

Dr. Pedro David CORDOVA TRUJILLO PRESIDENTE
Dr. Hanonver Jonathan DIAZ JORGE SECRETARIO
Mg. Miguel Enrique BASILIO GAMARRA VOCAL

Acreditados mediante Resolucion N° 00996-2024-UNHEVAL-EPG/D de fecha 19 de marzo del 2024,
de la tesis titulada “GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIAS VECINALES PARA MEJORAR EL
NIVEL DE SERVICIO DE LA CARRETERA — CASCAY - HUANUCO", presentada por el maestrando
Kewin MARIANO CORNE, con el asesoramiento del Mg. William Paolo TABOADA TRUJILLO, se
procedié a dar inicio el acto de sustentacion para optar el Grado de Maestro en Disefio y
Construccion de Obras Viales.

Concluido el acto de sustentacion, cada miembro del Jurado Evaluador procedié a la evaluacién del
maestrando, teniendo presente los siguientes criterios:

1. Presentacion personal.

2. Exposicion: el problema a resolver, hipotesis, objetivos, resultados, conclusiones, los aportes,
contribucién a la ciencia y/o solucién a un problema social y recomendaciones.

3. Grado de conviccion y sustento bibliografico utilizados para las respuestas a las interrogantes
del Jurado.

4. Diccién y dominio de escenario.

. Jurado Evaluador Promedio
Nombres y Apellidos del Maestrando Presidente | Secretario Vocal Final
Kewin MARIANO CORNE dz 47 P LF
Obteniendo en consecuencia el maestrando Kewin MARIANO CORNE Ia nota de
Diecisiete (%), equivalente a _ Hvj] Buewo , por lo que se declara
APRoBADO

Calificacién que se realiza de acuerdo con el Art. 78° del Reglamento General de Grados y Titulos
Modificado de la UNHEVAL.

Se da por finalizado el presente acto, siendo las 42:0% horas del dia viernes 22 de marzo del
2024, firmando en sefal de conformidad.

i

y PRESIDENTE

DNIN® 229682

—_— .

/ E TARIO
DNING_ S T47SY DNI N:%?JO

Leyenda:

19 a 20: Excelente
17 a 18: Muy Bueno
14 a 16: Bueno

0 a 13: Deficiente

OCIEDAD

Av. Universitaria 601-607- Ciudad Universitaria - Cayhuayna - Pillco Marca - Pabellon V - Block *A” UNIVERSIDAD

Segundo Piso - (062)591060 Anexo 1202 - Pdg. Web: www.posgrado.unheval.edu.pe
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN

ESCUELA DE POSGRADO

CONSTANCIA DE SIMILITUD N° 095-2024-SOFTWARE
ANTIPLAGIO TURNITIN-UNHEVAL-EPG

La Directora de la Escuela de Posgrado, emite la presente
CONSTANCIA DE SIMILITUD, aplicando el software TURNITIN,
el cual réporta un 10% de similitud, correspondiente al
interesado Kewin MARIANO CORNE, de la tesis titulada
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIAS VECINALES
PARA MEJORAR EL NIVEL DE SERVICIO DE LA
CARRETERA - CASCAY - HUANUCO cuyo asesor es el Mg.
William Paolo TABOADA TRUJILLO; por consiguiente.

SE DECLARA APTO
Se expide la presente, para los tramites pertinentes.

Cayhuayna, 18 de marzo de 2024.

oI 4
| lw()) %
o A Pl

Dra Di;na Amabilia Manrique de Lara Suarez
DIRECTORA DE LA ESCUELA DE POSGRADO
UNHEVAL
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Reporte de similitud
NOMBRE DEL TRABAJO AUTOR
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE VIA KEWIN MARINO CORNE
S VECINALES PARA MEJORAR EL NIVEL
DE SERVICIO DE LA CARRETERA — CASC
AY - HUANUCO
RECUENTO DE PALABRAS RECUENTO DE CARACTERES
9056 Words 47397 Characters
RECUENTO DE PAGINAS TAMARNO DEL ARCHIVO
77 Pages 2.1TMB
FECHA DE ENTREGA FECHA DEL INFORME
Mar 18, 2024 8:57 AM GMT-5 Mar 18, 2024 8:58 AM GMT-5

® 10% de similitud general

El total combinado de todas las coincidencias, incluidas las fuentes superpuestas, para cada
base de datos.

+ 10% Base de datos de Internet » 0% Base de datos de publicaciones
« Base de datos de Crossref » Base de datos de contenido publicado de
Crossref

« 6% Base de datos de trabajos entregados

® Excluir del Reporte de Similitud

« Material bibliografico » Material citado

+ Coincidencia baja (menos de 15 palabras)

Resumen




® 10% de similitud general

Principales fuentes encontradas en las siguientes bases de datos:

» 10% Base de datos de Internet

= Base de datos de Crossref

« 6% Base de datos de trabajos entregados

FUENTES PRINCIPALES
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Reporte de similitud

» 0% Base de datos de publicaciones

+ Base de datos de contenido publicado de

Crossref

Las fuentes con el mayor numero de coincidencias dentro de la entrega. Las fuentes superpuestas no se
maostraran.

© © 6 6 06 60 ©

portal.mtc.gob.pe

Internet

repositorio.unheval.edu.pe
Internet

repositorio.unc.edu.pe
Internet

repositorio.ucv.edu.pe
Internet

cybertesis.uni.edu.pe

Internet

hdl.handle.net

Internet

repositorio.puce.edu.ec
Internet

repository.unimilitar.edu.co

Internet

2%

2%

2%

1%

<1%

<1%

<1%

<1%

Descripcidn general de fuentes



© 06 6 6 © ©
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Reporte de similitud
Universidad Continental on 2021-07-20 <1%
Submitted works g
Universidad Ricardo Palma on 2019-10-22 <1%
Submitted works &
s3.amazonaws.com <1%
Internet
Universidad Técnica Nacional de Costa Rica on 2023-04-28 <1%
Submitted works °
repositorio.unap.edu.pe &
<1%
Internet
repositorio.unp.edu.pe <1%

Internet

Descripcion general de fuentes
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UNHEVAL

UNIVERSIDAD NACIONAL

VICERRECTORADO

DE INVESTIGACION

DIRECCION DE
INVESTIGACION

‘D&

HERMILIO VALDIZAN

UNHEUAL

AUTORIZACION DE PUBLICACION DIGITAL Y DECLARACION JURADA DEL TRABAJO DE INVESTIGACION

PARA OPTAR UN GRADO ACADEMICO O TiTULO PROFESIONAL

1. Autorizacion de Publicacion: (Morgue con una )

Pregrado

Segunda Especialidad | | | Maestria |}': | Doctorado |

Posgrado:

Pregrado (tal y como estd registrodo en SUNEDU)

Facultad

Escuela Profesional

Carrera Profesional

Grado que otorga

Titulo que otorga

Segunda especialidad (tol y como estd registrodo en SUNEDLY)

Facultad

MNombre del
programa

Titulo que Otorga

Posgrado (tal y como estd registrodo en SUNEDL)

MNombre del
Programa de estudio

DISEND Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

Grado que otorga

MAESTRO EN DISENO Y CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

2. Datos del Autor(es): (ingrese todos los datos requeridos completos)

Apellidos y Nombres: | KEWIN MARIANDO CORNE

Tipo de Documento: | DNI | X | Pasaporte | | CE. | Nro. de Celular:

Nro. de Documento: 71796771 Correo Electrénico: | Kwn_81@hotmail.com
Apellidos y Nombres:

Tipo de Documento: | DMNI | | Pasaporte | | CE. | Nro. de Celular:

Nro. de Documento: Correo Electrdnico:
Apellidos y Nombres:

Tipo de Documento: | DNI | | Pasaporte | | CE. | Nro. de Celular:

Nro. de Documento: Correo Electrénico:

3. Datos del Asesor: (ingrese todos los datos requeridos completos segun DNI, no es necesario indicar el Grodo Académico del Asesor]

LEl Trabajo de Investigacién cuenta con un Asesor?: [margue con unag "X” en el recuadro del costado, segun corresponda) | Sl | X | NO |
Apellidos y Nombres: | TABOADA TRUJILLO WILLIAM PAOLO | ORCID ID: | O000-0002-4594-1491
Tipo de Documento: | DNI | x | Pasaporte | | CE | | Nro.de documento: | 40847625

4. Datos del Jurado calificador: (ingrese solomente los Apellidos y Nombres completos segun DNI,. no es necesario indicar el Grodo Acodémico del

Jurado)

Presidente:

CORDOWVA TRUNLLO, PEDRO DAVID

Secretario:

DIAZ JORGE, HANONWER JOMATHAN

Vocal:

BASILIO GAMARRA, MIGUEL ENRIGUE

Vocal:

Vocal:

Accesitario

Av. Universitaria N* €01-607 Pillco Marca / Biblioteca Central 3er piso — Repositorio Institucional
Teléfono: 062- 591060 anexo 2048 / Correo Electrdnico: repositoric@unheval.edu.pe
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UNHEVAL VICERRECTORADO DIRECCION DE ' D/ ,?‘I‘fe
_ = L

NIVERSIDAD NACIONAL DE INVESTIGACION INVESTIGACION W

HERMILIO VALDIZAN O

5.

Declaracién Jurada: [ingrese todos los datos requeridos completos)

a)

Soy Autor (a) (es) del Trabajo de Investigacidn Tituladeo: (ingrese el titulo tal y como estd registrado en el Acta de Sustentacidn)

GESTION DEL MANTENIMIENTO DE ViAS VECINALES PARA MEJORAR EL NIVEL DE SERVICIO DE LA CARRETERA — CASCAY — HUANUCO,

b)

El Trabajo de Investigacion fue sustentado para optar el Grado Académico o Titulo Profesional de: (tal y como estd registrodo en SUNEDU)

MAESTRO EN DISENO ¥ CONSTRUCCION DE OBRAS VIALES

]

El Trabajo de investigacion no contiene plagio (ninguna frase completa o parrafo del documento corresponde a otro autor sin haber sido
citado previamente), ni total ni parcial, para lo cual se han respetado las normas internacionales de citas y referencias.

d}

El trabajo de investigacidn presentado no atenta contra derechos de terceros.

€

El trabajo de investigacion no ha sido publicado, ni presentado anteriormente para cbtener algun Grado Academico o Titulo profesional.

f

Los datos presentados en los resultados (tablas, graficos, textos) no han sido falsificados, ni presentados sin citar la fuente,

gl

Los archivos digitales que entrego contienen la versidn final del documento sustentado y aprobado por el jurado.

h)

Por lo expuesto, mediante la presente asumao frente a la Universidad Nacional Hermilio Valdizan (en adelante LA UNIVERSIDAD), cualguier
responsabilidad que pudiera derivarse por la autoria, originalidad y veracidad del contenido del Trabajo de Investigacion, asi como por los
derechos de la obra y/o invencidn presentada. En consecuencia, me hago responsable frente a LA UNIVERSIDAD y frente a terceros de
cualguier dafio que pudiera ocasionar a LA UNIVERSIDAD o a terceros, por el incumplimiento de lo declarado o que pudiera encontrar causas
en la tesis presentada, asumiendo todas las cargas pecuniarias que pudieran derivarse de ello. Asimismo, por la presente me comprometo
a asumir ademas todas las cargas pecuniarias que pudieran derivarse para LA UNIVERSIDAD en favor de terceras con motivo de acciones,
reclamaciones o conflictos derivados del incumplimiento de lo declarado o las que encontraren causa en el contenido del trabajo de
investigacion. De identificarse fraude, pirateria, plagio, falsificacion o que el trabajo haya sido publicado anteriormente; asumao las
CORsSecuUencias y sanciones que de mi accion se deriven, sometiéndome a la normatividad vigente de la Universidad Macional Hermilio
Valdizan.

6. Datos del Documento Digital a Publicar: (ingrese todos los dotos requeridos completos)

Ingrese solo el ano en el que sustentd su Trabajo de Investigacion: (Verifigue lo informacidn en el Acta de Sustentacidn) 2024

Modalidad de obtencidn
del Grado Académico o

Tesis| X Tesis Formato Articulo Tesis Formato Patente de Invencidn

Trabajo de Suficiencia Tesis Fermato Libro, revisado por

Titulo Profesional: (Maorque
con X segiin Ley Universitaria

Trabajo de Investigacidn

Profesional

Pares Externos

con ko que inicid sus estudios) Trabajo Académico Otros (especifigue modalidod)
Palabras Clave: :
{solo se requieren 3 polabros) RUTAS VIAS CARRETERA

Tipo de Acceso: (Margue
corn X segiin corresponda)

Acceso Abierto

Con Periodo de Embargo ()

Fecha de Fin de Embargo:

Condicidn Cerrada (*) _|

£El Trabajo de Investigacién, fue realizado en el marco de una Agencia Patrocinadora? (ya sea por financiomientos de
proyectos, esguema financiero, beca, subvencidon u otras; marcar con unag “X™ en el recuadro del costodo segun carresponda):

SI‘ ‘ND‘K

Informacién de la
Agencia Patrocinadora:

El trabajo de investigacion en digital y fisico tienen los mismos registros del presente documento como son: Denominacion del programa
Académico, Denominacion del Grado Académico o Titulo profesional, Nombres y Apellidos del autor, Asesor v Jurado calificador tal y como
figura en el Documento de ldentidad, Titulc:lccrnpletu del Trabajo de Investigacion y Modalidad de Obtencion del Grado Académico o Titulo
Profesional segdn la Ley Universitaria con la que se inicid los estudios.
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7. Autorizaciin de Fublicacldn Digital:

A travdd de la presente, Autadiee de manera grtuits o L Universidad Nacional Hermilio Valdicdn o publicar bs versidn eleitrdnmica de eite
Trabajo de Imvestigacidn en su BibSotecs Virtual, Portal Web, Repositorio Institucional y Base de Datos acsdémica, por plapo indefinida,
coreintiendo gque con dicha autorizackin cualquier tercero podrd scceder a dichas pdginas de manera gratulta pudiendo revisarla, imgrimirla
o grabarla slempre ¥ cuardo se respete la autoria y sea citada correctamsente. Se autoriza cambilar o contenido de forma, méds no de fonda,
para propdsitos de estandarizacidn de formatos, como tambidn establecer bos metadatos comrespondienbes.

Apellidos y Nombras:

MARIANO CORME KEWIN

(el I H

DMl | 71797718 Huella Digital

Firma:z

Apellidos y Nombras:

= - Hualla Digital
DMl

Firmaz

Apellidos y Nombras:

= - Huglla Digital

Fiecha: LE/D4/ 2024

Fba modiliear s tastos preita b beodos, comeacvar L estrooiurs did documesia,

+
" Margue <08 una X en al recuidro gue coressends,
+ Llnar uste formate de Sooma digal, cos tige de letrs tAHRH, tamafo de fuente %, mastesando la alnaeién del et g obiarea an @ modido,

i errons grimaticabis [rcoead fas mapddcoion resnbdee se ehdoe si mmpu‘.‘d’r..]r

vormo: DN, Acta da Sustentacion, Trabaps di invesogecdn (POF| v Dol i idn ureda,

" Cada une de los dates ragquendos an ete fomato, o de caracer o2 gaten o sepn coresposda,

Ay, Univarsiaria J600-60T Filleo Mancs § Biblioteca Camral Sor piso

Aapasesrio bt ucion|

Taddlono: O62- 060 arecs J0ER [ Dorrie Ehectndnion: fipoiton o askave Ledu. pe

La informacidn que ascrba es eite lorsave debe coincidr con la isformacids ragstrada an los dessds ancsiee y'o Tormaton que gresnte, laas




