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INTRODUCCION

La presente investigacion trata sobre las estimaciones de costos
operacionales de mantenimiento para el mejoramiento del sistema de
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas en la provincia de
Huénuco - afio 2018

La metodologia empleada para la realizacion del estudio fue visitas a los
lugares donde se ubican la mayoria de vias de sefializacion y
semaforizacion en las diferentes calles de la provincia de Huanuco.

Para llegar a solucionar la problematica y el contraste de los
objetivos e hipoétesis planteadas, el trabajo se ha desarrollado en los
siguientes capitulos:

El Capitulo I: Contiene ELPLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA,
se presenta el planteamiento del problema el mismo que constituye la
base del trabajo de investigacion, objetivos, justificacion e importancia,
delimitaciones, hipotesis y variables de la investigacion.

El Capitulo Il, contiene EL MARCO TEORICO DE LA
INVESTIGACION: Antecedentes relacionados con la investigacion las
bases teoricas.

El capitulo Ill: Contiene EL MARCO METODOLOGICO: El tipo de
investigacién, el método, disefio y esquema de la investigacion, la
poblacién y muestra, las técnicas de recoleccion y tratamiento de datos,
los instrumentos de recoleccion de datos, fuentes y el procesamiento y

presentacion de datos.


http://www.monografias.com/trabajos/fintrabajo/fintrabajo.shtml

El Capitulo IV: LOS RESULTADOS: Presenta los resultados del
trabajo de campo con aplicacidon estadistica, cuadros, graficos, e
interpretacion.

El Capitulo V: DISCUSION DE RESULTADOS: Se presenta la
contrastacion de los resultados de trabajo de campo con los referentes
bibliograficos, la prueba de hipotesis general y las pruebas de hipoétesis
especificas.

Finalmente se presenta las conclusiones, recomendaciones y
bibliografia, como colofén de la tesis, la matriz de consistencia y el

cuestionario de preguntas de las encuestas aplicadas.


http://www.monografias.com/apa.shtml

RESUMEN

El presente trabajo de investigacion, consiste en Conocer en qué

medida las estimaciones de costos operacionales de mantenimiento
inciden al mejoramiento del sistema de semaforizacion y sefializacion de
vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afio 2018.
El problema de investigacion fue planteado de la siguiente manera ¢En
qué medida las estimaciones de costos operacionales de mantenimiento
inciden al mejoramiento del sistema de semaforizacion y sefializacion de
vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afio 20187

Dicho andlisis, ayudara a las municipalidades y entes que tienen
que ver con la semaforizacion y sefializacion de vias en la provincia de
Huanuco, de tal manera que la ciudad logre un descongestionamiento y
libre circulacion vial y peatonal tomando las medidas necesarias en el
proceso de expansion y crecimiento. El problema por otro lado surge, de
la necesidad de los investigadores por hacer un diagnéstico de las
situaciones actuales y pensando en el crecimiento a posteriori.

La investigacion se realiz6 en base a una metodologia aceptada
obteniendo informacion de diversas fuentes, como documentos internos y
externos en la ciudad, siendo las encuestas, observaciones y una revision
de literatura. Se analizaron dos variables a lo largo de la investigacion
Lo anterior favorecié para la formulacion de conclusiones, las cuales

pretenden ayudar a las empresas a obtener una visibn general de las
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condiciones actuales en la aplicacion de estrategias para el crecimiento y

desarrollo empresarial.



SUMMARY

The present research work consists of knowing to what extent the
estimates of maintenance operational costs impact to the improvement of
the traffic signaling and signaling system of urban roads in the province of
Huanuco - Year 2018.

The research problem was posed in the following way: To what extent do
maintenance operational cost estimates impact to the improvement of the
urban traffic signaling and signage system in the province of Huanuco -
Year 20187

This analysis will help the municipalities and entities that have to do with
traffic signaling and signage in the province of Huanuco, in such a way
that the city achieves a decongestion and free circulation of roads and
pedestrians taking the necessary measures in the expansion process and
growth. The problem on the other hand arises from the need for
researchers to make a diagnosis of current situations and thinking about
growth afterwards.

The research was conducted based on an accepted methodology
obtaining information from various sources, such as internal and external
documents in the city, with surveys, observations and a literature review.
Two variables were analyzed throughout the investigation

This was favorable for the formulation of conclusions, which aim to help
companies to obtain an overview of the current conditions in the

application of strategies for business growth and development.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Actualmente no existe un sistema de semaforizacién y
sefalizacion del transito en vias urbanas, con un programa de
transferencias y desarrollo de capacidades para el
planeamiento del flujo de transito y tampoco existe
capacitacion a choferes y sensibilizacion a la poblaciéon en
seguridad vial, por lo que a continuacion se detallan los
siguientes problemas:

e NO existe especialistas y profesionales en
planificacion del transporte y transito urbano, con
zonificacion vial para transferencia de capacidades y
entrenamiento a profesionales y técnicos de la oficina
de transporte, transito y seguridad vial.

e No existe la sefalizacion vertical, horizontal,
preventivas, informativas y otros en las vias de
transito de la ciudad.

e No existe un sistema de semaforos con
intercepciones nuevas y mejoramiento de las ya
existentes en la ciudad identificadas por el flujo de

transito evaluado.
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e No existe ampliaciones de intersecciones nuevas
identificadas; los equipos no son modernos con
tecnologia digital — electronica.
¢ No existe capacitacion a inspectores de transito de la
municipalidad y choferes en control vial y aplicacion
del reglamento de normas de transito.
e No existe charlas de sensibilizacion a la poblacion y
choferes de transporte publico sobre seguridad vial.
Actualmente la mayoria de las calles cuentan con semaforos
obsoletos y deteriorados, cuyo funcionamiento es deficiente,
en lo que respecta a la sefalizacion de calles esta se
encuentra casi inexistentes, lo cual evidencia que no existe
una adecuada oficina operativa y/o personal encargado de
dicho control por lo cual se considera una oferta igual a cero.
Frente a esta problematica se hace necesario una estimacion
de costos operacionales. Los costos actuales se definen como
aguellos en que en las condiciones actuales se incurren y se
continuara incurriendo si no se interviene para mejorar la
situacion. La situacion se define como aquella en la que se
busca mejorar las condiciones actuales de operacion y
provision de los servicios con los recursos corrientes
disponibles, optimizando su uso; en este sentido se pueden

considerar gastos adicionales en materiales y personal, pero
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no de activos fijos que se usan para darle mantenimiento a los
semaforos existentes que son a bombillas y de tecnologia de
hace 30 afios atras.

Los costos de Operacién y mantenimiento con proyecto estan
dados por las acciones de poner operativos los semaforos de
moderna tecnologia (Tipo LED) que se ubicaran en distintas
intercepciones de la ciudad, lo cual se darda mantenimiento en
su tablero inteligente electrénico. Los costos en la situacion
estaran compuestos por los costos de inversion inicial y futura
de las acciones y actividades previstas para las alternativas.
De programarse la estimacion de costos operacionales de
mantenimiento del sistema de semaforizacién y sefializacion
de vias urbanas en la provincia de Huanuco la Poblacion
obtendra bienestar y tranquilidad al transitar las calles de la
ciudad, los choferes de servicio publico estaran capacitados y
ordenados en las vias y calles, se evitara la congestion y caos
vehicular en las horas punta, el orden vehicular y peatonal de
las vias de transito se evidenciara en sus calles, se contribuira
a reducir los porcentajes de accidentes de transito en la
ciudad, habra gran numero de choferes capacitados en
seguridad vial y sefializacién, se evidenciara gran nimero de
sefalizacion horizontal y vertical de transito en sus calles y
dispositivos de control de transito nuevos.

Es por ello nos planteamos los siguientes problemas:
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1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA
1.2.1 PROBLEMA GENERAL.:

¢En qué medida las estimaciones de costos

operacionales de mantenimiento inciden al

mejoramiento del sistema de semaforizacion vy
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de

Huanuco - Afio 20187

1.2.2 PROBLEMAS ESPECIFICOS:

a. ¢,Como el costo de operacion influye para
conocer la calidad de vida mediante el sistema
de semaforizacion y sefalizacion de vias
urbanas en la provincia de Huanuco — Afio
2018?

b. ¢,Con el costo de mantenimiento de los equipos
se puede proponer orden vehicular en
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco — Afio 20187

C. ¢,Colmo es que los costos incrementales en el
control de transito vehicular y peatonal
contribuye a la transferencia de capacidades en
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas

en la provincia de Huanuco — Afio 20187
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1.3. OBJETIVO GENERAL Y OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1.3.1 OBJETIVO GENERAL:

Conocer en qué medida las estimaciones de costos

operacionales de mantenimiento contribuyen al

mejoramiento del sistema de semaforizacion vy

sefalizacion de vias urbanas en la provincia de

Huanuco - Afo 2018.

1.3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

a.

Determinar el costo de operacién para mejorar
la calidad de vida mediante el sistema de
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco — Ao 2018.
Conocer el costo de mantenimiento de los
equipos para poner orden vehicular en
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco — Afio 2018.
Analizar como es que los costos
incrementales en el control de transito vehicular
y peatonal inciden a la transferencia de
capacidades en semaforizacion y sefalizacion
de vias urbanas en la provincia de Huanuco —

Afo 2018.
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1.4  JUSTIFICACION E IMPORTANCIA
1.4.1 JUSTIFICACION

Justificacién tedrica En la presente investigacion, se
recopil6 informacion relacionada con los costos
operacionales de mantenimiento para el mejoramiento
del sistema de semaforizacion y sefalizacién de vias
urbanas en la provincia de Huanuco, teniendo como
base que los costos son decisivos para resolver el
problema que se presenta actualmente en la ciudad.
Justificacién practica El desarrollo de la presente
investigacion pretende demostrar la necesidad de
invertir en costos de operacién y mantenimiento con
proyectos que orientan acciones de poner operativos
los semaforos de moderna tecnologia (Tipo LED) que
se ubicaran en distintas intercepciones de la ciudad,
lo cual se dard mantenimiento en su tablero
inteligente electrdnico.

Justificacién metodolégica En el presente trabajo,
se empleara la técnica de la encuesta, que servira
para recopilar datos por medio de una guia de
cuestionario, para conocer el manejo actual de la
semaforizacion y las sefalizaciones de transito en las
vias urbanas. Asimismo, permitira a través de una

guia de observacion obtener informacion de lo que
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ocurre en lo real. Y por ultimo se utilizara la
investigacion y analisis documental de los costos, a
través de las fichas textuales, resumen y de
comentarios. Estas técnicas nos permitiran aportar
instrumentos para la recoleccion de datos, para lograr
los propésitos de la investigacion.

1.4.2 IMPORTANCIA
El presente trabajo de investigacion tiene importancia
de constituir un aporte importante en la ciudadania
buscando con ello descongestionar las vias que
actualmente se encuentran saturadas con un caos sin
solucion para los transportistas y transeuntes de la
ciudad.

DELIMITACIONES

Por el momento en el presente proyecto de investigacion no

se han encontrado limitaciones, pero es posible que mas

adelante en el desarrollo del mismo se presenten algunas

limitantes propias de la investigacion.

Delimitacion temporal: Es una investigacion de

problematica actual y esta referida al ejercicio 2018

Delimitacion espacial: Vias urbanas en la provincia de

Huanuco.

Delimitacion social: Es una investigacion referida a las

eestimaciones de costos operacionales de mantenimiento
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para el mejoramiento del sistema de semaforizacion y

sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuce —

afno 2018

HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES Y DEFINICIONES

OPERACIONALES

1.6.1 HIPOTESIS GENERAL

Las estimaciones de costos operacionales de

mantenimiento inciden al mejoramiento del sistema de

semaforizacidén y sefalizacion de vias urbanas en la

provincia de Huanuco - Afio 2018.

1.6.2 HIPOTESIS ESPECIFICAS

a.

Es necesario realizar un diagndéstico de costo
de operacion para conocer la calidad de vida
mediante el sistema de semaforizacion y
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de
Huanuco — Afio 2018.

Es necesario realizar un costo de
mantenimiento de los equipos para proponer
orden  vehicular en semaforizacion vy
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de

Huanuco — Afio 2018.
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C. Los costos incrementales en el control de
transito vehicular y peatonal inciden a la
transferencia de capacidades en
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco — Ao 2018.

1.7 VARIABLES DIMENSIONES E INDICADORES
1.7.1 VARIABLE INDEPENDIENTE
. ESTIMACION DE COSTOS
OPERACIONALES

1.7.1.1 DIMENSIONES

o Costos de operacion
° Costos de mantenimiento
° Costos incrementales

1.7.1.2 INDICADORES

o Inspectores de control de transito
o Supervisores de transito

o Combustible para motos

o Equipos de computo

o Pintado de sefiales viales

o Tableros electronicos

o Control del transito vehicular

o Control del transito peatonal

° Control de financiamiento
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1.7.2 VARIABLE DEPENDIENTE
. SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE
VIAS URBANAS
1.7.2.1 DIMENSIONES
J Calidad de vida
o Orden vehicular
o Transferencia de capacidades

1.7.2.2 INDICADORES

o Bajo indice de accidentes de transito
o Bajo indice de desorden vehicular

o Baja contaminacion ambiental

o Semaforizacion de calles

. Sefializacién de vias

o Seguridad vial

o Impacto social

o Capacitacion a inspectores de transito

o Sensibilizacion a la poblacién
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CAPITULO I

MARCO TEORICO

ANTECEDENTES

Antecedentes nacionales

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAL (2012)

ESTUDIO DE PRE INVERSION “MEJORAMIENTO DEL

SISTEMA DE SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE

VIAS URBANAS DE LA CIUDAD DE HUARAL, PROVINCIA

DE HUARAL — LIMA.

Conclusiones:

1.

Es necesario la contratacion de especialistas y
profesionales en planificacion del transporte y transito
urbano, con zonificacion vial para transferencia de
capacidades y entrenamiento a profesionales vy
técnicos de la oficina de transporte, transito y
seguridad vial.

Es necesario implementar la sefalizacion vertical,
horizontal, preventivas, informativas y otros en las
vias de transito de la ciudad.

Es necesario mejorar el sistema de seméforos en 17
intercepciones de la ciudad identificadas por el flujo
de transito evaluado, ampliandose en nueve

intersecciones nuevas identificadas; los equipos son
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modernos con tecnologia digital — electronica tipo
LEDs.

Es necesario dictar capacitacion a inspectores de
transito de la municipalidad y choferes en control vial

y aplicacion del reglamento de normas de transito.

Antecedentes internacionales.

GOMEZ A. (2015) TESIS: LA NECESIDAD DE LA

IMPLEMENTACION DE SENALIZACION VIAL PARA LA

PREVENCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA

CIUDAD DE HUEHUETENANGO" CAMPUS "SAN ROQUE

GONZALEZ DE SANTA CRUZ, S. J." UNIVERSIDAD

RAFAEL LANDIVAR — GUATEMALA

El Autor concluye en lo siguiente:

1.

La ciudad de Huehuetenango, es una ciudad en la
cual la infraestructura vial no es suficiente para
satisfacer la cantidad de vehiculos que transitan a
diario, ademas de que no existe sefializacién vial
adecuada para el ordenamiento vehicular.

La escasa sefializacion vial en la ciudad de
Huehuetenango es una de las principales causas de
los accidentes de transito, por lo cual es importante la
implementacion y colocacion de sefales de peligro,
reglamentarias e indicativas, ademas de marcas

longitudinales y transversales que permitan un mejor
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ordenamiento del transito vehicular y contribuir asi
significativamente a la reducciéon de accidentes.

En Huehuetenango no existe un modelo de
ordenamiento vehicular ni sefalizacion de transito que
permita la disminucion de los accidentes de transito y
que a su vez disminuya las consecuencias de los
mismos en la persona humana, por lo cual es
importante la implementacion de toda la sefalizacion
de transito necesaria en la ciudad de Huehuetenango,
para prevenir y colaborar con la disminucion de los
accidentes de transito.

La sefializacion vial en la ciudad de Huehuetenango
es insuficiente y no satisface la demanda de usuarios
de la via publica.

La irresponsabilidad de conductores es uno de los
factores que contribuye a la existencia de accidentes

de transito en la ciudad de Huehuetenango.

La mayor concentracion de sefializacion vial en la
ciudad de Huehuetenango se presenta en la zona 1,
sin embargo, esta no es suficiente y es necesaria su

ampliacion.
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7. Existen cinco zonas en la ciudad de Huehuetenango
en las que no existe ningun tipo de sefalizacion vial, a
pesar de que son transitadas.

8. La infraestructura vial en la ciudad de Huehuetenango
es insuficiente y la mayoria de calles y avenidas no se
encuentran en condiciones optimas para su uso.

SAILEMA A. (2015) TESIS: “SISTEMAS

COMUNICACIONALES PARA INFORMAR, EDUCAR Y

CONCIENTIZAR ACERCA DE LAS LEYES DE TRANSITO,

DIRIGIDO PARA LOS JOVENES DE LA UNIDAD

EDUCATIVA PICAIHUA” UNIVERSIDAD TECNICA DE

AMBATO — ECUADOR.

El Autor concluye en lo siguiente:

5. Se concluye que el 80% de los estudiantes mostraron
una mejor adquisicion de conocimiento para poder
corroborar la realizacion de la presente propuesta,
puesto que se llevd a cabo una segunda encuesta con
la finalidad de verificar la validez de la misma.

6. Es posible concluir que los jovenes de la Unidad
Educativa Picaihua tienen un nivel medio de
conocimiento sobre las leyes de transito, todo esto
como resultado de la encuesta realizada a los 201

alumnos de la institucién, el mismo que después de
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ser analizada facilitdé la realizacion de la presente
propuesta.

7. Se concluye que después de haber realizado un test
heuristico con el objeto de comprobar que el
estudiante de la Unidad Educativa Picaihua de los
diversos niveles hayan adquirido conocimiento del
tema, donde se observé que una vez de haber hecho
uso del CD Multimedia, asi como también de haber
observado la infografia los estudiantes ratificaron su
previo conocimiento a funcion de las leyes de transito.

BASES TEORICAS
ESTIMACION DE COSTOS OPERACIONALES
Los costos de produccion (también llamados costos de
operacion) son los gastos necesarios para mantener un
proyecto, linea de procesamiento 0 un equipo en
funcionamiento. En una compafia estandar, la diferencia
entre el ingreso (por ventas y otras entradas) y el costo de
produccion indica el beneficio bruto.

Esto significa que el destino econémico de una empresa

estd asociado con: el ingreso (por €j., los bienes vendidos en

el mercado y el precio obtenido) y el costo de produccién de
los bienes vendidos. Mientras que el ingreso,
particularmente el ingreso por ventas, estd asociado al

sector de comercializacibn de la empresa, el costo de
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produccion esta estrechamente relacionado con el sector
tecnoldgico; en consecuencia, es esencial que el tecnélogo
pesquero conozca de costos de produccion.

El costo de produccion tiene dos caracteristicas opuestas,
gue algunas veces no estan bien entendidas en los paises
en vias de desarrollo. La primera es que para producir
bienes uno debe gastar; esto significa generar un costo. La
segunda caracteristica es que los costos deberian ser
mantenidos tan bajos como sea posible y eliminados los
innecesarios. Esto no significa el corte o la eliminacion de los
costos indiscriminadamente.

Por ejemplo, no tiene sentido que no se posea un programa
correcto de mantenimiento de equipos, simplemente para
evitar los costos de mantenimiento. Seria mas recomendable
tener un esquema de mantenimiento aceptable el cual,
eliminaria, quizas, el 80-90% de los riesgos de roturas.
Igualmente, no es aconsejable la compra de pescado de
calidad marginal para reducir el costo de la materia prima. La
accién correcta seria tener un esquema adecuado de
compra de equipos segun los requerimientos del mercado y
los costos. Usualmente, los equipos de calidad inferior o
superior, no produce un Optimo servicio a los usuarios; esto

sera analizado posteriormente.
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Otros aspectos entendidos como "costos" a ser eliminados
(por ej., programas de seguridad de la planta, capacitacion
de personal, investigacion y desarrollo), generalmente no
existen en las instituciones en paises en vias de desarrollo.
Desafortunadamente en el mismo sentido, los costos para
proteger el medio ambiente (por ej., el tratamiento de
efluentes) son en forma frecuente ignorados vy, en
consecuencia, transferidos a la comunidad en el largo plazo
o para futuras generaciones.
Cuando se analiza la importancia dada al costo de
produccion en los paises en vias de desarrollo, otro aspecto
gue deberia ser examinado respecto a una determinada
estructura de costos, es que una variacion en el precio de
venta tendra un impacto inmediato sobre el beneficio bruto
porque éste Ultimo es el balance entre el ingreso
(principalmente por ventas) y el costo de produccion. En
consecuencia, los incrementos o las variaciones en el precio
de venta, con frecuencia son percibidos como la variable
mas importante (junto con el costo de la materia prima),
particularmente cuando existen amplias variaciones del
precio.
En otras palabras, este modelo establece que el beneficio
bruto de un proyecto se determina por la diferencia entre lo

que el consumidor paga por el producto o servicio y lo que
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éste cuesta al proyecto para su mantenimiento, incluyendo la
reserva que se realice para respaldar el capital
(depreciacion).

LA INSEGURIDAD EN LAS CALLES Y SUS CAUSAS
Encontrar a personas que ponen en juego sus vidas al tratar
de cruzar una calle es muy comun pues forma parte de una
lucha constante acerca de quién prevalece sobre quién en
una via: peaton o conductor.

En el Perd, se encuentra muy definida la idea errénea de
gue el vehiculo prevalece sobre los demas usuarios, tanto es
asi, que la mayoria de la infraestructura vial ha sido
disefiada para facilitar la movilidad de los vehiculos
motorizados; esto se observa con la construccion de
autopistas, intercambios viales, y carreteras, todas ellas con
el unico fin de beneficiar al vehiculo.

La inseguridad que perciben los usuarios al transitar en las
vias, se debe principalmente a un enfoque erréneo de
importancia. En términos generales, la infraestructura vial
debe ser disefiada con equidad, pensando en el beneficio de
todos los usuarios sin discriminacién alguna, es decir, no
s6lo se debe considerar brindar comodidades al conductor,
sino también ofrecer facilidades a los usuarios mas
vulnerables como peatones, ciclistas, motociclistas, nifios,

ancianos y discapacitados.
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Todas las personas tienen derecho a transitar liboremente por
las calles sin que algun vehiculo que circule por éstas,
atente contra su vida. Un disefio equitativo en el que se
considere la seguridad de todos los usuarios y una buena
gestion de la infraestructura vial, podran devolverle la
tranquilidad y confianza para movilizarse de manera segura
(Dextre, 2004).
LA SEMAFORIZACION
Definicion
Los sistemas de semaforizacion, o0 comunmente
denominados seméaforos, son dispositivos de control
utilizados para la regulacion del transito vehicular en
intersecciones viales de avenidas o carreteras. Estos
dispositivos tienen como principal funcién el proporcionar un
ordenamiento del transito mediante la interrupcion del flujo
vehicular o peatonal para permitir el paso de otra via. Los
semaforos son comunmente utilizados en intersecciones que
cuentan con dos o mas vias de circulaciéon (Ministerio de
Transportes 2000). 2

Clasificacion

! DEXTRE, J.C. (2004). Ciudades para la gente. Boletin de Seguridad Vial N° 4 del
Departamento de Ingenieria de la Pontificia Universidad Catolica del Perd, Area de
Transporte. Lima, PERU.

% Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion. «Capitulo
5: Semaforos.» En Manual de carreteras. Lima, PerG: Disponible en: 2000.
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Estos sistemas pueden ser clasificados de acuerdo a su
funcionamiento como semaforos no accionados por el
transito o pre sincronizados y semaforos accionados por el
transito o adaptativos (Ministerio de Transportes 2000).
La Figura 1.1 muestra un diagrama que describe

brevemente las clases de sistemas de semaforizacion.

Sistemas de

semaforizacion
Semaforos pre Seméforos
sincronizados adaptativos
o Flujo vehicular estable o Flujo vehicular variable
o Ciclos preestablecidos o Ciclos variables
o Penodos  determinados o Periodos  determinados
por estudios del trinsito por sensores

Figura 1.1: Diagrama de clasificacion de los sistemas de semaforizacion

Los seméforos pre sincronizados o temporizados son
aquellos que cambian sus estados de acuerdo a tiempo pre
programado o0 a una serie de programaciones
preestablecidas. El uso de esta clase de semaforos se aplica
en intersecciones en donde el comportamiento y parametros
del transito son estables y constantes. En caso los patrones
de transito se vean alterados estos semaforos no podrian

optimizar su comportamiento, lo cual generaria incremento
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en el trafico vehicular e incluso congestiéon vehicular.
Comunmente se observa que, en horas en donde el transito
vehicular es mayor, estos semaforos no logran controlar
correctamente el flujo de vehiculos debido a que no cuentan
con informaciéon in situ. Para definir los tiempos
preestablecidos de estos semaforos se suelen realizar
estudios del flujo vehicular con la finalidad de programar los
mas 6ptimos ciclos de operacion.

Los seméaforos accionados por el transito o dinamicos son
aquellos que cambian sus estados en funcién de informacién
registrada por detectores de vehiculos o detectores de
peatones instalados en la zona. Estos sistemas son
comunmente utilizados en las intersecciones en donde el
flujo de transito varia de manera irregular y en aquellas
intersecciones en donde las interrupciones del flujo vehicular
en la via principal deben ser minimas. Estos sistemas
utilizan detectores intrusivos 0 no intrusivos para suministrar
informaciéon a un control maestro y éste pueda determinar
los ciclos de funcionamiento 6ptimos de acuerdo al flujo
vehicular. La ventaja que ofrecen estos sistemas es que se
logra mejorar el control del transito por la informacion
captada in situ, pero no siempre se llega a evitar las
congestiones vehiculares debido a que se suele analizar

informaciéon de manera conjunta de una via principal y no se
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toma en cuenta de manera mas puntual lo que pueda ocurrir
en las propias intersecciones.

SENALIZACION HORIZONTAL.

Son aquellas marcas efectuadas sobre la superficie de la
via, tales como lineas, simbolos, mensajes u otras
indicaciones describiéendose su funcidn, proposito y
caracteristicas. Deben satisfacer las siguientes condiciones
minimas para cumplir su objetivo:

a) debe ser necesaria,

b) debe infundir respeto,

c) debe ser legible y facil de entender,

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para reaccionar
adecuadamente,

e) debe cumplir con la normativa INEN en cuanto a colores,
materiales, medidas etc.

f) debe ser creible.

Aspectos de sefializacién. Deben satisfacer determinadas
condiciones respecto de los siguientes aspectos:

Disefo. El disefio de la sefializacién horizontal debe cumplir:
a) Su contraste, tamafio, forma, colores, composicion y retro-
reflectividad o iluminacién, se combinen de tal manera que
llamen la atencion de todos los usuarios.

b) Su forma, colores, diagramacién y tamafio del mensaje,

se combinen para que este sea claro, sencillo e inequivoco.
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c) Su tamao y legibilidad permitan un tiempo adecuado de
reaccion.
d) Su tamafio, forma y mensaje concuerden con la situacion
gue se sefaliza, contribuyendo a su credibilidad vy
acatamiento.
e) Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual
manera durante el dia, la noche y periodos de visibilidad
limitada.
Ubicacién. Toda sefal debe ser ubicada de tal manera que
atraiga oportunamente la atencion de los usuarios. Un
conductor que viaja a la velocidad maxima que permite la
via, debe contar siempre con el tiempo suficiente para:
distinguirla, entenderla y escoger la accion a realizar.
Conservacién y mantenimiento. Toda sefalizacion tiene
una vida util que, de acuerdo a los materiales utilizados en
su fabricacion, la influencia del medio ambiente, de agentes
externos y de actos vanddlicos. Por ello, resulta
imprescindible se cuente con un inventario de ellas y un
programa de mantenimiento e inspeccion que asegure su
oportuna limpieza, reemplazo o retiro.
Uniformidad. La fabricacion de la sefalizacion debe ser
normalizada de acuerdo a lo establecido en el Reglamento

Técnico Ecuatoriano PRTE INEN 004. Esto, ademas facilita
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el reconocimiento y entendimiento de las sefales por parte
de los usuarios.

Justificacion. Se debe usar la cantidad necesaria de
sefales, ya que por el lado contrario si uso es excesivo
reduce su eficacia, produciéndose una contaminacion visual.
Simbologia. Por lo general se prefiere utilizar sefiales con
mensajes simbdlicos, en lugar de textos; ya que el uso de
simbolos facilita una rapida comprensién del mensaje.

En nuestro pais existe el Reglamento Técnico que regula el
disefio de la sefalizacion horizontal y vial.

Requisitos Especificos.

Podemos citar como especificaciones el estandar minimo
aceptable.

a) Debido a que la sefalizacion horizontal se ubica en la
calzada, nos da la ventaja de transmitir su mensaje al
conductor sin distraer su atencién de la via en la que se
encuentra circulando, facilidad que no poseen otros tipos de
sefales, pero se debe citar como su desventaja que su
visibilidad se ve afectada por neblina, lluvia, polvo, alto
trafico y otros.

b) En general todas las vias publicas y privadas, urbanas y
rurales donde la capa de rodadura permita la sefializacion
horizontal, deben regirse al capitulo respectivo en el

reglamento INEN.
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Funcion. Constituye un elemento de mucha importancia en
el transito vehicular y peatonal, porque su funcidn es regular
la circulacion, guiar a los usuarios o advertirlos de peligros
que existan en las vias “Pueden utilizarse solas y/o junto a
otros dispositivos de sefializacion. En algunas situaciones,
son el Unico y/o mas eficaz dispositivo para comunicar

instrucciones a los conductores”.

Clasificacion

Segln su forma:

a) Lineas longitudinales. Son las que se emplean para
determinar carriles y calzadas; para indicar zonas con o sin
prohibicibn de adelantar; zonas con prohibicion de
estacionar; y, para carriles de uso exclusivo de tipos de
vehiculos determinados.

b) Lineas Transversales. Se emplean en cruces para indicar
el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse y para
sefalizar sendas destinadas al cruce de peatones o de
bicicletas.

c) Simbolos y Leyendas. “Se emplean tanto para guiar y
advertir al usuario como para regular la circulacién. Se
incluye en este tipo de sefalizacion, FLECHAS,

TRIANGULOS CEDA EL PASO vy leyendas tales como
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PARE, BUS, CARRIL EXCLUSIVO, TAXIS, PARADA BUS,
entre otros”.
d) Otras sefializaciones:
Complementos de sefalizacion horizontal. Son aquellas
sefales de mas de 6 mm y hasta 200 mm de altura, que se
usan para complementar la sefializacion horizontal. En virtud
de que son sefales elevadas aumentan su visibilidad y mas
aun cuando son iluminadas por las luces de los vehiculos en
circulacion.
Materiales. Existe una infinidad de materiales para
sefalizar, con diversidad de costos, duracion y métodos de
instalacién, siendo responsabilidad exclusiva de las
instituciones 0 empresas encargadas de su adquisicion el
verificar ciertas caracteristicas como la degradacion del color
durante su vida Util, contaminacion ambiental, tipo de
pavimento y el soporte al flujo vehicular.
Para sefializacion horizontal. El material utilizado debe ser
resistente y antideslizante, es aplicado en capas delgadas,
como pinturas, materiales plasticos, termoplasticos,
epoxicos, cintas preformadas, entre otros, las caracteristicas
principales son: su uniformidad respecto a las dimensiones,
disefio, simbolos, caracteres y colores. La sefalizacion
horizontal debe cumplir con los siguientes requisitos

minimos de espesor para su aplicacion. MINIMO ZONA
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URBANA 300 (micras) en seco MINIMO ZONA RURAL 250
(micras) en seco Dispositivos Complementarios. Son
conocidos como: demarcadores (tachas u “ojos de gato”,
bordillos montables, encauzadores), reductores de
velocidad, entre otros. Por lo general son dispositivos
plasticos de alta densidad, ceramicos, hormigén o metalicos
entre otros materiales. Las caras que enfrentan al trafico
deben tener material retroreflectivo y/o fosforescente.
Caracteristicas basicas Mensaje. El mensaje que emite la
sefalizacion horizontal es a través de lineas, simbolos y
leyendas colocados sobre la superficie de la via. Causan un
efecto inmediato y sus mensajes son complementarios a los
existentes en la sefalizacion vertical.
Estas sefializaciones presentan ciertas limitaciones.
a) son detectadas a menor distancia que las sefiales
verticales.
b) si existe sedimentos en la via, generalmente son
ocultadas.
C) si existe presencia de agua, polvo o neblina su visibilidad
se reduce.
d) son sensibles al transito, a las condiciones ambientales,
climaticas, al estado y caracteristicas de la superficie de la
calzada, por lo que requieren mantenimiento mas frecuente

gue otras sefiales.
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Ubicacidn. “La ubicacion de la sefalizacion debe ser tal que
garantice al usuario que viaja a la velocidad maxima que
permite la via, ver y comprender su mensaje con suficiente
tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada”,
debera cumplir los siguientes objetivos:
a) indicar el inicio, tramo o fin de una restriccibn o
autorizacion, para lo cual mencionada sefializacion debe ser
ubicada en el lugar especifico donde se requiera.
b) advertir o informar sobre las acciones que se deben o
pueden realizar mas adelante.
Dimensiones. Dependera de la velocidad maxima de la via
en que se ubican. Estas se detallan para cada caso en las
siguientes secciones. Si se requiere mejorar la visibilidad de
una sefalizacion, tales dimensiones pueden ser
aumentadas, siempre que un estudio técnico lo justifique, y
gue las leyendas y simbolos mantengan sus proporciones.
a) Podemos citar que, en términos generales, la sefializacion
recién aplicada debe presentar bordes nitidos, alineados y
sin deformaciones, de tal manera que sus dimensiones
gqueden claramente definidas. Si se da el caso que una
sefializacion es aplicada sobre otra existente con
anterioridad, esta Ultima debe quedar completamente

cubierta.
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b) Tratandose de sefalizacion complementaria “ojos de gato,
tachas”, su lado mayor o el diametro de su base, debe ser
de 100 mm con tolerancia de £ 5 mm; con altura de 17,5 mm
con tolerancia de £ 2,5mm. Ademas, ninguna de sus caras
debe formar un angulo mayor a 60° con la horizontal.
Color
a) Las lineas demarcadas sobre la calzada en general son
blancas y amarillas. Estos colores deberan ser uniformes a
lo largo de la sefializacion.
b) Las sefalizaciones complementarias (tachas-ojos de
gato) pueden ser blancas, amarillas, o rojas.
Contraste
a) Para la adecuada visibilidad diurna de una sefializacion se
requiere que ésta se destaque de la superficie de la via, por
ello se define una relacion de contraste minima entre la
senalizacion y el pavimento. “Con frecuencia el color original
del pavimento tiende a cambiar con el tiempo, por el
desgaste de la superficie y en el caso de pavimentos de
asfalto, por el envejecimiento del material”.
Debemos considerar que los pavimentos de mezcla asfaltica
tienden con el tiempo a cambiar de color negro a gris.
b) De no existir este valor minimo, podriamos utilizar la

alternativa de colocar un color negro como fondo de la
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sefalizacion requerida, el que debera exceder de esta ultima
en al menos 50 mm en todas las direcciones.

LA INSEGURIDAD EN LAS CALLES Y SUS CAUSAS
Encontrar a personas que ponen en juego sus vidas al tratar
de cruzar una calle es muy comun pues forma parte de una
lucha constante acerca de quién prevalece sobre quién en
una via: peaton o conductor.

En el Perd, se encuentra muy definida la idea errénea de
gue el vehiculo prevalece sobre los demas usuarios, tanto es
asi, que la mayoria de la infraestructura vial ha sido
disefiada para facilitar la movilidad de los vehiculos
motorizados; esto se observa con la construccion de
autopistas, intercambios viales, y carreteras, todas ellas con
el unico fin de beneficiar al vehiculo.

La inseguridad que perciben los usuarios al transitar en las
vias, se debe principalmente a un enfoque erréneo de
importancia. En términos generales, la infraestructura vial
debe ser disefiada con equidad, pensando en el beneficio de
todos los usuarios sin discriminaciéon alguna, es decir, no
s6lo se debe considerar brindar comodidades al conductor,
sino también ofrecer facilidades a los usuarios mas
vulnerables como peatones, ciclistas, motociclistas, nifios,

ancianos y discapacitados.
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Todas las personas tienen derecho a transitar liboremente por
las calles sin que algun vehiculo que circule por éstas,
atente contra su vida. Un disefio equitativo en el que se
considere la seguridad de todos los usuarios y una buena
gestion de la infraestructura vial, podran devolverle la
tranquilidad y confianza para movilizarse de manera segura
(Dextre, 2004).3
LA SEGURIDAD VIAL DESDE UNA NUEVA
PERSPECTIVA
La Seguridad Vial es asociada a la indisciplina y recalca la
falta de conciencia social en relacién a los accidentes que
comunmente se muestran en las noticias. Muchos
consideran que éstos son inevitables e incluso los llegan a
tomar como sucesos normales. Estudios demuestran que
existen tres principales factores que usualmente combinados
en una cadena de eventos contribuyen a la ocurrencia de
accidentes de transito (AUSTROADS, 2002):
) Factor Humano
El conductor al ser el usuario principal en un
sistema de transito, afecta directamente Ila
seguridad de una via. El grado de peligro que éste

pueda causar dependera de factores como la

® DEXTRE, J.C. (2004). Ciudades para la gente. Boletin de Seguridad Vial N° 4 del
Departamento de Ingenieria de la Pontificia Universidad Catélica del Peru, Area de
Transporte. Lima, PERU.
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experiencia, el estado de animo, el cansancio u
agotamiento, la edad, el sexo y otros sentidos
indispensables para maniobrar el vehiculo ante
cualquier situacion inesperada. Otros factores
como la ingesta de alcohol, excesiva velocidad,
imprudencia del conductor o peaton, el uso de
celular, etc. son comunmente identificados como
causas de accidentes de transito con
consecuencias fatales y por ello, son soélo
controlables mediante normas o reglas de
transito.
Factor del Entorno de la Via
El entorno de la via y los aspectos que influyan
directamente en éste tales como la falta de
mantenimiento, el tipo de pavimentacion, el trazo
de la via, el mal tiempo y las deficiencias en la
sefalizacion pertenecen al segundo grupo de
factores que mas generan accidentes de transito.
A este tipo de factores son a los que una ASV o
ISV, se enfoca en disminuir pues ambas buscan
mejorar la seguridad de la via sin influir
directamente en los usuarios mediante normas o

reglas.
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i) Factor Vehicular
El tipo de vehiculo o condicion del mismo es el
factor que en menor proporcion influye en la
ocurrencia de accidentes en las vias. En este
grupo se incluyen fallas mecéanicas, neumaticos
reventados, falta del mantenimiento del vehiculo,
cambios estructurales en el vehiculo (timon
cambiado o modificacion de tamafio de cabina),
vehiculos con carga extra, etc. Todo factor por
menos influyente que sea, no es despreciable. En
el Peru, gracias a medidas como las Revisiones
Técnicas Vehiculares, se puede reducir ain mas
su influencia.
Desde la perspectiva que enfoca a los accidentes de transito
como un problema de salud publica, se abri6 un nuevo
marco para tratar los problemas de los accidentes de
transito. A manera de tratar los problemas de seguridad de
forma sistémica se cred la “Matriz de Haddon”, la cual
relaciona los tres factores principales: humano, vehiculo y
entrono de la via, con los factores de riesgo antes, durante y
después de un accidente de transito.
El “enfoque sistémico” puede ayudar muchas veces a

explicar las causas de un accidente, ya que este es un
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hecho complejo que inter-relaciona los diferentes posibles
factores. Segun Dextre:

La ocurrencia de un accidente y su severidad puede
ser explicada como una cadena de eventos, donde la
ausencia de uno de los eslabones podria haber sido
suficiente para que el accidente no hubiera ocurrido
0o, en todo caso, que éste sea leve o0 moderado
(Dextre, 2010, p. 67).*
El valor de la frecuencia y el porcentaje de muertes en las
vias son altos por ello, las autoridades a nivel mundial deben
comprometerse a cambiar la cultura de la sociedad mediante
la aplicacion de normas mas estrictas y la difusién de

camparfias de educacion vial.

* DEXTRE, J.C. (2010). Seguridad Vial: La Necesidad de un nuevo marco teorico.
Belaterra. Universidad Auténoma de Barcelona. Barcelona, ESPANA.



45

=
Tabla 2.1: Matriz de Haddon. Informe mundial sobre prevencion de traumatismos causados

por el transito.

Fuente: OMS, 2004.

médica

. FACTORES
FASES . xY
Humano Entorno Vehiculos
Informacion | Disefio y trazado | Buen estado técnico
Antes del | Prevencidn de '_'“mu‘l?s d‘? IE? \'n? prlica Il.uces
Choaue Choauies Discapacidad Limitacion de la Frenos
104 e Normas de velocidad Maniobrabilidad
Trinsito Vias peatonales |Control de velocidad
Prevencionde | Utilizacién d Dis positivos d
- % ; l .l..-l £ Uhje . I [lﬂ I l.'\ 13
traumatismos | dispositivos de seguridad
Chogue . protectores contra | .
durante el seguridad fF Diseiio protector
choque Discapacidad e contra accidentes
Después del | Conservacion G aumltns Servicios de Facilidad de acceso
: Aeceso a atencidn . . . .
Choque de la vida urgencias Riesgo de incendio

La Seguridad Vial es un concepto Global y de vital

importancia en la actualidad que abarca puntos claves como

(CEPAL, 2005)>:

- Tasas de accidentes de transito, personas lesionadas y

fallecimientos.

5

CEPAL - Comision Econdmica para América Latina y el Caribe (2005). La

Seguridad Vial en la regiéon de América Latina y el Caribe. Situacion Actual y
Desafios. Naciones Unidas. Santiago, CHILE.
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- Planificacién del transporte tanto publico como privado y
la incorporacion de la seguridad en estos proyectos.

- Educacion Vial y desarrollo de una cultura en seguridad
vial. - Elaboracion y actualizacion de los planes de
seguridad vial.

Las lineas basicas de las politicas de seguridad vial, segun

la Direccion General de Trafico de Esparfa (2011) deberian

estar orientadas a lograr los siguientes objetivos

estratégicos:

Mejorar la educacion y formacion de los usuarios de la

via.

- Mayor cumplimiento de las normas de transito.

- Mayor seguridad de la infraestructura de la via. -
Vehiculos més seguros.

- Promocién del uso de las tecnologias modernas para
aumentar la seguridad vial.

- Proteccion de los usuarios mas vulnerables de la via
(niflos, adultos mayores, discapacitados).

- Mejorar los servicios de emergencia y atencion de
accidentes.

Existen soluciones para combatir los accidentes de transito

llamadas soluciones de final de tuberia las cuales

proponen dos clases de medidas con el fin de mitigar la
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severidad de los accidentes (WYG Engineering Limited,
2009): Pro-activas y Re-activas.

Las medidas pro-activas tienen como principal objetivo
prevenir de posibles siniestros en la via en cuestion. Se
aplican a cualquier via en la etapa de disefio, construccion u
operacion, sin considerar su historial de accidentes. Entre
este tipo de medidas se encuentran: Evaluacion de impacto
de seguridad vial (Road Safety Impact Assessment, RIA),
Auditoria de Seguridad Vial (Road Safety Audit, RSA),
Programa de Evaluacion de Carreteras (Road Assessment
Program, RAP) e Inspeccién de Seguridad Vial (Road Safety
Inspection, RSI).

Las medidas re-activas a diferencia de las anteriores, se
ejecutan en tramos ya identificados como “no seguros”
debido a su alta concentracion de accidentes de transito
respecto del resto de la via -en un determinado periodo de
tiempo- y se focalizan en combatir los accidentes en las vias
adoptando acciones correctivas (Dextre, 2010); ejemplos de
estas medidas que “curan” o tratan accidentes consumados
son: Gestién de Puntos Negros -también llamados tramos de
concentracion de accidentes- (Black Spot Management,
BSM), Investigacion Profunda (In-Depth Studies, IDS) y
Revision de la Seguridad de la Red Vial (Network Safety

Management, NSM).
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LA SEGURIDAD VIAL EN EL PERU
En los ultimos andlisis estadisticos de la Policia Nacional
(INEI, 2015; PNP, 2014; PNP, 2015), se observa que los
accidentes en las vias han causado, en los ultimos diez
afios, un promedio anual de 3,400 victimas mortales y
48,000 heridos aproximadamente, asi como dafios
econdmicos que ascienden a 1.5 % del Producto Bruto
Interno (PBI) segun la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS, 2013). °
A pesar de la existencia desde el afio 1997 del Consejo
Nacional de Seguridad y Educacion Vial (CNSV), ente a
través del cual se promueven y coordinan las acciones de
entidades publicas y privadas vinculadas a la seguridad vial,
no se observa mejora considerable en la reduccién de
accidentes de transito hasta la fecha. Ante el crecimiento del
namero de accidentes en las vias, se elabor6é el Plan
Nacional de Seguridad Vial 2007-2011 en el que se
estableci6 como meta principal la disminucién del 30 % de
accidentes de transito en dicho periodo ademas de otras
prioridades como la promocion de acciones para el
desarrollo e investigaciéon de la seguridad vial nacional,

desarrollo de mecanismos de verificacion y supervision de la

® OMS - Organizacion Mundial de la Salud (2013). Informe sobre la situacién
mundial de la seguridad vial. Apoyo al decenio de accién. OMS. Ginebra, SUIZA.
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infraestructura vial, fortalecimiento de las acciones de
fiscalizacion de las normas de transito y revision del marco
normativo relacionado al transito y transporte, entre otras
(CNSV, 2007).

La bibliografia revisada y el cuadro anterior exponen que el
ciclo de un proyecto vial puede dividirse en tres etapas
importantes: Pre-construccion, Construccion y Puesta en
Servicio u Operacién; etapas en las que se debe considerar
la aplicacion de una auditoria, las mismas que incluiran sub-
etapas mas especificas mostradas a continuacion:
A. Etapa 1: Pre - Construccion del Proyecto Vial
En esta etapa se consideran tres sub-etapas en las cuales
se puede tener en cuenta realizar una ASV: Seleccion y
factibilidad de la ruta, Disefio Preliminar y Disefio de Detalle.
i) Seleccién y factibilidad de la ruta.
En esta primera etapa del proyecto, se revisa la
seleccién de la ruta. Si existen varias posibilidades, al
realizar una auditoria, se comparan los niveles de
seguridad de cada alternativa (NRA, 2009).
El objetivo principal es revisar la factibilidad del proyecto
teniendo en cuenta el alcance de éste y el grado de
influencia sobre los usuarios, ademas de la seleccion de

pardmetros de trazado, velocidad de disefio, uso del
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suelo, control y tipo de accesos, facilidades a los
peatones, entre otros.

La ventaja de realizar una auditoria en esta etapa es la
posibilidad de realizar cambios a priori y evitar
problemas con poca probabilidad de ser evadidos en
etapas posteriores. Ademas, se debe garantizar que
todos los usuarios hayan sido considerados en el disefio.
i) Disefio Preliminar

Durante esta etapa, una auditoria busca evaluar -
teniendo en cuenta a todos los usuarios la seguridad de
la via basada en su Disefio Geométrico: intersecciones,
alineamientos horizontales y verticales, secciones
transversales, curvas horizontales, curvas verticales, etc.
(Alcaldia Mayor de Bogota, 2005). ’

Al realizar visitas al campo, se obtiene una mejor vision
de los elementos que conformarian la via y el grado de
seguridad que le proporcionen a la via, logrando asi una
mejor perspectiva de las condiciones de la zona en
relacion con el disefio propuesto. El disefio preliminar

conviene realizarlo antes de la adquisicion del terreno

" ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA D.C., Secretaria Transito y Transporte (2005).
Manual de Auditorias de Seguridad Vial. Bogota, COLOMBIA.
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(NRA, 2004)® para evitar posibles cambios posteriores

en la ubicacion de la via en proyecto.

i) Disefio de Detalle

iv) Se realiza luego de haber concluido con los
planos de detalle del proyecto. A partir de éstos
(Dextre, 2008)°, se evalla la configuracién
geométrica, la ubicacion de la via, la sefalizaciéon
de la ruta, las demarcaciones en la calzada, la
existencia de objetos al borde de la via, la
iluminacion, el pavimento, el drenaje y demas
elementos que faciliten el transito seguro de todos
los usuarios, en especial de los mas vulnerables
como nifios, ancianos, ciclistas y personas con
discapacidad (Proctor, 2008a).°

En esta etapa, se realizan inspecciones y visitas a

campo -si es que realizaron en la etapa preliminar- con

la finalidad de obtener una nocion de las condiciones de

la zona. Luego de esta etapa no existird posibilidad de

realizar modificaciones a los planos antes de la

construccion, pues luego los costos para mejorar la

® NRA — National Road Authority (2004). Design Manual for Roads and Bridges.
NRA HD 19/04 (Road Safety Audits) - NRA HA 42/04 (Road Safety Audit Guidelines).
NRA. Dublin, IRLANDA.

° DEXTRE, J.C. et al (2008). Vias Humanas. Fondo Editorial de la Pontificia
Universidad Catolica del Pertd. Lima, PERU.

1 PROCTOR, S. et al (2008a). Practical Road Safety Auditing. 2° Ediciéon. TMS
Consultancy -Thomas Telford Limited. Londres, INGLATERRA.
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seguridad de la via se incrementan de manera
exponencial.

B. Etapa 2: Construccion del Proyecto Vial

i) Construccion.

Durante la etapa de construccion de una via, las
condiciones de ésta cambian generando espacios
confinados que pueden influir en la ocurrencia de
accidentes de transito. Por otro lado, los profesionales a
cargo de la construccién no se encuentran capacitados
en temas de gestion del trafico y, por ende, no tienen en
cuenta la seguridad vial al interrumpir el transito para la
construccion de las vias sin el desvio y sefalizacion
adecuados.

Debido a ello, la ASV, en esta etapa, evalla los planes
de desvio de trafico que puedan crearse por la
construccion de la obra y ubica la sefializacion tanto de
los desvios como de la misma zona en construccion
para asi, evitar posibles confusiones -sefiales de transito
en conflicto-causadas por las nuevas condiciones de la

via.
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La facilidad y seguridad de circulacion en la via debe
proveerse no so6lo a los vehiculos, sino también a
peatones, discapacitados y ciclistas (Dextre, 2008a). **
Luego de la ejecucion del plan de desvio (Gestion del
trafico), es necesario realizar otra auditoria para evaluar
el correcto funcionamiento de las medidas
implementadas.
i) Pre - Operacion
Los objetivos de realizar una auditoria en pre-operacion
son: verificar la consideracién de problemas en la etapa
de disefio y evaluar las posibles dificultades producidas
por una mala construccion.
La ASV debe ser realizada antes de poner en servicio la
via para asi, verificar la seguridad de transito de todos y
cada uno de los usuarios anteriormente afectados.
Durante esta etapa, es necesario recorrer
exhaustivamente la via en auto, a pie o bicicleta y
evaluarla en conjunto con todos sus elementos e
intersecciones antes que opere.

C. Etapa 3: Proyecto Vial en Operacién o en Servicio

Durante esta etapa, se identifica la o las zonas en que se

encuentran las deficiencias del disefio, de seguridad y

! DEXTRE, J.C. et al (2008). Vias Humanas. Fondo Editorial de la Pontificia
Universidad Cat6lica del Perd. Lima, PERU.
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también, se evalla la facilidad de movilidad segura de
todos los usuarios implicados (Alcaldia Mayor de Bogota,
2005).

Debido a la alta tasa de accidentes de transito que existe
actualmente en paises de América Latina tales como
Colombia y México, es que se ha iniciado la practica de
ASV, aplicandolas principalmente, en carreteras y vias en
operacion. El objetivo de realizar ASV consiste en
salvaguardar la seguridad de los usuarios y mermar la
cantidad de accidentes, muy frecuentes en esta region.

SENALIZACION

Sefializacion horizontal. Son aquellas marcas efectuadas

sobre la superficie de la via, tales como lineas, simbolos,

mensajes u otras indicaciones describiéndose su funcion,

propdésito y caracteristicas. Deben satisfacer las siguientes

condiciones minimas para cumplir su objetivo:

a) debe ser necesaria,

b) debe infundir respeto,

c) debe ser legible y facil de entender,

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para reaccionar

adecuadamente,

e) debe cumplir con la normativa INEN en cuanto a colores,

materiales, medidas etc.

f) debe ser creible.
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Aspectos de sefializacion. Deben satisfacer determinadas
condiciones respecto de los siguientes aspectos:
Disefo. El disefio de la sefializacion horizontal debe cumplir:
a) Su contraste, tamafio, forma, colores, composicion y retro-
reflectividad o iluminacién, se combinen de tal manera que
llamen la atencion de todos los usuarios.
b) Su forma, colores, diagramaciéon y tamafio del mensaje,
se combinen para que este sea claro, sencillo e inequivoco.
c) Su tamanio y legibilidad permitan un tiempo adecuado de
reaccion.
d) Su tamario, forma y mensaje concuerden con la situacion
gue se sefaliza, contribuyendo a su credibilidad y
acatamiento.
e) Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual
manera durante el dia, la noche y periodos de visibilidad
limitada. Ubicacion. Toda sefial debe ser ubicada de tal
manera que atraiga oportunamente la atencion de los
usuarios. Un conductor que viaja a la velocidad maxima que
permite la via, debe contar siempre con el tiempo suficiente
para: distinguirla, entenderla y escoger la acciéon a realizar.
Conservaciéon y mantenimiento. Toda sefializacion tiene una
vida util que, de acuerdo a los materiales utilizados en su
fabricacion, la influencia del medio ambiente, de agentes

externos y de actos vanddlicos. Por ello, resulta
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imprescindible se cuente con un inventario de ellas y un
programa de mantenimiento e inspeccion que asegure su
oportuna limpieza, reemplazo o retiro. Uniformidad. La
fabricacion de la sefalizacion debe ser normalizada de
acuerdo a lo establecido en el Reglamento Técnico.

Esto, ademas facilita el reconocimiento y entendimiento de
las sefiales por parte de los usuarios. Justificacion. Se debe
usar la cantidad necesaria de sefiales, ya que por el lado
contrario si uso es excesivo reduce su eficacia,
produciéndose una contaminacion visual.

DEFINICIONES DE TERMINOS BASICOS

Baja contaminacion ambiental. Es un deber de todos, ya
gue del aire que respiramos depende en parte nuestra salud.
Descubre qué puedes hacer en tu dia a dia para disminuir la
contaminacion ambiental.

Bajo indice de accidentes de transito. Significa trabajar en
todos los niveles técnicos con las autoridades nacionales,
regionales y locales" estableciendo una cooperacion
permanente con empresas privadas especializadas
en soluciones tecnoldgicas, complementando con programas
de educacion vial que empiezan en las escuelas y que son
reforzados con campafias de prevencién continuas, dirigidas
a los conductores de automdviles, motos y bicicletas, pero

también a los peatones.
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Bajo indice de desorden vehicular. Significa que con la
semaforizacion y sefalizacion de vias urbanas se reduce el
desorden vehicular
Calidad de vida. Es un concepto que se refiere al conjunto
de condiciones que contribuyen al bienestar de los
individuos y a la realizacion de sus potencialidades en la
vida social.
Capacitacién a inspectores de transito. Significa sumar
esfuerzos para contribuir en el reordenamiento vehicular de
la ciudad, impartiendo conocimientos educativos, ademas de
incentivar a la practica de la misma.
Combustible para motos. Documento que emite la
gasolinera después de haberse dotado de combustible, en el
gue incluye la cantidad de litros, costo, unidad,
departamento, el cual es firmado de conformidad por el
operador del vehiculo.
Control de financiamiento. Toda empresa debe gestionar
sus planes de accion a fin de organizar y planear de manera
eficaz y eficiente sus recursos logrando objetivos y metas
planteadas.
Control del transito peatonal. Elcontrol de
transito o control de trafico vial implica la organizacion de

la circulacion vehicular y peatonal alrededor de una zona de
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obras viales o0 accidentes, asegurando la seguridad de los
equipos operativos involucrados y del publico.

Control del transito vehicular. Son las sefales, marcas,
semaforos y cualquier otro dispositivo, que se colocan sobre
o adyacente a las calles y carreteras por una autoridad
publica, para prevenir, regular y guiar a los usuarios de las
mismas.

Costos de mantenimiento. Es el precio pagado por
concepto de las acciones realizadas para conservar 0
restaurar un bien o un producto a un estado especifico.
Costos de operacion. Son los gastos necesarios para
mantener un proyecto, linea de procesamiento 0 un equipo
en funcionamiento. En una compafia estandar, la diferencia
entre el ingreso (por ventas y otras entradas) y el costo de
produccion indica el beneficio bruto.

Costos incrementales. Es el costo adicional, o entrada, que
resulta de aumentar la produccion de un sistema en una (0
mas) unidades.

Equipos de cOomputo. Es un monitor el cual es un
dispositivo de salida que, mediante una interfaz, muestra los
resultados del procesamiento de una computadora.

Impacto social. Es el efecto emocional o simbdlico que

produce un hecho o un suceso.



59
Inspectores de control de transito. Son aquellas personas
gue controlan la libre circulacién en las vias publicas del
territorio nacional, fiscalizan el cumplimiento de las normas
de transito y seguridad vial por los usuarios de
la infraestructura  vial., ejercen funciones de control,
dirigiendo y vigilando el transito.
Orden vehicular. El concepto suele utilizarse para hombrar
al movimiento de los vehiculos y las personas que pasan por
una calle, una carretera u otro tipo de camino.
Pintado de sefales viales. Se define como sefializacion
horizontal o marcas viales, el balizamiento realizado sobre el
pavimento para la separacién de los carriles de circulacion,
las bandas continuas de prohibicion de adelantamiento, las
bandas de separacion de arcén y calzada y cualquier otro
tipo de lineas, palabras.
Seguridad vial. Es el conjunto de acciones y mecanismos
gue garantizan el buen funcionamiento de la circulacion del
transito, mediante la utilizacion de conocimientos y normas
de conducta, bien sea como Peatdn, Pasajero o Conductor,
a fin de usar correctamente la via publica
Semaforizacion de calles. Consiste en colocar semaforos
en una interseccion, es evitar en lo posible la ocurrencia de
accidentes de transito, ya sea entre vehiculos o entre

vehiculos y peatones.
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Sensibilizacion a la poblacion. Concienciacion e influencia
sobre una persona para que recapacite y perciba el valor o
la importancia de algo:
Sefializacion de vias. Responde a la necesidad de
organizar y brindar seguridad en caminos, calles, pistas o
carreteras.
Supervisores de transito. Es aquella persona que
programa actividades diarias o0 excepcionales relacionadas
con la regulacién de transito y los diferentes controles
establecidos.
Tableros electronicos. Es un cuadro de distribucion, centro
de carga otablerode distribucion es uno de los
componentes principales de una instalacion eléctrica, en él
se protegen cada uno de los distintos circuitos en los que se
divide la instalacion a través de fusibles, protecciones
magneto térmicas y diferenciales.
Transferencia de capacidades. Es el conjunto de
actividades dirigidas a la difusion de conocimientos,
experiencia y habilidades con el fin de facilitar el uso, la
aplicacibn 'y la explotacion del conocimiento vy

las capacidades en 1+D
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3.2

CAPITULO 1l

MARCO METODOLOGICO

TIPO DE INVESTIGACION

El tipo de investigacion utilizado es aplicada, porque el
presente trabajo se trat0 de analizar los hechos sobre
teorias ya existentes que seran observados para conocer en
qué medida las estimaciones de costos operacionales de
mantenimiento contribuyen al mejoramiento del sistema de
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas en la
provincia de Huanuco - Afo 2018.

El estudio es de tipo Descriptivo Correlacional,
porque determind si dos variables estan correlacionadas o
no. Esto significa analizar si un aumento o disminucién en
una variable coincide con un aumento o disminucién en la
otra variable. También fue Longitudinal, porque investigo al
mismo grupo de personas de manera repetida a lo largo de
un periodo de tiempo.

METODO DE LA INVESTIGACION

En la presente investigacion se emple6 el método sintético o
de sintesis, el mismo que se complementoé con el inductivo y
deductivo entre otros:

Por lo manifestado, se describen los siguientes:
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v' El método Sintético (Sintesis). Consisti6 en reunir las
partes analizadas en el todo para examinar el fendbmeno
nuevamente en forma global.
v El método Inductivo. Obtencién de conocimientos de lo
particular a lo general. Establecié proposiciones de caracter
general inferidas de la observacion y el estudio analitico de
hechos y fendmenos particulares. Se complemento
mutuamente con el método deductivo. Establecio
conclusiones empiricas.
v El método Deductivo. Razonamiento mental que
conduce de lo general a lo particular. Parte de proposiciones
0 supuestos generales que se deriva a otra proposicion o
juicio particular. Se complementé mutuamente con el método
inductivo. Establecié conclusiones logicas.
DISENO Y ESQUEMA DE LA INVESTIGACION
En la presente investigacion se utilizd el disefio

correlacional, donde las variables se manejaron bajo el

siguiente esquema:

M O

v

Dénde:

M = Es la muestra de la investigacion

O =resultado que se va a obtener
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Debido a la naturaleza de la investigacion, responde al de

una investigacion por objetivos de acuerdo al esquema

siguiente:
e N
OEl ——» CP1
OG N\ OE2 ——— »CP2 ¢ CE=HG
OE3 —» CP3
g J
Dénde:

OG = Objetivo General

CF = Conclusién Final

HG = Hipotesis General

OE = Objetivo Especifico

CP = Conclusion Parcial

3.4 UNIVERSO/POBLACION
La poblacibn o universo estuvo representado por
funcionarios de la municipalidad provincial de Huénuco,
transportistas y peatones que transitan en la provincia,
segun cuadro adjunto.

N° | FUNCIONARIOS | TRANSPORTISTAS | PEATONES | TOTAL

1 25 30 30 85

TOTAL 85
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Para llevar a cabo la presente investigacion se tom6 como

muestra al total de la poblacion por ser un tamafio 6ptimo y

trabajable para la investigacion.

TECNICAS DE RECOLECCION Y TRATAMIENTO DE

DATOS

Para lograr el cumplimiento de los objetivos de estudio se

acudio al empleo de técnicas de recoleccion y tratamiento de

datos y como instrumento para medir la situacién actual, se

aplicé el cuestionario disefiado por la escala de Likert.

Técnicas:

a.

La encuesta: que se aplicaron fue a la muestra
gue fueron los involucrados, y como instrumento
el cuestionario, el mismo que fue estructurado
teniendo en cuenta las variables e indicadores

en estudio.

. La observacion: que nos permitié observar las

variables en estudio y su comportamiento, asi
como observar en qué medida las estimaciones
de costos operacionales de mantenimiento
contribuyeron al mejoramiento del sistema de
semaforizacién y sefializacién de vias urbanas

en la provincia de Huanuco - Afio 2018.
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3.6.2 Tratamiento de Datos:
Se realizé a través de la estadistica descriptiva tales
como las proporciones y porcentajes, a fin de
interpretar cada una de las variables y sus
indicadores, asi como matematizar y presentar los
cuadros y graficos estadisticos.
INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS,
FUENTES
Los instrumentos que se utlizaron en la presente
investigacion fueron de acuerdo a las Técnicas de
Investigacion ya mencionadas, la cual se detallan a
continuacion.
INSTRUMENTOS
Cuestionarios: Constituyeron las preguntas con la
finalidad de recoger datos para que la investigacion
sea factible y viable. Al realizar el cuestionario se
tuvo en cuenta tener en cuenta la longitud del
mismo, como el modo de obtener las respuestas
significativas que ayuden el proceso de la toma de
decisiones.
Guias de observacién: Es un instrumento que
orientd a centrar la atencién en lo que interesa que
observen y es un referente para las diversas visitas,

pero no significa que deben observar siempre lo
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mismo; por lo tanto, aunque los aspectos que
orientan la observacion son constantes, la
informacion obtenida cada vez sera distinta.

3.7.1 FUENTES:

a. Fuentes Primarias. - Para la obtencion de
informacion de manera directa, se hizo uso de
la observacion por parte del investigador en
lugares donde se llevo a cabo la investigacion.

b. Fuentes Secundarias. - Se hizo uso de
informacion de fuentes bibliogréficas (libros,
revistas, normas legales, etc.) relacionados con
el tema de estudio, como también de
informacion encontrada en Internet.

3.8 PROCESAMIENTO Y PRESENTACION DE DATOS

3.8.1 PROCESAMIENTO DE LOS DATOS
Para el procesamiento de datos se usaron las
herramientas de software informatico como el SPSS y
el Ms Office, para la elaboracion de los graficos y
cuadros de doble entrada, teniendo en cuenta las
variables de la presente investigacion.
Durante el proceso se ejecutaron las operaciones
necesarias para convertir los datos en informacion

significativa. Los datos fueron presentados en tablas,
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cuadros, figuras y graficos analizados con

aplicacion de la estadistica descriptiva.

. Ordenamiento y clasificacion

. Gréficas estadisticas

. Procesamiento computarizado con Excel
. Procesamiento computarizado con SPSS

PRESENTACION DE DATOS:

67

la

Se utiliz6 la estadistica descriptiva para analizar la

existencia de asociaciones entre variables para cada

uno de los indicadores. Ademas, se utilizd el andlisis

de correlacion simple para medir el grado de relacion

entre las variables independiente y dependiente para

arribar a la demostraciéon de la Hipotesis.



CAPITULO IV
RESULTADOS
4.1 RESULTADOS DEL TRABAJAJO DE CAMPO
DIAGNOSTICO DE LA SEMAFORIZACION Y SENALIZACION VIAL DE

HUANUCO
4.1.1 ANALISIS DEL TRANSPORTE URBANO

Fuente: Diario correo

4.1.2 RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS

Habiendo utilizado el instrumento de recolecciéon de

datos a 85 sujetos de la muestra los resultados fueron
los siguientes:
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4.1.2.1 Estimacion de costos operacionales vy
semaforizacion y sefalizacion de vias urbanas
Interrogante

¢Estd de acuerdo usted, con que la estimacion de
costos operacionales, permite la semaforizacion y
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de
Huanuco?

Tabla N° 1. Estimacién de costos operacionales y
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas

Alternativa TOtal Porcentaje
Parcial

Totalmente de acuerdo 40 40.00%
Parcialmente de acuerdo 5 6.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 20 23.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 10 12.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia

B Totalmente de acuerdo

M Parcialmente de acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo
Parcialmente en desacuerdo

W Totalmente en desacuerdo

Elaboracién: Propia
Figura N° 1. Tabla N° 1: Estimacién de costos

operacionales y semaforizacién y sefalizacién de
vias urbanas

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:
e 40 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 47% del total.
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5 respondieron “parcialmente de acuerdo’,

quienes fueron el 6% del total encuestado.

e 20 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 23%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 10 respondieron “totalmente en desacuerdo” los

gue sumaron el 12%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con qué la estimacion de costos operacionales,
permite la semaforizacion y sefializacion de vias
urbanas en la provincia de Huanuco. Hubo algunos
encuestados que respondieron ni de acuerdo ni en
desacuerdo y otros que respondieron en
desacuerdo.

4.1.2.2 Inspectores de control de transito y bajo
indice de accidentes de transito
Interrogante:

¢ Esta de acuerdo usted, con que el control de transito
incide en el bajo indice de accidentes de transito en la
provincia de Huanuco?

Tabla N° 2: Inspectores de control de transito y
bajo indice de accidentes de transito

Alternativa TOtal’ Porcentaje
Parcial

Totalmente de acuerdo 20 23.00%
Parcialmente de acuerdo 25 29.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 15 18.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 15 18.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia
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Figura N° 2: Inspectores de control de transito y

bajo indice de accidentes de transito

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

20 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 23% del total.

25 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
guienes fueron el 29% del total encuestado.

15 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 18%.

10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el128%

15 respondieron “totalmente en desacuerdo” los

gue sumaron el 18%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo

con qué el control de transito incide en el bajo indice

de accidentes de transito en la provincia de Huanuco.

Hubo algunos encuestados que respondieron ni de

acuerdo ni en desacuerdo y otros que respondieron

en desacuerdo.
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4.1.2.3 Supervisores de transito y bajo indice de
desorden vehicular

Interrogante:

¢ Esta de acuerdo usted, con que los supervisores de
transito minimizan el bajo indice de desorden
vehicular en la provincia de Huanuco?

Tabla N° 3: Supervisores de transito y bajo indice
de desorden vehicular

Alternativa I;raortca}gl Porcentaje
Totalmente de acuerdo 35 41.00%
Parcialmente de acuerdo 25 29.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 12.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 5 6.00%

Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia

M Totalmente de acuerdo W Parcialmente de acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo M Parcialmente en desacuerdo

W Totalmente en desacuerdo

Figura N° 3: Supervisores de transito y bajo indice
de desorden vehicular

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 35 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 41% del total.

e 25 respondieron “parcialmente de acuerdo’,

quienes fueron el 29% del total encuestado.
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e 10 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 12%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 5 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 6%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que los supervisores de transito minimizan el bajo
indice de desorden vehicular en la provincia de
Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y
otros que respondieron en desacuerdo.

4.1.2.4 Combustible para motos y Dbaja
contaminacién ambiental

Interrogante:

¢Esta de acuerdo usted, con que el control de
combustible que utilizan las motos puede controlarse
para una baja contaminacién ambiental en la provincia
de Huanuco?

Tabla N° 4: Combustible para motos y baja
contaminacién ambiental

Alternativa F;I_aortca}la’ll Porcentaje
Totalmente de acuerdo 25 29.00%
Parcialmente de acuerdo 30 35.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 15 18.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 5 6.00%

Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia
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Figura N° 4. Combustible para motos y baja
contaminacion ambiental

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 25 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 29% del total.

e 30 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 35% del total encuestado.

e 15 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 18%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 5 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 6%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que el control de combustible que utilizan las
motos puede controlarse para una baja contaminacion
ambiental en la provincia de Huanuco. Hubo algunos
encuestados que respondieron ni de acuerdo ni en
desacuerdo y otros que respondieron en

desacuerdo.
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4.1.2.5 Equipos de coOmputo y semaforizacion de

calles

Interrogante:

¢Estd de acuerdo usted, con que los equipos de

computo contribuyen a la semaforizacion de las calles

en la provincia de Huanuco?

Tabla N° 5: Equipos de cOmputo y semaforizacién

de calles
Alternativa TOtal’ Porcentaje
Parcial

Totalmente de acuerdo 30 35.00%
Parcialmente de acuerdo 25 29.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 12.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 10 12.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia

m Totalmente de acuerdo m Parcialmente de acuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo M Parcialmente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

«»

Figura N° 5: Equipos de cOmputo y semaforizacién

de calles

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 30 respondieron “totalmente de acuerdo”, los

cuales alcanzaron el 35% del total.
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e 25 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 29% del total encuestado.

e 10 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 12%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 10 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 12%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que los equipos de computo contribuyen a la
semaforizacion de las calles en la provincia de
Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y
otros que respondieron en desacuerdo.

4.1.2.6 Pintado de sefales viales y sefializacion de
vias

Interrogante:

¢Esta de acuerdo usted, con que el pintado de las
sefales viales mejora la sefalizacién de las vias en la
provincia de Huanuco?

Tabla N° 6: Pintado de sefales viales vy
sefializacion de vias

Alternativa PTO‘?" Porcentaje
arcial

Totalmente de acuerdo 30 35.00%
Parcialmente de acuerdo 30 35.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 12.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 5 6.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia
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Figura N° 6: Pintado de sefales viales vy
sefializacion de vias

Interpretacion:
Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 30 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 35% del total.

e 30 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 35% del total encuestado.

e 10 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 12%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 5 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 6%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que con que el pintado de las sefales viales
mejora la sefalizacion de las vias en la provincia de
Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y

otros que respondieron en desacuerdo.
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4.1.2.7 Tableros electrénicos y la seguridad vial

Interrogante:

¢Esta de acuerdo usted, con que los tableros
electronicos de seguridad contribuyen a la seguridad
vial en la provincia de Huanuco?

Tabla N° 7: Tableros electrénicos y la seguridad

vial

Alternativa J;LE}L’II Porcentaje
Totalmente de acuerdo 28 33.00%
Parcialmente de acuerdo 22 26.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 15 17.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 10 12.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia

B Totalmente de acuerdo W Parcialmente de acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo M Parcialmente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

Figura N° 7: Tableros electrénicos y la seguridad
vial

Interpretacion:
Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 28 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 33% del total.
e 22 respondieron “parcialmente de acuerdo’,

quienes fueron el 26% del total encuestado.
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e 15 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 17%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 10 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 12%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que los tableros electrénicos de seguridad
contribuyen a la seguridad vial en la provincia de
Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y
otros que respondieron en desacuerdo.

4.1.2.8 Control de transito vehicular y su impacto
social

Interrogante:

¢ Esta de acuerdo usted, con que el control de transito
vehicular tiene un impacto social en los ciudadanos de
la provincia de Huanuco?

Tabla N° 8/: Tableros electronicos y la seguridad

vial

Alternativa F;ra?rt:aila’ll Porcentaje
Totalmente de acuerdo 30 35.00%
Parcialmente de acuerdo 20 23.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 10 12.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 15 18.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia
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Figura N° 8: Control de transito vehicular y su
impacto social

Interpretacion:
Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 30 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 35% del total.

e 20 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 23% del total encuestado.

e 10 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 12%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 15 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 18%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
gue con que los tableros electrénicos de seguridad
contribuyen a la seguridad vial en la provincia de
Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y

otros que respondieron en desacuerdo.
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4.1.2.9 Control de transito vehicular y su impacto
social

Interrogante:

¢ Esta de acuerdo usted, con que el control de transito
vehicular necesita de capacitacion a inspectores de
transito en la provincia de Huanuco?

Tabla N° 9: Control de transito vehicular y su

impacto social

Alternativa P;cr);[:?zlall Porcentaje
Totalmente de acuerdo 30 35.00%
Parcialmente de acuerdo 20 23.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 20 24.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 5 6.00%

Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia

M Totalmente de acuerdo W Parcialmente de acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo M Parcialmente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

35%

v

Figura N° 9: Control de transito vehicular y su
impacto social

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:
e 30 respondieron “totalmente de acuerdo”, los

cuales alcanzaron el 35% del total.
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e 20 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 23% del total encuestado.
e 20 respondieron “Ni de acuerdo ni en

desacuerdo”, que sumaron el 24%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”

los cuales alcanzaron el 12%

e 5 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 6%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que el control de transito vehicular necesita de
capacitacion a inspectores de transito en la provincia
de Huédnuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y
otros que respondieron en desacuerdo.

4.1.2.10Control de financiamiento de costos
operacionales y la sensibilizacion a la poblacion

Interrogante:

¢ Esta de acuerdo usted, con que el control de transito
vehicular necesita de capacitacion a inspectores de
transito en la provincia de Huanuco?

Tabla N° 10: Control de financiamiento de costos

operacionales y la sensibilizacion a la poblacién

Alternativa F;I_Ota.‘l’ Porcentaje
arcial

Totalmente de acuerdo 35 41.00%
Parcialmente de acuerdo 15 18.00%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 20 23.00%
Parcialmente en desacuerdo 10 12.00%
Totalmente en desacuerdo 5 6.00%
Total 85 100.00%

Elaboracion: Propia
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M Totalmente de acuerdo M Parcialmente de acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo m Parcialmente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

Figura N° 10: Control de financiamiento de costos
operacionales y la sensibilizacion a la poblacion

Interpretacion:

Del total de 85 personas encuestadas, obtuvimos:

e 35 respondieron “totalmente de acuerdo”, los
cuales alcanzaron el 41% del total.

e 15 respondieron “parcialmente de acuerdo’,
quienes fueron el 18% del total encuestado.

e 20 respondieron “Ni de acuerdo ni en
desacuerdo”, que sumaron el 23%.

e 10 respondieron “parcialmente en desacuerdo”
los cuales alcanzaron el 12%

e 5 respondieron “totalmente en desacuerdo” los
gue sumaron el 6%

La mayoria de los encuestados estan de acuerdo
con que el control de transito vehicular necesita de
capacitacion a inspectores de transito en la provincia
de Huanuco. Hubo algunos encuestados que
respondieron ni de acuerdo ni en desacuerdo y

otros que respondieron en desacuerdo.



5.1

1.

CAPITULO V
DISCUSION DE RESULTADOS
CONTRASTACION CON LOS REFERENTES
BIBLIOGRAFICOS MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE
HUARAL (2012)
Concluye en lo siguiente:
Es necesario la contratacion de especialistas vy
profesionales en planificacion del transporte y transito
urbano, con zonificacidbn vial para transferencia de
capacidades y entrenamiento a profesionales y técnicos
de la oficina de transporte, transito y seguridad vial.
Es necesario implementar la sefalizaciéon vertical,
horizontal, preventivas, informativas y otros en las vias
de transito de la ciudad.
Es necesario mejorar el sistema de semaforos en 17
intercepciones de la ciudad identificadas por el flujo de
transito evaluado, ampliandose en nueve intersecciones
nuevas identificadas; los equipos son modernos con
tecnologia digital — electronica tipo LEDs.
Es necesario dictar capacitacion a inspectores de
transito de la municipalidad y choferes en control vial y

aplicacion del reglamento de normas de transito.
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Los resultados obtenidos confirman la hipoétesis planteada que es

necesario realizar un diagnéstico de costo de operacion para

conocer la calidad de vida mediante el sistema de semaforizacion y

sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afio

2018.

GOMEZ A. (2015)

El Autor concluye en lo siguiente:

1.

La ciudad de Huehuetenango, es una ciudad en la cual
la infraestructura vial no es suficiente para satisfacer la
cantidad de vehiculos que transitan a diario, ademas de
gue no existe sefalizacion vial adecuada para el
ordenamiento vehicular.

La escasa sefalizacion vial en la ciudad de
Huehuetenango es una de las principales causas de los
accidentes de transito, por lo cual es importante la
implementacion y colocacién de sefiales de peligro,
reglamentarias e indicativas, ademas de marcas
longitudinales y transversales que permitan un mejor
ordenamiento del transito vehicular y contribuir asi
significativamente a la reduccién de accidentes.

En Huehuetenango no existe un modelo de
ordenamiento vehicular ni sefalizacion de transito que
permita la disminucion de los accidentes de transito y

gue a su vez disminuya las consecuencias de los
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mismos en la persona humana, por lo cual es importante
la implementaciéon de toda la sefializacion de transito
necesaria en la ciudad de Huehuetenango, para prevenir
y colaborar con la disminucion de los accidentes de
transito.

4. La sefalizacion vial en la ciudad de Huehuetenango es
insuficiente y no satisface la demanda de usuarios de la
via publica.

5. La irresponsabilidad de conductores es uno de los
factores que contribuye a la existencia de accidentes de
transito en la ciudad de Huehuetenango.

6. La mayor concentracion de sefializacion vial en la ciudad
de Huehuetenango se presenta en la zona 1, sin
embargo, esta no es suficiente y es necesaria su
ampliacion.

7. Existen cinco zonas en la ciudad de Huehuetenango en
las que no existe ningun tipo de sefializacién vial, a
pesar de que son transitadas.

8. La infraestructura vial en la ciudad de Huehuetenango es
insuficiente y la mayoria de calles y avenidas no se
encuentran en condiciones éptimas para su uso.

Es necesario realizar un costo de mantenimiento de los equipos
para proponer orden vehicular en semaforizacion y sefializacion de

vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afio 2018.
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SAILEMA A. (2015)

El Autor concluye en lo siguiente:

1.

Se concluye que el 80% de los estudiantes mostraron
una mejor adquisicibn de conocimiento para poder
corroborar la realizacion de la presente propuesta,
puesto que se llevo a cabo una segunda encuesta con la
finalidad de verificar la validez de la misma.

Es posible concluir que los jovenes de la Unidad
Educativa Picaihua tienen un nivel medio de
conocimiento sobre las leyes de transito, todo esto como
resultado de la encuesta realizada a los 201 alumnos de
la institucion, el mismo que después de ser analizada
facilito la realizacion de la presente propuesta.

Se concluye que después de haber realizado un test
heuristico con el objeto de comprobar que el estudiante
de la Unidad Educativa Picaihua de los diversos niveles
hayan adquirido conocimiento del tema, donde se
observd que una vez de haber hecho uso del CD
Multimedia, asi como también de haber observado la
infografia los estudiantes ratificaron su previo

conocimiento a funcién de las leyes de transito.

Los resultados obtenidos confirman la hipotesis planteada que los

costos incrementales en el control de transito vehicular y peatonal

inciden a la transferencia de capacidades en semaforizacion y
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sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afio
2018.

5.2 CONTRASTACION DE LA HIPOTESIS GENERAL
HIPOTESIS NULA

Las estimaciones de costos operacionales de mantenimiento no
inciden al mejoramiento del sistema de semaforizacion vy
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afio
2018.

HIPOTESIS ALTERNA

Las estimaciones de costos operacionales de mantenimiento
inciden al mejoramiento del sistema de semaforizacion vy
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afio

2018.
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ESTIMACION DE COSTOS OPERACIONALES Y LA

SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE VIAS URBANAS

ESCALA
VARIABLES 5 4 3 2 1
a b c d e

1. Estimacion de costos y semaforizacion 40 | 5 | 20 | 10 | 10

2. Inspectores de control de transito y el
bajo indice de accidentes 20 | 25 [ 15 | 10 | 15

3. Supervisores de transito y el bajo indice
de desorden vehicular 35 | 25 [ 10 [ 10 | 5

4. EI combustible para motos y la
contaminacion ambiental 25 | 30 | 15 | 10 | 5

5. Equipos de codmputo y semaforizacion de
calles 30 | 25 | 10 | 10 | 10

6. Pintado de sefales viales y sefalizacion
de vias 30 | 30 | 10 | 10 | 5

7. Tableros electrénicos y sefializacion vial | 28 | 22 | 15 | 10 |10

8. Control de transito vehicular y su

impacto social 30 | 20 | 10 | 10 | 15
9. Control de transito peatonal y la
capacitacion a inspectores 30 | 20 | 20 |10 5
10.Control de financiamiento y la
sensibilizacion a la poblaciéon 35 | 15 | 20 [ 10 | 5
TOTALES 303 | 217 | 145 | 100 | 85
H1 a b c d e N
Oi 303 |217 145 100 85 850
Ei 170 170 170 170 170 850

X?=192.0470588
Numero de filas (n) = 10

Numero de columnas (M) =5
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Probabilidad (a) = 0.05
Grado de Libertad (gl) = 36
El valor critico de la prueba, considerando 36 grados de libertad y la
probabilidad (a) = 0.05 es 50.99846017
Como la X* = 192.0470588 > a X°C = 50.99846017 entonces se
rechaza la hipétesis nula.
INTERPRETACION:
Dado que el valor calculado de la prueba X? es mayor al valor critico,
se rechaza la Ho y se acepta la Ha, a la probabilidad de a = 0.05, Ha
es > que la Ho.
5.3  CONTRASTACION DE LAS HIPOTESIS ESPECIFICAS
5.3.1 HIPOTESIS ESPECIFICA N° 1
HIPOTESIS NULA
No es necesario realizar un diagndstico de costo de
operacion para conocer la calidad de vida mediante el
sistema de semaforizacion y sefializacién de vias urbanas
en la provincia de Huanuco — Afio 2018.
HIPOTESIS ALTERNA
Es necesario realizar un diagnéstico de costo de
operacion para conocer la calidad de vida mediante el
sistema de semaforizacion y sefializacion de vias urbanas

en la provincia de Huanuco — Afio 2018.
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COSTOS DE OPERACION Y CALIDAD DE VIDA

VARIABLES ESCALA
5 4 3 2 1
a b c d e
Estimacion de costos y
semaforizacion 40 | 5 [ 20 | 10 |10
Inspectores de control de transito
y el bajo indice de accidentes 20 | 25 [ 15 | 10 | 15
Supervisores de transito y el bajo
indice de desorden vehicular 35 |25 [10 | 10 | 5
El combustible para motos y la
contaminacion ambiental 25 | 30 | 15 | 10 | 5
TOTAL 120 | 85 | 60 | 40 |35
H1
Opciones a b C d e N
Oi 120 85 60 40 35 340
Ei 68 68 68 68 68 340
X2=725

Nuamero de Filas (r) = 4

Numero de Columnas (C) =5

Probabilidad (a) = 0.05

Grado de Libertad, (gl) = 12

El valor critico de la prueba, considerando 12 grados de
libertad y la probabilidad

a =0.05es 21.0260698

Como la X% = 72.5> a X?C = 21.0260698; entonces se

rechaza la hipétesis nula.



92

5.3.2 HIPOTESIS ESPECIFICA N° 2

HIPOTESIS NULA

No es necesario realizar un costo de mantenimiento de los

equipos para proponer orden vehicular en semaforizacion y

sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco —

Afio 2018.

HIPOTESIS ALTERNA

Es necesario realizar un costo de mantenimiento de los

equipos para proponer orden vehicular en semaforizacion y

sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco —

Afo 2018.

COSTOS DE MANTENIMIENTO Y ORDEN VEHICULAR

ESCALA
VARIABLES 5 4 3 2 1
a b C d e
5. Equipos de computo y
semaforizacion de calles 30 | 25 | 10 | 10 | 10
6. Pintado de sefiales viales vy 0 | s
sefalizacion de vias 30 | 30 | 10
7. Taple_ros_’ _electronlcos y 10 |10
sefalizacion vial 28 | 22 | 15
TOTALES 88 | 77 | 35 | 30 | 25
H1
Opciones a b c d e N
Oi 88 77 35 30 25 255
Ei 51 51 51 51 51 255




5.3.3
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X? = 67.01960784
Nuamero de Filas (r) = 3
Numero de Columnas (C) =5
Probabilidad (a) = 0.05
Grado de Libertad, (gl) =8
El valor critico de la prueba, considerando 8 grados de
libertad y la probabilidad:
a = 0.05 es 15.50731306
Como la X* = 67.01960784> X°c = 15.50731306 entonces
se rechaza la hipoétesis nula.
HIPOTESIS ESPECIFICA N° 3
HIPOTESIS NULA
Los costos incrementales en el control de transito vehicular
y peatonal no inciden a la transferencia de capacidades en
semaforizacion y sefalizacion de vias urbanas en la
provincia de Huanuco — Afio 2018.
HIPOTESIS ALTERNA
Los costos incrementales en el control de transito vehicular
y peatonal inciden a la transferencia de capacidades en
semaforizacion y sefalizacion de vias urbanas en la

provincia de Huanuco — Afio 2018.
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COSTOS INCREMENTALES Y TRANSFERENCIA DE
CAPACIDADES

ESCALA

VARIABLES 5 4 3 2 1

a b C d e

8. Control de transito vehicular y
Su impacto social 30 | 20 | 10 | 10 | 15
9. Control de transito peatonal y la
capacitacion a inspectores 30 | 20 | 20 |10 5
10. Control de financiamiento y la 0l s
sensibilizacion a la poblacién 35 | 15 | 20
TOTALES 95 | 55 | 50| 30 | 25
H1
Opciones a b c d e N
Oi 95 55 50 30 25 255
Ei 51 51 51 51 51 255

X? = 60.19607843

Numero de Filas (r) = 3

Numero de Columnas (C) =5

Probabilidad a = 0.05

Grado de Libertad, gl =8

El valor critico de la prueba, considerando 8 grados de
libertad y la probabilidad a = 0.05 es 15.5073131

Como la X* = 60.19607843 > X°c = 15.5073131

entonces se rechaza la hipoétesis nula.




CONCLUSIONES

Las estimaciones de costos operacionales de mantenimiento
inciden al mejoramiento del sistema de semaforizacion vy
sefializacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afo
2018.

Se concluye que es necesario realizar un diagnostico de costo de
operacion para conocer la calidad de vida mediante el sistema de
semaforizacion y sefializacion de vias urbanas en la provincia de
Huanuco — Afio 2018.

Se concluye que es necesario realizar un costo de mantenimiento
de los equipos para proponer orden vehicular en semaforizacién y
sefalizacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afo
2018.

Se concluye que los costos incrementales en el control de transito
vehicular y peatonal inciden a la transferencia de capacidades en
semaforizacion y sefalizacion de vias urbanas en la provincia de

Huanuco — Afio 2018.



RECOMENDACIONES

Frente a los resultados obtenidos se recomienda que se debe
destinar costos operacionales para el buen funcionamiento y
mejoramiento del sistema de semaforizacion y sefializacion de
vias urbanas en la provincia de Huanuco - Afio 2018.

Se recomienda que es necesario que las municipalidades
destinen fondos para diagnosticar costos de operacion para
conocer la calidad de vida mediante el sistema de semaforizacion
y sefializacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afio
2018.

Se recomienda que es necesario realizar costos de mantenimiento
de los equipos que vienen funcionando actualmente para poder
ordenar a la transitividad de los vehiculos en semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas en la provincia de Huanuco — Afo
2018.

Se recomienda que los costos incrementales en el control del
transito vehicular y peatonal inciden a la transferencia de
capacidades en semaforizacion y sefializacion de vias urbanas en

la provincia de Huanuco — Afio 2018.
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ANEXO N° 1

CUESTIONARIO

INSTRUCCIONES:

La presente técnica de la encuesta, tiene como finalidad recabar
informaciéon relacionada con la investigacion sobre “ESTIMACIONES
DE COSTOS OPERACIONALES DE MANTENIMIENTO PARA EL
MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE SEMAFORIZACION Y
SENALIZACION DE VIAS URBANAS EN LA PROVINCIA DE
HUANUCO - ANO 2018”; al respecto, se le solicita que frente a las
preguntas que a continuaciéon se les presentan, marque con un aspa
(X) en la alternativa que usted considera correcta. Se le agradece su
participacion:

1. ¢Estd de acuerdo usted, con que la estimacibn de costos

operacionales, permite la semaforizaciéon y sefalizacion de vias

urbanas en la provincia de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO ()
b) PARCIALMENTE DE ACUERDO ()
c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO ()
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO ()
e) TOTALMENTE EN DESACUERDO ()

2. ¢Esta de acuerdo usted, con que el control de transito incide en el

bajo indice de accidentes de transito en la provincia de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO ()
b) PARCIALMENTE DE ACUERDO ()
c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO ()
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO ()

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO ()



102

3. ¢Estd de acuerdo usted, con que los supervisores de transito

minimizan el bajo indice de desorden vehicular en la provincia de

Huanuco?
a) TOTALMENTE DE ACUERDO
b) PARCIALMENTE DE ACUERDO
c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()

4. ¢Esta de acuerdo usted, con que el control de combustible que

utilizan las motos puede controlarse para una baja contaminacion

ambiental en la provincia de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()

5. ¢Estd de acuerdo usted, con que los equipos de computo

contribuyen a la semaforizacion de las calles en la provincia de

Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()
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6. ¢Esta de acuerdo usted, con que el pintado de las sefiales viales

mejora la sefializacidon de las vias en la provincia de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()

7. ¢Estd de acuerdo usted, con que los tableros electronicos de

seguridad contribuyen a la seguridad vial en la provincia de

Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()

8. ¢Estad de acuerdo usted, con que el control de transito vehicular

tiene un impacto social en los ciudadanos de la provincia de

Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()
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9. ¢Esta de acuerdo usted, con que el control de transito vehicular

10.

necesita de capacitacion a inspectores de transito en la provincia

de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()

¢Esta de acuerdo usted, con que el financiamiento de costos

operacionales en sefalizacion y semaforizacion sensibilizara a la

poblacién en la provincia de Huanuco?

a) TOTALMENTE DE ACUERDO

b) PARCIALMENTE DE ACUERDO

c) NI DE ACUERDO NI EN DESACUERDO
d) PARCIALMENTE EN DESACUERDO

e) TOTALMENTE EN DESACUERDO

()
()
()
()
()



ANEXO N°2
MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: ESTIMACIONES DE COSTOS OPERACIONALES DE MANTENIMIENTO PARA EL MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE SEMAFORIZACION

Y SENALIZACION DE VIAS URBANAS EN LA PROVINCIA DE HUANUCO - ANO 2018

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES
PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS
GENERAL GENERAL GENERAL
¢En qué medida | Determinar en qué | Las estimaciones | VARIABLE
las estimaciones | medida las | de costos | INDEPENDIENTE:
de costos | estimaciones  de | operacionales de | ESTIMACION DE
operacionales de | costos mantenimiento COSTOS
mantenimiento operacionales de | inciden al | OPERACIONALES

inciden al
mejoramiento  del
sistema de
semaforizacion 'y

sefalizacion de
vias urbanas en la
provincia de
Huanuco - Afo
20187

mantenimiento
inciden al
mejoramiento  del
sistema de
semaforizacion 'y
sefalizacion de
vias urbanas en la
provincia de
Huanuco - Afo
2018.

mejoramiento  del
sistema de
semaforizacion 'y

sefializacion de
vias urbanas en la
provincia de
Huanuco - Ao
2018.

VARIABLE
DEPENDIENTE:
SEMAFORIZACION Y
SENALIZACION DE
VIAS URBANAS
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PROBLEMAS ESPECIFICOS | OBJETIVOS ESPECIFICOS HIPOTESIS ESPECIFICAS DIMENSIONES INDICADORES

a. ¢Cémo el costo de | a. Diagnosticar el costo | a. Es necesario realizar| VI ¢ Inspectores de control de
operacion influye para conocer | de operaciéon para conocer la | un diagnéstico de costo de| e Costos de operacion transito

la calidad de vida mediante el | calidad de vida mediante el | operacion para conocer la e Supervisores de transito

sistema de semaforizaciéon y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huénuco —
Afio 2018?

b. ¢sCon el costo de
mantenimiento de los equipos
se puede proponer orden
vehicular en semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huénuco —
Afio 20187

C. ¢,Coémo es que los
costos incrementales en el
control de trénsito vehicular y
peatonal incide a la
transferencia de capacidades
en semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco —
Afio 20187

sistema de semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco —
Afio 2018.

b. Conocer el costo de
mantenimiento de los equipos
para proponer orden vehicular
en semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco —
Afio 2018.

c. Analizar como es que
los costos incrementales en el
control de transito vehicular y
peatonal incide a la
transferencia de capacidades
en semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas
en la provincia de Huanuco —
Afio 2018.

calidad de vida mediante el
sistema de semaforizacion y
sefializacion de vias urbanas en
la provincia de Huanuco — Afio
2018.

b. Es necesario realizar un
costo de mantenimiento de los
equipos para proponer orden
vehicular en semaforizacion y
sefalizacion de vias urbanas en
la provincia de Huanuco — Afio
2018.

c. Los costos incrementales en
el control de transito vehicular y
peatonal inciden a la
transferencia de capacidades
en semaforizacion y
sefializacidn de vias urbanas en
la provincia de Huanuco — Afio
2018.

e Calidad de vida

e Costos de
mantenimiento

VD

e Orden vehicular

e Costos incrementales

e Transferencia de
capacidades

e Combustible para motos

¢ Bajo indice de accidentes de
transito

e Bajo indice de desorden
vehicular

e Baja contaminacién ambiental

e Equipos de computo
e Pintado de sefiales viales
e Tableros electronicos

e Semaforizacion de calles
e Sefializacion de vias
e Seguridad vial

e Control del transito vehicular
e Control del transito peatonal
e Control de financiamiento

¢ Impacto social

e Capacitacion a inspectores de
trénsito

e Sensibilizacién a la poblacién
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v Control y registro de los comprobantes de pago en el programa contable
v Lleve el control de inventarios
v Lleve el control de ingresos y ventas

10/07/2017 — 28/09/2018 NEO COMPANY SAC
AREA: ADMINISTRATIVO

CARGO: ASISTENTE ADMINISTRATIVO

v Encargada de las cotizaciones de los productos
v Control de 6rdenes de compra
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CARRERA: CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS
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v Conocimientos en programa contable FOXCONT.

v Conocimientos en SIGA, SIAF.

INFORMACION ADICIONAL

v Diploma de Alta Especializacion en “SIAF-RP, SIGA MEF, SEACE 3.0Y
PREPARACION PARA CERTIFICACION OSCE BASICO E INTERMEDIO”
CENTRO DE CAPACITACION Y DESARROLLO GLOBAL - Lima, 30 de marzo
del 2019
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v Participacion en el curso de Capacitacion de GESTION PUBLICA, ICTEP
PERU - Huanuco 30 de mayo 2018

v Participacion en el curso TALLER PDT INTEGRAL. T-REGISTRO Y
PLAME - EMKHA BUSNESS E.I.R.L. — Huanuco, 16 de Abril del 2018

v NACIONAL HERMILIO VALDIZAN - Huanuco, setiembre del 2017
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desde 06/03/2017 — 07/07/2017.



NOTA BIOGRAFICA
Claudia Alexandra, MONTERO CARRASCO

DATOS PERSONALES

NOMBRE: CLAUDIA ALEXANDRA
APELLIDOS: MONTERO CARRASCO
DNI: 73786837

FECHA DE NACIMIENTO: 17/04/1996

DOMICILIO: JR. 2 DE MAYO N° 1265 — HUANUCO -HUANUCO -
HUANUCO
CELULAR: 968517418 - CLARO
E-MAIL: TAWIKI17@GMAIL.COM
ESTUDIOS REALIZADOS
Educacidn primaria
Lugar : Huanuco — Huanuco — Hudnuco
Ao : 2002-2007
Centro Educativo : “La Divina Misericordia“

Educacion secundaria

Lugar : Huanuco — Huanuco — Hudnuco
Ao : 2008-2012
Centro Educativo : “La Divina Misericordia”

Educacién superior

Lugar : Hudnuco
Afio :2013-2018
Universidad : UNHEVAL

EXPERIENCIA LABORAL
21/07/2019 Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

CARGO: Orientador en la Evaluacidn del Concurso Publico de Ingreso a la
Carrera Publica Magisterial en Instituciones Educativas Publicas de Educacién
Basica 2019.


mailto:TAWIKI17@GMAIL.COM

111
02/01/2019 — 14/08/2019 Estudio Contable “ASCONTRI CONTADORES”
AREA:CONTABLE

CARGO: ASISTENTE CONTABLE

- Examinar, clasificar y efectuar el registro contable de documentos.
- Archivar documentos Contables para uso y control interno.

- Declarar y pagar el PDT vy planilla.

15/02/2018 — 13/03/2018 Estudio Contable “HRA”

AREA:CONTABLE
CARGO: ASISTENTE CONTABLE

- Examinar, clasificar y efectuar el registro contable de documentos.

- Archivar documentos Contables para uso y control interno.

- Revisar y comparar lista de pagos, comprobantes, cheques y otros
registros con las cuentas respectivas.

- Declarar y pagar el PDT y planilla.

FORMACION ACADEMICA

INSTITUCION: UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN -
UNHEVAL - HUANUCO

NIVEL ALCANZADO: BACHILLER
CARRERA: CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS
CONOCIMIENTOS DE INFORMATICA

v Microsoft Office a nivel intermedio (Word, Excel, Power Point )
v Conocimientos en programa contable FOXCONT, CONCAR.
INFORMACION ADICIONAL

v Participacién en la Conferencia “Las PYMES Desafio, Innovacion y
Emprendimiento”

4 Participacion en el Curso de “Relaciones Humanas y la excelencia en el
servicio con PNL”

v Practicas Pre Profesionales “Grupo Femar Contadores y Asociados” del
18 de setiembre del 2017 al 18 de enero del 2018.
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- Orientacion en clases
02/11/2017 — 02/02/2018 Estudio Contable “COTRINA”

AREA:CONTABLE
CARGO: ASISTENTE CONTABLE

- Examinar, clasificar y efectuar el registro contable de documentos.
- Control de registro contable

- Archivar documentos Contables para uso y control interno.
15/01/2009 — 30/02/2010 SOBEAN S.A.

AREA: ADMINISTRATIVO
CARGO: ADMINISTRADOR

- Atencion al cliente

- Control de mercaderia

- Control de efectivo, ingresos y egresos
FORMACION ACADEMICA

INSTITUCION: UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN -
UNHEVAL - HUANUCO

NIVEL ALCANZADO: BACHILLER
CARRERA: CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS
CONOCIMIENTOS DE INFORMATICA

v Microsoft Office a nivel intermedio (Word, Excel, Power Point )
v Conocimientos en SIAGE
INFORMACION ADICIONAL

v Certificado “Asesoria para la busqueda de empleo”

v Certificado “ Nuevas tendencias tributarias, laboral y empresarial 2018”
v Certificado “Primer CONAPYMES”

v Certificado “Seminario Nacional de Contabilidad”

v Certificado “Seminario de Actualizacion Contable”
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HUANUCO-PERU
FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS

DECANATO

ACTA DE SUSTENTACION DE TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE CONTADOR
PUBLICO

En la Ciudad Universitaria de la Universidad Nacional Hermilio Valdizan de Huanuco, sito en Cayhuayna -
Pillco Marca, a los 04 dias del mes octubre 2019, a horas 3:00 p.m.., se reunieron en la Sala de Grados de
la Facultad de Ciencias Contables y Financieras, ubicada en el Pabellon N° 4, Segundo Piso, el Jurado de
Tesis de la Tesis titulada: ESTIMACIONES DE COSTOS OPERACIONALES DE MANTENIMIENTO PARA
EL MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE VIAS URBANAS EN
LA PROVINCIA DE HUANUCO - ANO 2018”; de la bachiller CLAUDIA ALEXANDRA MONTERO
CARRASCO designado con la Resolucion N° 783-2019-UNHEVAL-FCCyF-D, del 07.AGO.2019,
procedieron a dar inicio el acto publico de sustentacion para obtener el Titulo Profesional de Contador
Piblico; siendo los miembros del Jurado de Tesis los siguientes docentes:

Dr. Elmer Jaimes Omonte Presidente
Mg. Julio Nacion Moya Secretario
Mg. Teodomiro Arias Flores Vocal

Finalizada la sustentacion de la tesis, se procedié a evaluar y calificar a la tesista, obteniendo el
resultado siguiente:

APROBADO POR DESAPROBADO POR

Utreo i éﬁo&(

En consecuencia, de acuerdo al Articulo 31° del Reglamento de Grados y Titulos de la UNHEVAL,

yal Art. 30° del Reglamento Interno de Grados y Titulos de la Facultad de Ciencias Contables y Financieras,

la sustentante ha obtenido la nota de g N e (/S7), considerandose el calificativo de:
B eess

—_—

Finalmente se dio por concluido el acto publico de sustentacion a horas & b %A—\
firmando el presente en sefial de conformidad.
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. UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN
HUANUCO-PERU
FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS

DECANATO

ACTA DE SUSTENTACION DE TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE CONTADOR
PUBLICO

En la Ciudad Universitaria de la Universidad Nacional Hermilio Valdizan de Huénuco, sito en Cayhuayna -
Pillco Marca, a los 04 dias del mes octubre 2019, a horas 3:00 p.m.., se reunieron en la Sala de Grados de
la Facultad de Ciencias Contables y Financieras, ubicada en el Pabellon N° 4, Segundo Piso, el Jurado de
Tesis de la Tesis titulada: ESTIMACIONES DE COSTOS OPERACIONALES DE MANTENIMIENTO PARA
EL MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE VIAS URBANAS EN
LA PROVINCIA DE HUANUCO - ANO 2018”; de la bachiller CINTHYA SOLANGE NOBLEJAS ROJAS
designado con la Resolucion N° 783-2019-UNHEVAL-FCCyF-D, del 07.AG0.2019, procedieron a dar inicio
el acto plblico de sustentacién para obtener el Titulo Profesional de Contador Publico; siendo los miembros

del Jurado de Tesis los siguientes docentes:

Dr. Elmer Jaimes Omonte Presidente
Mg. Julio Nacidén Moya Secretario
Mg. Teodomiro Arias Flores Vocal

Finalizada la sustentacion de la tesis, se procedio a evaluar y calificar a la tesista, obteniendo el
resultado siguiente:

APROBADO POR DESAPROBADO POR

Mﬁé -
En consecuencia, de acuerdo al Articulo 31° del Reglamento de Grados y Titulos de la UNHEVAL,
y al Art. 30° del Reglamento Interno de Grados y Titulos de la Facultad de Ciencias Contables y Financieras,

I suslprianie: e dBtenil T riola e o o (/J7), considerandose el calificativo de:

gde%

Finalmente se dio por concluido el acto piblico de sustentacion a horas __ S '@ 2 %&x
firmando el presente en sefial de conformidad.
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UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIO VALDIZAN (&
HUANUCO-PERU
FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS

DECANATO

o
y
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ACTA DE SUSTENTACION DE TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE CONTADOR
PUBLICO

En la Ciudad Universitaria de la Universidad Nacional Hermilio Valdiz&n de Huénuco, sito en Cayhuayna -
Pillco Marca, a los 04 dias del mes octubre 2019, a horas 3:00 p.m.., se reunieron en la Sala de Grados de
la Facultad de Ciencias Contables y Financieras, ubicada en el Pabellon N° 4, Segundo Piso, el Jurado de
Tesis de la Tesis titulada: ESTIMACIONES DE COSTOS OPERACIONALES DE MANTENIMIENTO PARA
EL MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE SEMAFORIZACION Y SENALIZACION DE VIAS URBANAS EN
LA PROVINCIA DE HUANUCO - ANO 2018”; del bachiller Gianmarco Samuel ESPINOZA VARA
designado con la Resolucién N° 783-2019-UNHEVAL-FCCyF-D, del 07.AG0.2019, procedieron a dar inicio
el acto publico de sustentacion para obtener el Titulo Profesional de Contador Publico; siendo los miembros

del Jurado de Tesis los siguientes docentes:

Dr. Elmer Jaimes Omonte Presidente
Mg. Julio Nacién Moya Secretario
Mg. Teodomiro Arias Flores Vocal

Finalizada la sustentacion de la tesis, se procedio a evaluar y calificar al tesista, obteniendo el
resultado siguiente:

APROBADO POR DESAPROBADO POR

%MM .

En consecuencia, de acuerdo al Articulo 31° del Reglamento de Grados y Titulos de la UNHEVAL,
y al Art. 30° del Reglamento Interno de Grados y Titulos de la Facultad de Ciencias Contables y Financieras,
la sustentante ha obtenido la nota de (g cecwmee (/S considerandose el calificativo de:

/5&&%0

Finalmente se dio por concluido el acto publico de sustentacion a horas Ao //Oo%
firmando el presente en sefial de conformidad.
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ARG DEL DIALOGO Y LA RECONCILACION NACIONAL? )
UNIVERSIDAD NACIONAL HERMILIC VALDIZAN
HUANUCO-PERU

FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES Y FINANCIERAS
. DECANATO
RESOLUCION N* 1107-2018-UNHEVAL-FCCyF-D

Cayhuayna, 18 de diciembre de 2018,

VISTO, ia Soiicitud de fecha 17.DIC.2018, Reg. 3108, presentada por los egresados en Clencias Contables y
Financieras, sefiores Cinthya Solange NOBLEJAS ROJAS, Claudia Alexandra MONTERC CARRASCO y
Glanmarco Samuel E5PINOZA VARA, pidiendo nombrarmianto de Asesor de Tesis para ia elaboracion de la
tesis cotestiva;

CONSIDERANDO;

Que, mediante la Resolucion N° 052-2016-UNHEVAL-CFU, del 26.AGC.2016, se proclama y credita al Dr,
Cayto Didi MIRAVAL TARAZONA, como Decano de fa Facultad de Ciencias Contables y Financieras de la
UNHEVAL, a parir del 02.8£7.2016 hasta el 01,357 .2020;

Que, 81 mérito al Reglamento de Grados y Titules, en ef Capitulo IV, DE LA MODALIDAD DE TESIS, Articuio
13 vefiore: £ aiumne que va a obtener of tiulo profesional por fa modalidad de tesis dabe presentar, en ef

ulimo afe de estudios de su carrera profesional, el Proyect de Tesis, con ef visto busno def profesor de fa
asignaiura de tesis o simifar, solicitando &l Decane de Ia Facuiltad of nombramiento de un Asesor de Tesis™

Que, con ia Solicitug de facha 17.01C.2018, por los egresados en Clencias Contables y Financieras, sefores

Cinthva Solange NOBLEJAS ROJAS, Claudia Alexandra MONTERD CARRASCO y Gianmarco Samuel
CSPINGZA VARA, piden nombramiento de Aseser de Tesis paa 1a siaboracion de su Tesis Colectiva;

Qus, revisade ef cumplimiento de los requisilos estipuladas en af Regiamento de Grados y Tiiuios de la
UNHEVAL y en ¢l Reglamento Interno de Grados y Titulos de la Facultad de Ciencias Conlabies y Financieras,
&t Decano de Ia Facuitad considera procedente atender fa peticion de las recurrentes y dispons e nombramiento
det Asesor de Tesis al docente Dr. Alember Angulo Chavez

ndo a las atribuciongs conferidas al Decano de Facuitad de Clencias Coniables y Financieras por ia Ley

Universitaria N® 30220, y a los reglamentos interncs;

SE RESUELVE:

1 NOMBRAR al dozente Dr. Alember Anguio Chéavez como ASESOR de TESIS, de los egresados en Ciencias
Contables y Financieras, sefiores Cinthya Solange NOBLEJAS ROJAS, Claudia Alexandra MONTERD
CARRASCO y Glanmarco Samuel FSPINOZA VARA, encargace de asescrar la elaboracion de la tesis
cotectiva; pos io expuestc en los considerandns de la presente Resniucion,

2*  DAR A CONGCER a2 ias instancias correspondientss ¥ 3@ I0s interesados.

I
Registrese, comuniqt,_iese y archivese,
sy | S
S A
DR. CAYTO DIDi M?RAVAQ.*YARAZO%JA
DECANO

Bistricucién:

Asesor

interesadcs

Archivo

RiClsec,

Av. Lmversuasia N 601-607 Cavhauyna, Pabullos V-Auls 409, Toléf, D62 391086, Central G52-591060, Anexo 1007
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ANEXO 2
AUTORIZACION PARA PUBLICACION DE TESIS ELECTRONICAS DE PREGRADO
1. IDENTIFICACION PERSONAL (especificar los datos de los autores de la tesis)
Apellidos y Nombres: VOBLE SAS ReSAS  CANYHYA SoLANGE
DN 2650731 Correo electrénico: _S0\anae nelolajas @ hatmail. com
Teléfonos: Casa Sl Celular_ 320018400 Oficina s
DNE ¥3¥B6839 Correo electrénico; {‘Q\N: Kivz @ C,ma\\ - COm
Teléfonos: Casa = Celular 46851 %4 L8 Oficina =
Apellidos y Nombres: £S5 NO2A VARA GI\ANMARCO SAMLEL
DN UF U4 5244 Correo electrénico: Hpanmas<o_\q92 @ hobmail. cam

Teléfonos: Casa Celular A4 68F024 Oficina

2. IDENTIFICACION DE LA TESIS

Pregrado

E P c QIEENQAS LONTARBLES Y RINANAUERAS

Titulo Profesional obtenido:
CONTADCR  PUBRLICY

Titulo de la tesis:



'REGLAMENTO DE REGISTRO DE TRABAJOS DE
~ INVESTIGACION PARA OPTAR GRADOS
' ACADEMICOS Y TITULOS PROFESIONALES

 UNIVERSIDAD NACIONAL
HERMILIO VALDIZAN

RESPONSABLE DEL REPOSITORIO VERSION : FECHA PAGINA

VICERRECTORADO DE INVESTIGACION INSTITUCIONAL UNHEVAL

OFICINA DE BIBLIOTECA CENTRAL 0.0 06/01/2017 2de2

T EETVHASIONES DE COSYOS OPERACIONALES 0g MANYENIHIENTO

3
PARA EL HEXORAHIENTO OEL SISTEHA DE SEHATORIZACION ¥ SENALIZAQGN
DE VIAS LRBANAS EN LA PREVINGA DE HULANVCO - ARG 2018 "

Tipo de acceso que autoriza(n) el (los) autor(es):

Marcar Categoria de Descripcién del
“X Acceso Acceso
2 Es publico y accesible al documento a texto completo
PUBU&{ por cualquier tipo de usuario que consulta el repositorio.
Solo permite el acceso al registro del metadato con
RESTRINGIDO informacién basica, méas no al texto completo

Al elegir la opcién “Publico”, a través de la presente autorizo o autorizamos de manera gratuita al
Repositorio Institucional — UNHEVAL, a publicar la version electrénica de esta tesis en el Portal
Web repositorio.unheval.edu.pe, por un plazo indefinido, consintiendo que con dicha autorizacion
cualquier tercero podra acceder a dichas pdaginas de manera gratuita, pudiendo revisarla,
imprimirla o grabarla, siempre y cuando se respete la autoriay sea citada correctamente.

En caso haya(n) marcado la opcién “Restringido”, por favor detallar las razones por las que se

eligio este tipo de acceso:

Asimismo, pedimos indicar el periodo de tiempo en que la tesis tendria el tipo de acceso
restringido:

( ) 1afo

( ) 2aros
() 3arfos
( ) 4anos

Luego del periodo sefialado por usted(es), automaticamente la tesis pasara a ser de acceso

publico.

Fechadefima 18 de octubre dd 2019

Firma del autor y/o autores:

e 34y 524)



