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RESUMEN

El objetivo de la presente investigacion es determinar el impacto del anillo vial en el
desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite en la ciudad de Huanuco. El ambito
de estudio esta en el contexto de los distritos de Huanuco, Amarilis y Pillco Marca, tiene
un disefio no experimental cuantitativa, por el tipo de investigacion es correlacional, ya
que se demuestra la relacion directa del anillo vial con el desarrollo sostenible de la ciudad
satélite. La poblacion estd conformada por la sociedad civil y colegios profesionales y la
muestra es de 300 ciudadanos que incluyen a autoridades, miembros de la orden de
diversos colegios profesionales, sociedad civil, transportistas y de los sectores publico y
privado. El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel
economico debido a que el 45.7% estan de acuerdo y el 48.7% totalmente de acuerdo que
el anillo vial tendra un impacto positivo en el desempefio econdémico de la ciudad satélite
- Huanuco 2021, y como tal favorecera a su desarrollo sustentable y sostenible en las
dimensiones economica, medioambiental y socio cultural como son las Practicas

laborales, Empleo, derechos humanos, Sociedad y Responsabilidad.

Palabras clave: anillo vial, sectores publicos y privados, desarrollo, derechos humanos.



ABSTRACT

The objective of the present investigation is to determine the impact of the road ring in
the sustainable and sustainable development of the satellite city in the city of Huanuco.
The scope of study is in the context of the districts of Huanuco, Amarilis and Pillco Marca,
it has a non-experimental quantitative design, due to the type of research it is correlational,
since the direct relationship of the road ring with the sustainable development of the city
is demonstrated. satellite city. The population is made up of civil society and professional
associations and the sample is 300 citizens that include authorities, members of the order
of various professional associations, civil society, carriers and the public and private
sectors. The ring road will have an impact on sustainable and sustainable development at
an economic level because 45.7% agree and 48.7% totally agree that the ring road will
have a positive impact on the economic performance of the satellite city - Huanuco 2021,
and as such, it will favor its sustainable and sustainable development in the economic,
environmental and socio-cultural dimensions such as Labor Practices, Employment,

Human Rights, Society and Responsibility.

Keywords: road ring, public and private sectors, development, Human Rights.
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INTRODUCCION

Nuestro objetivo es captar lo que el ciudadano quiere para mejorar la infraestructura
urbana que implican una intervencion importante dada las sugerencias de ciudadanos

comprometidos con la mejora en todo el sentido de la palabra.

El propdsito de la investigacion es determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo
sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021. La infraestructura en la
ciudad de Huénuco es precaria para la movilidad peatonal, vehicular debido a que no se
tienen politicas consensuadas y que trae como consecuencia contar con una malla vial
incompleta; y un gran porcentaje alto del transporte publico colectivo informal, el cual a
su vez funciona de forma desarticulado porque prima los intereses mercantilistas en todo
orden de cosas, requiriendo como prioridad para nuestra ciudad un proyecto estratégico,
y peor aun que vehiculos que no garantizan seguridad son los que toman las decisiones
debido a que hacen negocios de rutas incluso antes de elegir democraticamente a nuestras
autoridades ediles en los gobiernos locales y peor es tierra de nadie debido al desacato de
las normas como expresion cultural por parte de los ciudadanos y el incremento en el
parque automotor privado, entre otras razones como la debilidad en la institucionalidad
para revertir tasas de accidentalidad y proporcionar opciones de movilidad sostenibles,
seguras Yy saludables que garanticen la vida, una buena estadia a nuestros visitantes con

una cultura transformadora que dé mas bienestar a nuestros ciudadanos y visitantes.

En la investigacion nos hacemos la siguiente interrogante, ¢ El anillo vial tendra impacto
en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 20217, los
resultados muestran que se puede mantener y, en algunos casos, mejorar el nivel de
servicio del transporte publico desde el punto de vista de la accesibilidad al mismo,
tomando como premisa proyectos saludables contextualizados para proponer mejoras

desde la planificacion y su accesibilidad al transporte publico.
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En el presente trabajo titulado: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO
SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATELITE - HUANUCO 2021

para su mejor comprension y analisis, se ha organizado en cinco capitulos.

El primer capitulo abarca la descripcion del problema y la formulacién del mismo
(problema general y especificos), los objetivos, y las razones que motivaron su

tratamiento.

El segundo capitulo contiene los materiales y métodos con el siguiente contenido:

antecedentes, teoricas basicas, definiciones conceptuales

El tercer capitulo comprende el marco tedrico que contienen los Antecedentes de
investigacion, bases tedricas y conceptuales sobre la perspectiva urbana actual, con
deterioro del ambiente cada vez mas agresiva en nuestra ciudad porque cada dia se estan
perdiendo valores y cultura que requiere de politicas de integracién urgentes para el
proceso de urbanizacion como respuesta al crecimiento irracional de la poblacién y el
consumo incontrolable de energia y dispersion de todo orden de cosas desde las zonas

rurales, asentamientos y zonas urbanas inclusive.

El cuarto capitulo plantea los aspectos metodoldgicos y se describen el método, tipo, nivel
y disefio de la investigacion; determinar la poblacion y muestra en funcién a las metas
previstas; y asentar teorias, técnicas e instrumentos utilizados durante el proceso de

investigacion

En el quinto capitulo se incluyen los resultados de la investigacion y finalmente se
exponen las conclusiones y recomendaciones con su respectivo listado bibliografico y se

adjuntan ordenadamente los anexos de la presente investigacion.

El tesista
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CAPITULO I. ASPECTOS BASICOS DEL PROBLEMA DE
INVESTIGACION

1.1 Fundamentacién del problema

La poblacién mundial esta en crecimiento con una tendencia a vivir en ciudades:
“Alrededor del 55% de la poblaciéon mundial vive en ciudades. Se piensa que esta
tendencia ird en aumento y para el afio 2050, la poblacion urbana se duplicara, de

tal manera que, de cada 10 personas, 7 viviran en ciudades” (Schrader-King, 2020).

Al igual que en otros paises de América Latina, en el PerQ, el crecimiento
exponencial de las ciudades se debe al desplazamiento la poblacion del campo a la
ciudad a partir de mediados del siglo pasado. Esta situacion es la consecuencia a
unos procesos historicos complejos y a la gran diversificacion de las actividades

econdmicas, culturales, politicas y sociales.

El ritmo y la magnitud de la urbanizacién peruana plantean desafios, como satisfacer
la gran demanda de viviendas asequibles, de otros tipos de infraestructuras y de
servicios bésicos y sistemas de transporte bien conectados. Este ultimo desafio
guarda relacion a la movilidad urbana, cuyo enfoque estard basado en la
sostenibilidad. Para Sanz: “Dentro de la planificacion del transporte se debe
promover, gestionar y facilitar redes viales que faciliten los desplazamientos con

gran impacto en el bienestar social de manera positiva” (1997, pag. 3).

En el PerG el proceso de planeamiento urbano es una agenda pendiente, pues no
existe una eficiente gestion de los planes de los gobiernos locales, trayendo como
consecuencia, urbanizaciones o habilitaciones urbanas que no cumplen con

requisitos minimos o sin un “Plan Director”.

La ciudad de Huanuco viene a ser un ejemplo de una localidad que continua en

crecimiento a raiz de migraciones internas y ocupacion informal, entre otros. Este



16

crecimiento acelerado, comienza a partir del afio 1970 a consecuencia de invasiones
de tierras agricolas de Paucarbamba, Paucarbambilla y San Luis, cambiando su uso
agricola a zonas urbanas sin planificacién generando hacinamiento y tugurizacion.
Como se puede observar en la Tabla 1, la poblacion del Departamento de Huanuco,
en los ultimos afios 2007 y 2017, se incrementd en 107,543 personas, con una tasa
de crecimiento promedio anual de 3.4%. Sin embargo, la poblacion censada rural

disminuyé en 148,719 personas, lo que representa una tasa decreciente de 3.5%.

Tabla 1 Poblacién censada y tasa de crecimiento promedio anual 2007 y 2017

Afo  Total Poblacion Variacion Tasa de
intercensal 2007- crecimiento
2017 promedio anual
(%)
Urbana  Rural Urbana Rural Urbana Rural
2007 762 494
267 889
223 334 -148
107 543 34 -35
2017 721 345 719
375432
047 615

Nota. Tomada del INEI

A parte de la ciudad de Huanuco, otra ciudad que ha cobrado gran importancia en
cuanto al tamafio de poblacién fue Tingo Maria, ambas enfrentan los mismos
problemas que otras ciudades del pais, por falta de planes para el desarrollo urbano:
“Para el afio 2009, solo 13 de un total de 76 municipalidades de Huanuco tenian

planes de desarrollo urbano o plan director” (INEI, 2011, pag. 105).
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Tabla 2 Poblacion de Huanuco y area urbana ocupada

Distrito Ao 1998 Afo 2015

Zona Urbana Poblacion Area ocupada Poblacion Area ocupada
(habitantes)  (Has. Aprox.) Estimada (Has. Aprox.)
(habitantes)

Huénuco 76 065 1706

Amarilis 70 286 1229
Pillco Marca 51515 737

Total 148 476 1200 197 866 3672

Nota. Tomada del INEI y Plan Director de Huanuco

Actualmente, la ciudad de Huanuco continua con un crecimiento urbano acelerado
disperso, lo que propicia desorden del sistema vial para lograr articulacion entre
zonas urbanas, dificultando el acceso a la ciudad por la congestion de avenidas,
jirones, calles y pasajes de la ciudad por centenares de vehiculos, causando malestar

en los ciudadanos.

Las condiciones del trafico actuales y las dificultades existentes en torno a la
organizacion urbana hacen imprescindible plantearse como un objetivo prioritario
la reorganizacion del transporte urbano en la ciudad de Huénuco, analizando la
generacion de equidad, accesibilidad rapida a salud, educacién, empleo y bienestar
en general a la poblacidn; tomando en cuenta aspectos sociales y como el proyecto

repercute en la economia e incluso en el medio ambiente de la ciudad.

En ese sentido, se pretende evaluar el impacto econémico, socio cultural y
medioambiental de un anillo vial, para el acceso rapido de vehiculos (intercesiones
Puente Tingo, Malecon, Las Moras, Salida de Huanuco-Provincias), en el desarrollo

sostenible de la ciudad de Huanuco.
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1.2 Justificacion de la investigacion
Justificacion

Actualmente, la ciudad de Huanuco, al estar en crecimiento constante, una
de sus consecuencias trae el incremento del parque automotor y la falta de
una correcta planificacion del tréfico vehicular. Este caos vehicular genera
reduccion de los espacios publicos, consecuentemente ocasiona mayores
costos y pérdida de tiempo para los usuarios en trabajo, salud, educacion,
energia, combustibles y aumento de la contaminacién ambiental. Por lo
tanto, ha hecho que se presente malestar en la poblacion al transitar en las

horas de mayor congestion vehicular.

La acertada decision tomada por las autoridades sobre el sistema de
transportes, es cuando el desarrollo sostenible cumple triple funcién como
el caso la entidad, transportista y la ciudadania, relacionada a reducir costo
beneficio, es mas cumple la eficiencia de la ciudad que refleja en la
facilidad de movimiento a lo largo de la misma, en cuanto al tiempo de
viaje de un ciudadano que se desplaza de un lugar a otro con mayor
comodidad, en menos tiempo que refleja en menores horas potenciales de

trabajo.

Es por eso, que esta investigacion sera de gran relevancia al analizar un
proyecto integral del desarrollo sostenible de la ciudad satélite, con
proyeccion de duracion hacia el afio 2070, por lo que sera necesario sumar
acciones inmediatas y conjuntas entre las autoridades del gobierno local,
gobierno regional y el gobierno nacional. Estas propuestas informativas
que se tendrdn con la participacion de la sociedad civil y demaés
organizaciones, se demostrardn mediante el impacto y relacion de las

variables analizadas en el presente estudio
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1.3 Importancia de la investigacion

Académicamente hablando, la realizacion del presente estudio es de gran
importancia, porque permitié analizar la coyuntura actual del crecimiento
de la poblacion y la afluencia de vehiculos motorizados y no motorizados
para el desarrollo de una politica publica en transporte sostenible orientada
al beneficio de sus usuarios y pensando en los beneficios a largo plazo para
la ciudad y para evaluar el impacto de la implementacion de un anillo vial,
la cual se debe desarrollar como una ciudad satélite con miras hacia el
futuro para albergar a los ciudadanos de distintas partes nacionales como
internacionales, y de esta manera poder atraer fuentes de trabajo con

desarrollo sostenible y atraer fuentes de riqueza del turismo.

El desarrollo sustentable del anillo vial- turistico, permitira agilizar el
transito a los ciudadanos, como a los vehiculos, beneficiando a méas de 87
253 habitantes de la poblacion huanuquefia; asimismo se reordenara el
transito para disminuir el tiempo de ingreso y salida del pablico usuario y

vehiculos, mediante cambio de sistemas en las avenidas, jirones y calles.
1.4 Viabilidad de la investigacion

Dado la naturaleza del proyecto, las necesidades de servicios y modernizacion de la
ciudad como ciudad satélite, se planea la coordinacion y autorizacion previa de
entidades reguladoras y autoridades locales y regionales teniendo las siguientes

limitaciones:
a) Inventariar los bienes publicos existentes.
b) Lograr la participacion de gestores publicos y privados en tiempo remoto.

c) El proyecto seréa vélido en el periodo de tiempo de recopilacién de los datos y

consolidacion de las encuestas.
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d) Las estrategias de trabajos multidisciplinarios a realizar.

e) El proyecto se enfoca a la ciudad de Huanuco, por lo que se requiere un gran

esfuerzo por hacer un conteo de vehiculos motorizados.
1.5 Formulacién del problema
1.5.1 Problema general

¢El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de

la ciudad satélite - Huanuco 20217
1.5.2 Problemas especificos

« El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a

nivel econdmico

+ El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a

nivel medioambiental.

« El anillo vial tendrd impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a

nivel socio cultural
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1.6 Formulacion de objetivos
1.6.1 Objetivo general

Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y

sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021
1.6.2 Objetivos especificos

o Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y
sostenible a nivel econémico

o Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y
sostenible a nivel medioambiental.

o Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel socio cultural
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CAPITULO Il. SISTEMA DE HIPOTESIS

2.1 Formulacién de las hipotesis

2.1.1 Hipotesis general

Ho.: EIl anillo vial NO tendrd impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021

Hi.: El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible

de la ciudad satélite - Huanuco 2021

2.1.2 Hipotesis especificas.

Hol.

Hil.

Ho2.

Hi2.

Ho3.

Hi3.

: El anillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel econdmico.

: El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel econémico

: El anillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel medioambiental.

: El anillo vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel medioambiental

: El anillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel socio cultural.

. El anillo vial tendrd impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel socio cultural.
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2.2 Operacionalizacion de Variables

Dada la necesidad de modernizacion de la ciudad se plantea una futura ciudad

satélite de Huanuco, y para ello planteamos la operacionalizacion de variables.
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DEFINICION DEFINICION INSTRUMENTOS | TIPODE | TIPOO
VARIABLES CONCEPTUAL | OPERACIONAL | DIMENSIONES | INDICADOR ITEM VALOR FINAL | VARIBLES | VALOR
Autoridades
Datos de erer_l .
Informacion identificarse con
el desarrollo
sostenible Cualitativa, SPSS.
Necesidad Formular Compuesta Escala
. publica encuestas para y Nominal,
FI | gpble:no Encuesta autoridades y la experimental | Ordinal
n‘;ccailo'n;fg'ona y ciudadania
L N Realizar
tomaran QeC|5|on La mode_rnlzacmn Entrevista entrevistas a los
de invertir en la | de la ciudad es involucrados
modernizacion y | adecuar a la Investioar - o Nimero de
tecnologia para | tecnologia y la . g avenidas,  jirones,
. . - Fase 1 identificar el
VIi=V1 resolver la | innovacion del roblema calles. Escala de
Anillo Vial necesidad de la | modo de vivir de E/isién Al TUBV0 cuestionarios de
poblacion.  Asi | la poblacién. . preguntas y
lograr el | Mejorar el flujo de Fase 2 ur bgnésmo. respuestas.
desarrollo vehiculos y ase |Crl1lé atri |
sustentable y | peatones. ustria y Cualitativa,
atraer una o prospera Compuesta .
inversion y Modernizacion Crecimiento vy y Nominal
I modernizacion ;
talentos Fase 3 de la ciudad experimental
hacia el afio
2070
Plantear
productos y
Fase 4 servicios

digitalizado
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Desarrollar vias
Identificar para vehiculos vy
. desplazamiento | Sistema vial peatones.
Acceso vial P Accesibilidad a I
. de vehiculos y | debe estar | ~. Cualitativa,
Ordenamiento de . . ciudadanos de
. la ciudadania, | enmarcada  al . Compuesta SPSS,
vias de acceso de medios .
: por las calles, | desarrollo - y Nominal
la ciudad de ; tecnoldgicos :
. avenidas, urbano - experimental
Huanuco . Terminales de
jirones, puentes | sustentable
. empresas de
y otras vias
transporte
interprovincial
N ey e | cuesTIONARIO
econémico Dese[np_eno consecuencias SOBRE ~ ANILLO
economico econémicas VIAL,
indirectas DESARROLLO
Gestién de Materiales SUSTENTABLE Y
VvD=V2 recursos con V.'?S Niveles Materiales (renovables y SOSTENIBLE .| Cualitativa, SPSS.
de comunicacion . . . DIRIGIDO A:
DESARROLLO 6ptimas para_ el econémico, medioambiental (renovables y no renovables) Autoridades de la Compuesta Escala
SUSTENTABLE | %P P medioambiental y no renovables) | Energia : . y Nominal,
desplazamiento : ciudad. Miembros ; .
Y SOSTENIBLE . socio cultural (Consumo) . experimental | Ordinal
de vehiculos y de Tacticas de los colegios
ciudadanos. Faborales profesionales,
racticas derechos, Sociedad Civil,
socio cultural Faborales humanos Transportistas,
Sociedad, Sector publico vy
' privado

Responsabilidad

Tabla 3 Operacionalizacién de variables

IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE YSOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATELITE -

HUANUCO 2021
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2.3 Definicion operacional de las variables

Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible de la

ciudad satélite - Huanuco 2021
Variable Independiente: Anillo Vial

La modernizacién de la ciudad permitird adecuar a la tecnologia y la
innovacion en el modo de vivir de la poblacion en mejores condiciones de

vida y mejorara el flujo de vehiculos y peatones.
Variable Dependiente: Desarrollo sustentable y sostenible

Buena gestion de los recursos en el presente y para las generaciones futuras,
contar con Vias de comunicacion éptimas para el desplazamiento de
vehiculos y de la ciudadania por las calles, avenidas, jirones, puentes y

otras vias con un medio ambiente saludable y responsable.
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CAPITULO I1l. MARCO TEORICO

3.1 Antecedentes de la investigacion
Internacionales
Nufiez indica lo siguiente:

La complicada planificacion que ha experimentado el carril bici
en la ciudad de Alcala de Henares (Madrid) y el trazado resultante
tras las obras de 2009, ha dejado como consecuencia estar muy
lejos de las necesidades de los usuarios, asi como de las normas

estatales recogidas en la Ley de Seguridad Vial. (2018, pag. 1)

Se procede a elaborar una cartografia especifica utilizando fuentes de la
Infraestructura de Datos Espaciales de Carto Ciudad y para el tratamiento
de datos se ha utilizado el SIG ArcGis 10.2.2, el cual proyectard
coordenadas. Finalmente, de acuerdo a los resultados, se equipa a la ciudad
con una infraestructura que sirva como alternativa de transporte sostenible
frente a la demanda cada vez mayor de las ciudades para reducir la emision

de gases contaminantes y el consumo excesivo de energias no renovables.
Jaramillo en su investigacion sefiala que:

Dan cuenta del estado de la movilidad en la ciudad de Medellin,
evidenciando que, a pesar de existir un Plan de Movilidad
Segura en la ciudad, PMSM 2014-2020. Si bien el problema no
es ajeno a lo que sucede en el resto del pais, para el caso de
Medellin, esta problematica que le estd costando cerca de $1.6
billones a la ciudad, producto de un acumulado historico de
dificultades, como a problemas de discontinuidad entre
administraciones para el desarrollo de estas politicas publicas.
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(2017, péag. 2)

Dentro de las problematicas que identificaron se encuentra: un bajo indice
de espacio publico en la ciudad (3.6 mt2/hab.); infraestructura precaria
para la movilidad peatonal y malla vial incompleta; un porcentaje alto del
transporte publico colectivo informal, el cual a su vez funciona
desarticulado al SITP; la eliminacion del Sistema Integrado de Transporte
Publico (SITVA) de las prioridades de la ciudad como proyecto
estratégico, al suprimirlo de los Componentes del Modelo de Ocupacion
en el POT 2014 y de su Programa de Ejecucién; la eliminacion por parte
de la anterior administracion (2012-2015) de la Unidad de Vias y
Transporte del Departamento Administrativo de Planeacion. A esto se
afiaden problemas de desacato de las normas como expresion cultural por
parte de los ciudadanos y el incremento en el parque automotor privado,
entre otras razones. De lo que se concluye que como resultado de este
acumulado histérico, todavia hay debilidad en la institucionalidad y en la
ciudadania para revertir las tasas de accidentalidad y proporcionar
opciones de movilidad sostenibles, seguras y saludables que garanticen la

vida de los ciudadanos.
Medina-Tapia et &l informan que

Las paradas de transporte publico (TP), tanto en su
distribucion como en su localizacion, son generalmente
analizadas desde un punto de vista macroscopico. Sin
embargo, complejidad de lograr una buena operacion de las
paradas de transporte publico y en particular lograr que éstas
tengan una buena accesibilidad, requiere de un andlisis mas

riguroso.

Actualmente no existen proyectos metodologicos que
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solucionen este problema, menos adn en el caso de proyectos
viales de mejora de la infraestructura urbana que implican una
intervencion importante de un sector de la ciudad, por lo que se
pretende que este trabajo use una metodologia de localizacién
de paradas de transporte publico que a través de un modelo
matematico de optimizacion permita ubicar dichos paraderos
provisorios a lo largo de las calles propuestas en un Plan de
Desvios con la finalidad de optimizar la accesibilidad de los

usuarios al transporte publico. (2016, pag. 2)

Se aplica la metodologia planteada a un caso real de estudio en la
interseccion de las avenidas 5 de abril — Esquina Blanca con Avenida Del
Ferrocarril de Santiago, Chile. Los resultados muestran que se puede
mantener y, en algunos casos, mejorar el nivel de servicio del transporte
publico desde el punto de vista de la accesibilidad al mismo. Por lo que se
sefiala el gran aporte que esta metodologia puede tener para mejorar la
planificacién de los Planes de Desvio por obras de mejoramiento vial al

incorporar la variable accesibilidad al transporte publico.
Por otro lado, Banick manifiesta que:

Durante las Gltimas décadas, las ciudades de América Latina
han logrado una revolucion significativa en cuanto al disefio
urbano mediante la adopcion y el perfeccionamiento de los
sistemas de Bus Rapid Transit (BRT). Este se ha convertido
rdpidamente en una iniciativa de politica popular entre los
legisladores latinoamericanos a nivel nacional y municipal
encargados de reducir la congestion paralizante, la
contaminacion asfixiante y las alarmantes tasas de accidentes

caracteristicos del transito de autobuses en gran parte no
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regulado por tener grandes beneficios econdmicos. Los
sistemas tradicionales de transporte masivo de América Latina
suelen estar compuestos por lineas de autobuses privados
lentas, superpobladas y caras. Lo peor de todo es el

estancamiento constante. (2009, pag. 1)

Estas fallas del mercado, en ultima instancia, pueden atribuirse al disefio
deficiente y a los incentivos perversos de los sistemas tradicionales. Por lo
que el sistema de gestion por parte de operadores privados favorece la
proliferacion de autobuses y genera frecuentes accidentes de trafico. Sin
embargo, en esta investigacion también se evalUa las dificultades técnicas
y politicas al adoptar sistemas BRT. Dada la gran diversidad de sistemas
BRT, serd necesario realizar analisis de estos problemas y juzgar las

respuestas de los formuladores de politicas.
Nacionales

Otros autores realizan una investigacion con el objetivo de identificar
problemas concernientes en el trafico vehicular considerando el
incremento del parque automotor en la ciudad de Trujillo. De esta manera

afirman lo siguiente:

Segun los datos estadisticos obtenidos, las principales causas del
congestionamiento vehicular en las intersecciones de nuestro
objeto de estudio, son: el mal célculo del disefio de las vias
estudiadas, la falta de actualizacion de dates por parte del TMT y
MTC, y la falta de implementacion de tecnologia moderna para el
control de transito en las vias; asi generando congestion vehicular,

accidentes y deterioro innecesario en las vias. (Bach & Bach, 2018,

pag. 1)
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Asi mismo, Flores indica que:

Este proyecto se realiza en tres etapas, las cuales van desde el
desarrollo de los principios en el método tradicional, seguido por
el analisis de criterios del enfoque de movilidad sostenible en
relaciéon con el modelo tradicional y finalmente, se describen los
principios de modelacion que siguieron dos estudios de
planificacion en la ciudad de Lima.: un plan maestro de transporte
de Lima. (2017, pag. 1)

En base a lo estudiado, se pudo demostrar que existen ciertas

incompatibilidades entre los supuestos del modelo clasico con el enfoque

sostenible. Si bien es cierto, este nuevo modelo figura como una

herramienta Gtil para planificacion a largo plazo, pero carece de elementos

desagregados que pueden ser empleados.

Regional

Avrestegui indica que:

Los resultados obtenidos muestran que las dimensiones se
relacionan entre ellas estableciendo una relacion de dependencia
entre el cumplimento del plan de desarrollo urbano y su
contribucién positiva en el crecimiento ordenado de la ciudad.
Ademas, identifica mediante la informacion obtenida que la
mayoria de los propietarios de las viviendas utilizadas en la muestra
adquirieron sus lotes de terreno de manera informal y que la
mayoria de ellos desconoce de la existencia de un plan de desarrollo
urbano. (2018, pag. 1)

En el mencionado trabajo de investigacion el objetivo fue determinar si el

cumplimiento del plan de desarrollo urbano actualizado de Huanuco se
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relaciona con el crecimiento ordenado de la ciudad. Utiliza una muestra de
datos de 430 propietarios de viviendas y realiz6 un andlisis de asociacion
con la prueba Chi- cuadrada entre las variables cualitativas por medio del
software SPSS.

Por otro lado, Consorcio HV & GTS sefialan el disefio de una propuesta

general, la cual comprende:

Por un lado, de la construccion de los escenarios, formulaciones la
vision de desarrollo territorial y de politicas y objetivos
estratégicos. En esta propuesta se hace hincapié en seis ejes
estratégicos que se tomaran en cuenta en los lineamientos de
politica y acciones: derechos humanos e inclusién social,
oportunidad y acceso a los servicios; estado y gobernabilidad;
economia diversificada; competitividad y empleo; desarrollo
territorial e infraestructura y ambiente, diversidad biologica y

gestion del riego de desastres. (2019, pag. 2)
3.2 Bases tedricas
Modelo “cientificista” de la Sostenibilidad

De acuerdo con Carrasco: “el modelo de desarrollo y consumo energético
que conlleva a la profundizacion de la brecha de desigualdad vy
agravamiento de los problemas ambientales. Entre estos problemas figuran
la tendencia de la explotacion irracional de recursos y contaminacién”
(2000, pag. 23).

Desde la perspectiva urbana actual, se encuentra el deterioro del ambiente
en las grandes ciudades, la cada vez mas agresiva de aquellas politicas de

integracién esta el proceso de urbanizacion como una respuesta al
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crecimiento irracional de la poblacion y el consumo incontrolable de

energia y dispersion de asentamientos por todo el territorio.

Este modelo refleja un crecimiento de manera desordenada sin forma por
una logica. Ademas, no supera los problemas generados por la
insostenibilidad del tipo de crecimiento sin limites. Por el contrario, apoya
el abastecimiento de redes que hacen mas facil el transporte horizontal de
abastecimiento planteandose cada vez fuera de las concentraciones para

que se pueda difuminar por todo el territorio.

Una ultima consideracion del modelo anterior es la de incrementar la
produccion, potenciar el crecimiento sin tomar en cuenta la distribucion ni

los problemas ambientales.

Vision de los Limites del Crecimiento desde la Ingenieria para el desarrollo

sostenible

Ramallo, Cardaci & Douglas realizan una relacion entre lo siguiente: “la
crisis y su solucidn con la tecnologia y con la manera en que se ha creado
y se ha sucedido el desarrollo sostenible” (2017, pag. 9). Ademas, presenta
el desequilibrio entre las naciones, las personas, los sectores, las huellas
ecoldgicas y relaciones comerciales como manifestaciones patoldgicas del
desequilibrio del sistema. Sin embargo, cuestiona estos desequilibrios pues
busca reflexionar sobre el papel histérico, de la tecnologia moderna'y como
utilizar esta herramienta en la solucién para crear una vision alternativa de

un modelo de desarrollo sostenible.

Mencionan, ademas, su preocupacién sobre el deterioro del medio
ambiente y la necesidad de buscar alternativas viables desde la perspectiva

de los programas de ciencia y tecnologia. Después de hacer breves
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planteamientos sobre el papel de un ingeniero, sefiala la importancia del
concepto de ingenieria sostenible.

Los Cambios Urbanos

Autores hacen referencia de un modelo de ecosistema urbano. Sin
embargo, este presenta algunas limitaciones en todo a las dificultades para
integrar conceptos biol6gicos y socioecondémicos hacia un contexto
unificado. En el modelo Odum usado por Alberti & Susskind, describen
que: “el entorno urbano en el marco de un ecosistema, el cual se mantiene
dentro de una gran medida de entradas de energia y materia asi mismo,

tiene la capacidad de absorber residuos y emisiones™ (1996, pag. 44).

En términos ecoldgicos, es llamado el circuito energético de entrada y
salida de materia y energia. Este proceso de sostenibilidad es definido
también como un espacio ecoldgico urbano en el cual los flujos totales
naturales dependen de las ciudades para poder satisfacer las necesidades
futuras de sus habitantes donde se debe mantener la expectativa de la salud

humana y bienestar social.
Beneficiarios del proyecto

La poblacion estimada al 2015 fue de 197 866 habitantes y 50 032
viviendas las cuales estan ubicadas en la ciudad de Huanuco y detalladas
en la tabla N°3:



Tabla 4 Poblacion estimada Huanuco
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., Cantidad de
Poblacion Poblacion viviendas
Distrito urbana 2007 estimada 2015 estimada 2015
total

Zona urbana
Huanuco 71709 76 065 18 735
Amarilis 57 610 70 208 16 537
Pillco Marca 19 905 51515 13760
Total 149 224 197 866 50 032

Nota. Tomada del INEI

3.3 Bases conceptuales

Anillo vial

Proyecto de autopista de circunvalacion para acceso rapido de vehiculos y peatones

en la ciudad de Huénuco, se plantea como uno de los proyectos de mayor

envergadura que va impactar a nivel local, regional y nacional con vision al futuro

que va beneficiar dentro del &mbito del territorial nacional. Esta propuesta rodeara

los distritos de Amarilis, Huanuco y Pillco Marca.

Desarrollo sustentable

Proceso que preserva, conserva y protege los Recursos Naturales para el beneficio

de las generaciones presentes y futuras sin tomar en cuenta las necesidades

sociales, politicas ni culturales del ser humano.

Desarrollo sostenible

Hacer una buena gestion de los recursos para que siempre se disponga de recursos

en el presente y para las generaciones futuras. Cuando se consume los recursos de

una manera respetuosa con el medio ambiente.
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Ciudad Sostenible

Es aquella que ofrece bienestar social entre sus habitantes, reduce sus impactos
negativos sobre el medio natural. Esta ciudad cuenta con dirigentes en el gobierno
local capaces para llevar a cabo una buena gestion urbana. Se debera tomar en
cuenta la participacién continua de los ciudadanos. La ciudad sostenible tiene

cuatro dimensiones:

1)  Sostenibilidad ambiental y cambio climatico
2)  Desarrollo Urbano Sostenible
3)  Sostenibilidad econémica y Social

4)  Dimension Fiscal
Planificacién Urbana

Es el planeamiento de una comunidad o una guia de expansion de esta, de manera
que sea organizada. Se deben tomar en cuenta una serie de condiciones
medioambientales para sus ciudadanos, necesidades sociales, facilidades
recreacionales y propuestas para la ejecucién de un plan determinado. La
planificacion urbana se considera un esfuerzo colectivo no solo de las autoridades

sino también de los ciudadanos.
Ciudad Satélite

Las ciudades satélites son ciudades que dependen en gran parte del trabajo de la
ciudad matriz. Fue planteada por el arquitecto Mario Pani para tener &reas que doten

de una mejor infraestructura para garantizar su autonomia econémica.
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CAPITULO IV. MARCO METODOLOGICO

4.1 Ambito de estudio

El ambito de estudio se encuentra en el contexto de los distritos de Huanuco,

Amarilis y Pillco Marca en el afio 2021.

Tabla5s

Ambito de estudio

Nota. Tomada de la pagina web GOOGLE
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Tabla 6
Recorrido procesional del Sefior de Burgos

FWSAC) Bt ] cam
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Nota. Tomada de Google= Escala de Ruta para Circular por la ciudad- Huanuco

El ambito de aplicacion del proyecto ciudad satélite de Huanuco, se muestra a

continuacion:

a) Puente Tingo, Dos de Mayo, Cementerio, Puente San Sebastian, Todo
Malecon, Arbulu Pineda, Capilla Puelles, Todo la Cabecera Jr.

Independencia, conectando con la salida a Kotosh.
b) Todo Jr. Hermilio Valdizan
c) Todo Jr. 28 de Julio
d) Todo Jr. Dos de mayo
e) Todo Jr. Abtao

f) Todo Jr. Huallayco
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g) Todo Jr. Independencia

4.2 Tipo y nivel de investigacion

Tipo de investigacion

La presente investigacion tiene un disefio no experimental cuantitativa, es

decir, es un estudio donde no se realizard la manipulacion deliberada de

variables. Para el desarrollo del proyecto, el disefio es no experimental, y

se clasificara de la siguiente manera:

Investigacion transeccional o transversal

Segln Hernandez-Sampieri, Fernandez-Collado & Baptista-Lucio:
“Los disefios transeccionales son investigaciones que recopilan datos
en un momento unico” (2014, pag. 154).

Es decir, la encuesta hizo uso de la recopilacion de informacion que
fue de un solo punto y no se realizé inferencias acerca de la evolucion
del problema de investigacion o fendmeno.

Investigacion retrospectiva

Hernandez-Sampieri, Fernandez-Collado & Baptista-Lucio plantean:
“La investigacion no experimenta también se le conoce como
investigacion post-facto, es decir, que los hechos y variables ya
ocurrieron” (2014, pég. 166).

Por lo tanto, la informacién que se obtuvo fue a partir de la encuesta,
de un estudio anterior a la planeacion, apoyando a dar respuesta de los
sucesos.

Investigacion descriptiva

El estudio describié independientemente cada una de las variables, es
por eso que se tiene como tipo de investigacion un disefio descriptivo.
Se ha tomado en cuenta el concepto de Hernandez-Sampieri,

Fernandez-Collado &  Baptista-Lucio:  “Las investigaciones
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descriptivas indagan la incidencia de las modalidades, categorias o
niveles de una o mas variables en una poblacion, son estudios

puramente descriptivos” (2014, pag. 155).

e Investigacion observacional
Segun Manterola & Otzen (Manterola & Otzen, 2014, pag. 634): “La
investigacion observacional corresponden a disefios de investigacion
cuyo objetivo es la observacion y registro de acontecimientos sin
intervenir en el curso natural de estos” (2014, pag. 634).
De esta manera, se realizo la observacion de la encuesta debido a que
se ha descrito y registrado el comportamiento de las variables sin que

haya una participacion inmediata.
Nivel de Investigacion

Por el tipo de investigacion el nivel del presente estudio es correlacional.
Hernandez-Sampieri, Fernandez-Collado & Baptista-Lucio sefiala que:
“Los estudios correlacionales asocian variables mediante un patrén

predecible para un grupo o poblacion” (2014, pag. 93).

En este caso, se ha relacionado el anillo vial con el desarrollo sostenible de
la ciudad satélite cuya finalidad fue demostrar el objetivo de estudio.
Ademas, se hizo el proceso de extraccion de informacién mediante una

encuesta en un solo momento.



4.3 Poblacion y muestra

Descripcion de la poblacion
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La poblacion esta integrada por la sociedad civil y colegios profesionales

que funcionan en la ciudad de Huanuco, Amarilis y Pillco Marca y que

estan integrados por:

Tabla 7 Poblacion

DENOMINACION PROFESION
1 | Autoridades de la ciudad. Diversos
2 Colegio de Arquitectos Arquitecto
3 Colegio de Ingenieros Ingeniero Civil (Obras) y otros
4 Colegio de Psicdlogos Psicélogo
5 Colegio de Contadores Contadores Publicos
6 Colegio de Administradores Licenciado en Administracion
7 Colegio de Economistas Economista
8 Sociedad Civil Camara de Comercio
9 Transportistas Choferes
10 | sector publico y privado Diversos

Nota. Determinada en funcion a profesionales que tienen conocimiento

sobre el tema

Muestra y método de muestreo

El muestreo fue por conveniencia que es una técnica de muestreo no

probabilistico y no aleatorio de acuerdo a la facilidad de acceso al nimero

de agremiados en los colegios profesionales y algo esencial es la

homogeneidad de la disponibilidad de las personas de formar parte de la

muestra, en un intervalo de tiempo que se ha requerido para el manejo de

los instrumentos.
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Se han elegido a los miembros por la proximidad y aceptacion de

participar, por lo que se ha considerado una muestra representativa de 30

ciudadanos y profesionales a fin de recopilar informacidn sobre habitos,

opiniones, y puntos de vista sobre el objeto de estudio.

En la muestra fue necesaria considerar la opinion de expertos y ser

receptores de estudios cualitativos y exploratorios para generar hipdtesis

mas precisas que ha sido la materia prima del disefio de cuestionarios. La

muestra total fue de 300 personas.

La muestra y el muestreo se ha tomado exploratoriamente de recopilacion

de datos, formulacién de preguntas, entrevistas, encuestas y andlisis

demogréfico recogida de la muestra de los distritos de Huanuco, Amarilis,

Pillco Marca y la sociedad civil.

Tabla 8 Muestra

DENOMINACION PROFESION M
1 Autoridades de la ciudad. Diversos 30
2 Colegio de Arquitectos Arquitecto 30
3 Colegio de Ingenieros Ingeniero Civil (Obras) y otros 30
4 Colegio de Psicdlogos Psicélogo 30
5 Colegio de Contadores Contadores Publicos 30
6 Colegio de Administradores | Licenciado en Administracion 30
7 Colegio de Economistas Economista 30
8 Sociedad Civil Camara de Comercio 30
9 Transportistas Choferes 30
10 | sector publico y privado Diversos 30
TOTAL 300

Nota. Muestra tomada a criterio del investigador
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Criterios de inclusion y exclusion

En el método de la investigacion cuantitativa se ha incluido ciertas
condiciones de estudio sobre la modernizacion de la ciudad satélite de
Huanuco, con la participacién conjunta entre la poblacién, transportistas,
autoridades y funcionarios de instituciones publicas y privadas. Se
recepciond opiniones de la ciudadania respecto a la modernidad de la
ciudad a largo plazo con el desarrollo sostenible en aspectos relacionados

del anillo vial.

En cuanto a la exclusion de los procedimientos del alcance del estudio,
descriptivos, correlacional y explicativo se ha excluido previa evaluacion
e informe de los expertos aquellos que no repercuten en el desarrollo de la

investigacion.
4.4 Disefo de investigacion

El disefio de la investigacion fue no experimental, pues las variables no han sido
manipuladas y se ha utilizado informacion secundaria. Son estudios en los que se

observan los fendmenos en su contexto natural para después analizarlos.

Figura 1 Disefio de la investigacion

/Anillo Vial (AV)
Muestra r

~

Desarrollo Sustentable (DS)

Nota. Disefio formulado por el tesista
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4.5 Técnicas e instrumentos
Técnicas

Se han planteado las técnicas siguientes:

Encuesta elaborada para las autoridades de la ciudad.

Encuesta elaborada para los colegios profesionales

Encuesta elaborada para la sociedad civil

Encuesta elaborada para los servidores del sector publico y privado

Instrumentos:

Las preguntas de los cuestionario fueron elaboradas en base a las
dimensiones e indicadores de las variables de estudio. Los dos cuestionarios
tipo Likert, tendréd preguntas cerradas que contienen categorias u opciones de
cinco posibilidades de respuesta:

Totalmente en desacuerdo = 1

En desacuerdo = 2

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo = 3
De acuerdo = 4

Totalmente de acuerdo =5

4.5.2.1 Validacién de los instrumentos para la recoleccion de datos

Asimismo, para el proceso de validacion de los instrumentos la
recoleccion de datos se realizd mediante la presentacion de una

carta dirigida a expertos conocedores del tema en cuestion.



Tabla 9 Validacion de instrumentos por expertos
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Ne Grado Académico Apellidos y nombres del Experto Apreciacion
1 Doctor Dr. Erasmo Alejandro Fernandez Sixto 18
2 Doctor Dr- Ever Uribe Usuriaga Cespedes 20
3 Doctor Dr. Carlos Pefia Guillermo 20
4 Doctor Dr. Eddie J. Davila Sanchez 20
5 Magister Mg. Jorge Tobias Obregdn Meza 16
6 Magister Mg. Maria de los Angeles Rubio Nontol 16

Nota. Los expertos son profesionales reconocidos en la regién Huanuco

4.5.2.2 Confiabilidad de los instrumentos para la recoleccion de datos:

El procedimiento para obtener informacion confiable, creible y medible,

es la validacion de los instrumentos con expertos cuya vision a futuro de la

ciudad satélite de la ciudad de Huanuco se confirmaron con datos de

primera fuente respecto a una ciudad moderna y planificada.

4.6 Técnicas para el procesamiento y analisis de datos

Para el procesamiento de los datos se utilizaron:

1)  Larevision de la informacion

2)  Clasificacion de la informacion

3)  Codificacién y tabulacion

Dentro del ultimo item se debe resaltar que se ha dispuesto del programa de

estadistica SPSS 20, con el cual se hizo una regresion para que los resultados

obtenidos se puedan presentar en tablas, cuadros y/o gréficos. La informacion fue

ingresada a una base de datos preparada especificamente para la investigacion.

Después, se procedio a realizar el analisis de resultados cuantitativos haciendo uso

de técnicas estadisticas de distribucion de frecuencias y pruebas estadisticas para el

rechazo o no rechazo de las hipétesis.
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4.7 Aspectos éticos

Consideraciones éticas

Se dio prioridad al respeto de la dignidad de los participantes.

Se considerd necesario obtener el consentimiento total de los participantes.
Se garantizd la confidencialidad de los datos de la investigacion.

Ase ha garantizado el anonimato de las personas y organizaciones que
participaron en la investigacion.

Se ha evitado cualquier engafio 0 exageracion sobre los fines y objetivos de
la investigacion.

Cualquier comunicaciéon en relacion con la investigacion se hizo con
honestidad y transparencia.

Se ha evitado cualquier informacion engafiosa, asi como la representacion

sesgada de los resultados de los datos primarios.



CAPITULO V. RESULTADOS Y DISCUSION

5.1 Analisis descriptivo

5.1.1 Impacto del anillo vial a nivel econémico

Anillo vial y el desempefio econdmico (valor y consecuencias econémicas)

Tabla 10 Desempefio econémico

. . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido 1 8 2,7 2,7
2 5 1,7 4,3
3 4 1,3 57
4 137 45,7 51,3
5 146 48,7 100,0
Total 300 100,0
Figura 2 Desempefio econémico
0.0
50.0 457 15
400
30.0
2000
10.0
2.7 1.7 1.3
0.0 | — —
1 2 3 = 5
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Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 45.7% estan de

acuerdo y el 48.7% totalmente de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en

el desempefio econdémico de la ciudad satélite - Huanuco 2021, y como tal favorecera a su

desarrollo sustentable y sostenible.
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Anillo vial y su presencia en el mercado (valor y consecuencias econémicas)

Tabla 11

Presencia en el mercado (referencia salarial)

. . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vélido 1 7 2,3 2,3
2 6 2,0 4,3
3 77 25,7 30,0
4 111 37,0 67,0
5 99 33,0 100,0
Total 300 100,0
400 37.0
35.0 33.0
30.0
F5.TF
25.0
20.0
15.0
10.0
=0 2.3 0
0.0 [ [
1 2 5 4 5
Figura 3

Presencia en el mercado (referencia salarial)

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 37% estan de

acuerdo y el 33% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo

en el desempefio econdmico de la ciudad satélite - Huanuco 2021, y como tal favorecera

a tener una mayor presencia en el mercado y se desdice que comprometera a tener una

mejor referencia salarial.
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Anillo vial y las consecuencias econémicas indirectas

Tabla 12

Consecuencias economicas indirecta (Impacto en infraestructura y servicios)

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Vélido 1 6 2,0 2,0
2 7 2,3 4,3
3 130 43,3 47,7
4 152 50,7 98,3
5 5 1,7 100,0
Total 300 100,0
60.0
50.7
S0.0
433
400
30.0
2000
1000
2.0 2.3 1.7
oo | | —
1 2 3 4 5
Figura 4

Consecuencias econémicas indirecta

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 50.7% estan de

acuerdo y el 43.3% estdn medianamente de acuerdo que el anillo vial tendrd

Consecuencias econdmicas indirectas por el Impacto en infraestructura y servicios que se

darén a partir de la ciudad satélite - Huanuco 2021.



Anillo vial y las précticas de adquisicion

Tabla 13

Précticas de adquisicion
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Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Vélido 1 12 4,0 4,0
2 72 24,0 28,0
3 71 23,7 51,7
4 78 26,0 77,7
5 67 22,3 100,0
Total 300 100,0
30.0
26.0
25.0 24.0 23.7
223
200
15.0
100
50 40
o B
1 2 3 4 5
Figura 5

Practicas de adquisicion

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 26% estan de

acuerdo y el 22.3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto

positivo en las Practicas de adquisicion de la ciudad satélite - Huanuco 2021, y como tal

favorecera a su desarrollo sustentable y sostenible.



Anillo vial y los gastos e inversiones

Tabla 14

Desglose de los gastos e inversiones ambientales

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Valido 1 6 2,0 2,0
2 95 31,7 33,7
3 104 34,7 68,3
4 87 29,0 97,3
5 8 2,7 100,0
Total 300 100,0
40.0
34.7
350 317
0.0 29.0
250
2000
15.0
10.0
5.0 70 2.7
0.0 [ | [ ]
1 2 3 4 =
Figura 6

Desglose de los gastos e inversiones ambientales

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 34.7% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 31.7% en desacuerdo, el 29% estan de acuerdo y el 2.7%
estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendr& un impacto positivo en el desglose
de los gastos e inversiones ambientales de la ciudad satélite - Huanuco 2021, y como tal

favorecera moderadamente a su desarrollo sustentable y sostenible.
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Productos y servicios

Tabla 15

Productos y servicios (consumos/embalajes/reciclaje)

- | Porcentai Porcentaje Porcentaje
recuencia | Porcentaje |yalido acurmulado
Valido 1 4 1,3 1,3 1,3
2 9 3,0 3,0 4.3
3 96 32,0 32,0 36,3
4 91 30,3 30,3 66,7
5 100 33,3 33,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
350 333
320
303
30.0
250
20.0
15.0
10.0
5.0 30
1.3
o mmm [ ]
1 2 3 4 5
Figura 7

Productos y servicios

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 32% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% estan de acuerdo, y 33.3% estan totalmente de acuerdo
qgue el anillo vial tendrd un impacto positivo en los productos y servicios

(consumos/embalajes/reciclaje) de la ciudad satélite - Huanuco 2021, y como tal



5.1.2 Impacto del anillo vial a nivel medioambiental

Materiales renovables y no renovables

Tabla 16

Materiales (renovables y no renovables)
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Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vilido 1 10 3,3 33 3,3
2 82 27,3 27,3 30,7
3 60 20,0 20,0 50,7
4 78 26,0 26,0 76,7
5 70 23,3 23,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
30.0
273
26.0
25.0 233
200
2000
15.0
1000
5.0 3.3
o 1R
1 2 3 4 5
Figura 8

Materiales renovables y no renovables

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 20% no estan de

acuerdo ni en desacuerdo, el 26% estan de acuerdo, el 23.3% estan totalmente de acuerdo

y el 27.3% estan en desacuerdo que el anillo vial tendrda un impacto positivo en la

utilizacion de Materiales (renovables y no renovables)



Consumo de energia

Tabla 17

Energia (Consumo)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 5 1,7 1,7 2,7
3 98 32,7 32,7 35,3
4 99 33,0 33,0 68,3
5 95 31,7 31,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
35.0 32.7 33.0
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0
1.0 1.7
0.0 ——— [ |
1 2 3 a
Figura 9

Consumo de energia

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 32.7% no estan de

acuerdo ni en desacuerdo, el 33% estan de acuerdo, y el 31.7% est&n totalmente de acuerdo

que el anillo vial tendr& un impacto positivo en el consumo de Energia.




Volumen y fuente de captacion de agua

Tabla 18

Agua (Volumen y fuente de captacion)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 70 23,3 23,3 23,3
2 73 24,3 24,3 47,7
3 77 25,7 25,7 73,3
4 72 24,0 24,0 97,3
5 8 2,7 2,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
30.0
257
25.0 3.3 24.3 24.0
20.0
15.0
10.0
5.0
0.0
2 3 a
Figura 10

Volumen y fuente de captacion de agua

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 23.3% estan
totalmente en desacuerdo, el 24.3% estan en desacuerdo, el 25.7% no estan de acuerdo
ni en desacuerdo, el 24% estan de acuerdo, y solo el 2.7% estan totalmente de acuerdo
que el anillo vial tendra un impacto positivo en el consumo de Agua (Volumen y fuente

de captacion).




Regulaciones

Tabla 19

Regulaciones

. . Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje
acumulado

Vélido 1 6 2,0 2,0
2 99 33,0 35,0
3 101 33,7 68,7
4 85 28,3 97,0
5 9 3,0 100,0
Total 300 100,0

40.0

35.0 33.0 33.7

30.0

25.0

20.0

15.0

10.0

=0 2.0
0.0 [
1 2 3
Figura 11

Regulaciones
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Anadlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 33% estan en

desacuerdo, el 33.7% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 28.3% estan de acuerdo, y

solo el 3.0% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en

las Regulaciones.
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Impactos ambientales del transporte

Tabla 20 Impactos ambientales del transporte

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje [ acumulado
Valido 1 85 28,3 28,3
2 63 21,0 49,3
3 72 24,0 73,3
4 70 23,3 96,7
5 10 33 100,0
Total 300 100,0
30.0 8.3
25.0 230 23.3
21.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.3
]
1 2 3 4 ]
Figura 12

Impactos ambientales del transporte

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 28.3% estan
totalmente en desacuerdo, el 21% estan en desacuerdo, el 24% no estan de acuerdo ni en
desacuerdo, el 23.3% estan de acuerdo, y solo el 3.3% estan totalmente de acuerdo que el

anillo vial tendréd un impacto positivo en los Impactos ambientales del transporte



Reclamos ambientales

Tabla 21

Reclamos ambientales

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 95 31,7 31,7 31,7
2 106 35,3 35,3 67,0
3 88 29,3 29,3 96,3
4 4 1,3 1,3 97,7
5 7 2,3 2,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
35.3
35.0
31.7
29.3
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0
1.3
0.0 |
2 3 4
Figura 13

Reclamos ambientales

Andlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 31.7% estan
totalmente en desacuerdo, el 35.3% estan en desacuerdo, el 29.3% no estan de acuerdo ni
en desacuerdo, y solo el 1.3% estan de acuerdo, y 2.3% estan totalmente de acuerdo que

el anillo vial tendra un impacto positivo en referencia a los Reclamos ambientales.



5.1.3. Impacto del anillo vial a nivel socio cultural

Practicas laborales

Tabla 22

Practicas laborales
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Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Viélido 1 3 1,0 1,0
2 145 48,3 49,3
3 141 47,0 96,3
4 6 2,0 98,3
5 5 1,7 100,0
Total 300 100,0
S0 .0
50.0 48.3 a47.0
A0 0
200
200
100
1.0 2.0 1.7
0.0 | I
1 2 3 4 =1
Figura 14

Practicas laborales

Anélisis e interpretacion: Se observa que del total de entrevistados, el 48.3% estan en
desacuerdo y el 47.0% ni de acuerdo , ni en desacuerdo, toda vez que la situacion critica
por la que estamos atravesando por el COVID19 y otros de indole politico y una crisis
global se tienen cierta incertidumbre sobre la generacion de puestos de trabajo, por lo que
se requiere de previsiones que faculten a las diversas instituciones a trabajar sobre la base
de una vision integradora que favorezca a un crecimiento sostenido generando mas

puestos de trabajo.



Relacion direccion/trabajador

Tabla 23

Relacidn direccion/trabajador

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 153 51,0 51,0 52,0
3 132 44,0 44,0 96,0
4 6 2,0 2,0 98,0
5 6 2,0 2,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
60.0
531.0
50.0
44.0
40.0
30.0
20.0
10.0
1.0 2.0
D-D I _
1 2 3 4
Figura 15

Relacion direccidn/trabajador

Analisis e interpretacion: Se observa que del total de entrevistados, el 51% estan en
desacuerdo y el 44.0% ni de acuerdo, ni en desacuerdo, y 2.0% estan totalmente de

acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en referencia a la Relacion

direccion/trabajador.




Salud y seguridad en el trabajo

Tabla 24

Salud y seguridad en el trabajo

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado

Vélido 1 4 1,3 1,3 1,3
2 6 2,0 2,0 3,3
3 9 3,0 3,0 6,3
4 139 46,3 46,3 52,7
5 142 47,3 47,3 100,0
Total 300 100,0 100,0

50.0 46.3

45.0

40.0

35.0

30.0

25.0

20.0

15.0

10.0

5.0 13 2.0 3.0
0.0 — [ ] ]
1 2 3 4
Figura 16

Salud y seguridad en el trabajo
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47.3

Andlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, 46.3% estan de

acuerdo, y el 47.3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto

positivo en la Salud y seguridad en el trabajo.



Capacitacién y educacion

Tabla 25

Capacitacion y educacion
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Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 5 1,7 1,7 1,7
2 90 30,0 30,0 31,7
3 107 35,7 35,7 67,3
4 89 29,7 29,7 97,0
5 9 3,0 3,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
A40.0
35.7
35.0
30.0 29.7
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.0
1.7
0.0 — [ ]
1 2 3 4 5
Figura 17

Capacitacion y educacion

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 30% estan en

desacuerdo, el 35.7% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 29.7% estan de acuerdo y

solo el 3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en

referencia a la capacitacion y educacion.



Tabla 26

Evaluacion de préacticas laborales

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Valido 1 11 3,7 3,7
2 65 21,7 25,3
3 71 23,7 49,0
4 84 28,0 77,0
5 69 23,0 100,0
Total 300 100,0
30.0

25.0

Figura 18

Evaluacion de préacticas laborales

28.0
23.7 23.0
21.7

20.0
15.0
10.0

5.0 3.7

D-D .

1 2 3 4 5
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Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 21.7% estan en

desacuerdo, el 23.7% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 28% estan de acuerdo y el

23% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en

referencia a la Evaluacion de précticas laborales.



Reclamos sobre practicas laborales

Tabla 27

Reclamos sobre practicas laborales

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Valido 1 10 3,3 3,3
2 65 21,7 25,0
3 85 28,3 53,3
4 71 23,7 77,0
5 69 23,0 100,0
Total 300 100,0
30.0 283
25.0
21.7
20.0
15.0
10.0
5.0 3.3

o N

1

Figura 19

Reclamos sobre practicas laborales

23.7 33.0
3 4 5
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Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 21.7% estan en

desacuerdo, el 28.3% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 23.7% estan de acuerdo y

el 23% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en

referencia a la Reclamos sobre practicas laborales.
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5.1.4 Derechos humanos

Inversién

Tabla 28 Inversion

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Vélido 1 3 1,0 1,0
2 6 2,0 3,0
3 12 4,0 7,0
4 140 46,7 53,7
139 46,3 100,0
Total 300 100,0
50.0 46.7 46.3
45.0
40.0
35.0
30.0
25.0
200
15.0
10.0
4.0
5.0 2.0
1.0
D.D I - -
1 2 3 4 5

Figura 20 Inversion

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 46.7% estan de
acuerdo y el 46.3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto

positivo en referencia a la Inversion.



No discriminacion

Tabla 29

No discriminacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 9 3,0 3,0 4,0
3 101 33,7 33,7 37,7
4 93 31,0 31,0 68,7
5 94 31,3 31,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
35.0 33-?
31.0
20.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.0
1.0
0.0 ] -
1 2 3 a
Figura 21

No discriminacion

Anadlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 31% estan de acuerdo y el 31.3% estan totalmente de acuerdo

que el anillo vial tendré un impacto positivo en referencia a la No discriminacion



5.1.5 Libertad de asociacion y negociacion colectiva

Tabla 30

Libertad de asociacion y negociacion colectiva

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 7 2,3 2,3 3,3
3 7 2,3 2,3 57
4 141 47,0 47,0 52,7
5 142 47,3 47,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
50.0 47.0
45.0
40.0
35.0
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 1.0 2.3 2.3
0.0 F— L L
1 2 3 4
Figura 22

Libertad de asociacion y negociacién colectiva
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Andlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 47% estan de

acuerdo y el 47.3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto

positivo en referencia a la Libertad de asociacion y negociacion colectiva.



Trabajo forzoso

Tabla 31

Trabajo forzoso

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 93 31,0 31,0 32,0
3 88 29,3 29,3 61,3
4 104 34,7 34,7 96,0
5 12 4,0 4,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
34.7
35.0
31.0
29.3
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0
1.0
0.0 —
1 2 3 4
Figura 23

Trabajo forzoso

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 31% estan en
desacuerdo, el 29.3% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 34.7% estan de acuerdo y

solo el 4% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en

referencia a desarrollarse un Trabajo forzoso.




Medidas de seguridad

Tabla 32

Medidas de seguridad

69

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 3 1,0 1,0 1,0
2 5 1,7 1,7 2,7
3 8 2,7 2,7 53
4 147 49,0 49,0 54,3
5 137 45,7 45,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
60.0
49.0
200 45.7
40.0
30.0
20.0
10.0
1.0 1.7 2.7
0.0 R — [ ]
1 2 3 4 3
Figura 24

Medidas de seguridad

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 49% estan de

acuerdo y el 45.7% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto

positivo en referencia a las Medidas de seguridad.



Derechos de la poblacion

Tabla 33

Derechos de la poblacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 4 1,3 1,3 1,3
2 10 3,3 3,3 4,7
3 101 33,7 33,7 38,3
4 101 33,7 33,7 72,0
5 84 28,0 28,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
35,0 33.7 33.7
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.3
1.3
1 2 3 4
Figura 25

Derechos de poblacion
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Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no estan de

acuerdo ni en desacuerdo, el 33.7% estan de acuerdo y el 28% estan totalmente de acuerdo

que el anillo vial tendrd un impacto positivo en referencia a los derechos de la poblacion



5.1.6. Sociedad

Organizacion de la comunidad

Tabla 34

Organizacion de la comunidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 5 1,7 1,7 1,7

2 8 2,7 2,7 4,3
3 104 34,7 34,7 39,0
4 96 32,0 32,0 71,0
5 87 29,0 29,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

A40.0

34.7

35.0 32.0

20.0

25.0

20.0

15.0

10.0

=0 1.7 27
0.0 — [
1 2 3 4
Figura 26

Organizacion de la comunidad

Anadlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 34.7% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 32% estan de acuerdo y el 29% estan totalmente de acuerdo

que el anillo vial tendra un impacto positivo en referencia a la organizacion de la

comunidad
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Tabla 35
Corrupcion
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 5 1,7 1,7 1,7
2 98 32,7 32,7 34,3
3 100 33,3 33,3 67,7
4 87 29,0 29,0 96,7
5 10 33 33 100,0
Total 300 100,0 100,0
35.0 37.7 33.3
20.0 29.0
25.0
20.0
13.0
10.0
5.0 33
1.7
o ]
1 2 3 4 ]
Figura 27
Corrupcion

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 32.7% estan en

desacuerdo, el 33.3% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 29% estan de acuerdo y

solamente el 3.3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial esté libre de actos de

corrupcion



Politica publica

Tabla 36

Politica publica

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 4 1,3 1,3 1,3
2 9 3,0 3,0 4,3
3 106 35,3 35,3 39,7
4 89 29,7 29,7 69,3
5 92 30,7 30,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
A40.0
35.3
35.0
297
20.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.0
1.3
oo — [ ]
1 2 3 4
Figura 28

Politica publica

Anadlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 35.3% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 29.7% estan de acuerdo y el 30.7% estan totalmente de

acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en referencia a la politica publica.



Competencia desleal

Tabla 37

Competencia desleal

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 6 2,0 2,0 2,0
2 96 32,0 32,0 34,0
3 84 28,0 28,0 62,0
4 102 34,0 34,0 96,0
5 12 4,0 4,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
35.0 55 34.0
30.0 28.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 2.0
0.0 [ |
3 a
Figura 29

Competencia desleal

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 32% estan en

desacuerdo, el 28% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 34% estan de acuerdo y

solamente el 4% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo

en referencia a una competencia desleal.



Cumplimiento de normas

Tabla 38

Cumplimiento de normas

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 5 1,7 1,7 1,7
2 10 3,3 3,3 5,0
3 103 34,3 34,3 39,3
4 91 30,3 30,3 69,7
5 91 30,3 30,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
A0.0
34.2
35.0
30.3
20.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 17 2.2
oo — [ ]
2 3 4
Figura 30

Cumplimiento de normas

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 34.3% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% estan de acuerdo y el 30.3% estan totalmente de

acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en referencia al cumplimiento de

normas.




Evaluacion del impacto social

Tabla 39

Evaluacion del impacto social

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado

Valido 1 6 2,0 2,0 2,0
2 94 31,3 31,3 33,3
3 100 333 33,3 66,7
4 91 30,3 30,3 97,0
5 9 3,0 3,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

35.0 333

31.2 30.3

30.0

25.0

20.0

15.0

10.0

5.0
2.0
0.0 .
1 2 = F. |
Figura 31

Evaluacion del impacto social

Andlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 31.3% estan en
desacuerdo, el 33.3% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% estan de acuerdo y
solamente el 3% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendr& un impacto positivo

en referencia a una evaluacion del impacto social.




5.1.7 Responsabilidad

Salud y seguridad en el trabajo

Tabla 40

Salud y seguridad en el trabajo
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Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 4 1,3 1,3 1,3

2 10 3,3 3,3 4,7

3 101 33,7 33,7 38,3

4 97 32,3 32,3 70,7

5 88 29,3 29,3 100,0

Total 300 100,0 100,0
40,0
35.0 i 533
20.0 29.3
25.0
20.0
15.0
10.0

5.0 3.3
1.2
oo — I
1 2 3 4 o
Figura 32

Salud y seguridad en el trabajo

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no estan de

acuerdo ni en desacuerdo, el 32.3% estan de acuerdo y el 29.3% estan totalmente de

acuerdo que el anillo vial tendré un impacto positivo en referencia a la salud y seguridad

en el trabajo.



Etiquetado de productos y servicios

Tabla 41

Etiquetado de productos y servicios

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 4 1,3 1,3 1,3
2 9 3,0 3,0 4,3
3 106 35,3 35,3 39,7
4 92 30,7 30,7 70,3
5 89 29,7 29,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
A40.0
35.3
325.0
30.7
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0 3.0
1.3
00 — |
1 2 3 4
Figura 33

Etiquetado de productos y servicios

Analisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 35.3% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 30.7% estan de acuerdo y el 29.7% estan totalmente de

acuerdo que el anillo vial tendrd un impacto positivo en el etiquetado de productos y

servicios.




Comunicaciones

Tabla 42

Comunicaciones

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 2 v e v
2 4 1,3 13 2,0
3 8 2,7 2,7 4,7
4 152 50,7 50,7 55,3
5 134 44,7 44,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
60.0
50.7
50.0
40.0
30.0
20.0
10.0
2.7
0.7 1.3
0.0 | -
1 2 3 4
Figura 34

Comunicaciones
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Anadlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, solamente el 2.7% no

estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 50.7% estan de acuerdo y el 44.7% estan totalmente

de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en las comunicaciones.



Privacidad

Tabla 43
Privacidad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 10 3,3 33 3,3
2 73 24,3 24,3 27,7
3 65 21,7 21,7 49,3
4 78 26,0 26,0 75,3
5 74 24,7 24,7 100,0
Total 300 100,0 100,0
20.0
26.0
5.0 24.3
21.7
20.0
15.0
10.0
5.0 33
o R
1 2 3 4
Figura 35
Privacidad

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 24.3% estan en
desacuerdo, el 21.7% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, el 26% estan de acuerdo y el

24.7% estan totalmente de acuerdo que el anillo vial tendra un impacto positivo en

referencia a la privacidad.




Cumplimiento regulatorio

Tabla 44 Cumplimiento regulatorio

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 1 4 1,3 13 13
2 9 3,0 3,0 4,3
3 98 32,7 32,7 37,0
4 102 34,0 34,0 71,0
5 87 29,0 29,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
40.0
35.0 32.7
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0
5.0
1.3
0.0 |
1 2 3 4
Figura 36

Cumplimiento regulatorio

Anélisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 32.7% no estan de
acuerdo ni en desacuerdo, el 34% estan de acuerdo y el 29% estan totalmente de acuerdo

que el anillo vial tendrd un impacto positivo en referencia al cumplimiento regulatorio.
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Diversidad e igualdad de oportunidades

Tabla 45

Diversidad e igualdad de oportunidades

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 67 22,3 22,3 22,3
2 55 18,3 18,3 40,7
3 48 16,0 16,0 56,7
4 67 22,3 22,3 79,0
5 63 21,0 21,0 100,0
Total 300 100,0 100,0
25.0
22.2 22.3
21.0
20.0 123
16.0
15.0
10.0
5.0
0.0
1 2 E 4 3
Figura 37

Diversidad e igualdad de oportunidades

Andlisis e interpretacion: Se observa que, del total de entrevistados, el 22.3% estan
totalmente en desacuerdo, el 18.3% estan en desacuerdo, el 16% no estan de acuerdo ni
en desacuerdo, el 22.3% estan de acuerdo y el 21% estan totalmente de acuerdo que el

anillo vial tendra un impacto positivo en la diversidad e igualdad de oportunidades.
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Impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite

- Hudnuco 2021

Tabla 46 Correlaciones

DESARROL
LO
SUSTENTA DIMENSION
BLEY DIMENSION | DIMENSION SOCIO
SOSTENIBL | ECONOMIC [ MEDIOAMB | CULTURAL
E A (1) IENTAL (2) (3)
DESARROLL Correlacion de 1 654 736" 204
O Pearson
SUSTENTAB  Sig. (bilateral) ,000 ,000 ,000
LEY N
SOSTENIBL 300 300 300 300
E
DIMENSION Correlacion de e
ECONOMIC  Pearson /654 1 065 ~005
A (1) Sig. (bilateral) ,000 ,258 ,928
N 300 300 300 300
DIMENSION Correlacion de o
MEDIOAMBI Pearson /136 065 1 ~001
ENTAL (2)  Sig. (bilateral) ,000 ,258 ,985
N 300 300 300 300

DIMENSION Correlacion de e
SOCIO Pearson 294 ~005 ~001 !
CULTURAL  Sig. (bilateral) ,000 928 985
®) N 300 300 300 300




5.2
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Analisis inferencial y/o contrastacion de hipotesis

La tabla 46 muestra que la correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
entre el desarrollo sustentable y sostenible del anillo vial en relacién a la dimensién
econdémica (0.654), dimension medioambiental (0.736), y la dimensién

sociocultural (0.294).

La tabla 47 muestra los resultados sobre opinion y repercusiones del anillo vial
observandose una Opinién del estado actual de la ciudad de Huéanuco, bastante
desfavorable a la fecha del 98%, y en lo que respecta al desarrollo de la ciudad
también al 98%, y manifiestan que urge la modernizacion de la ciudad en el orden
del 96%, y todos los demas indicadores en aproximadamente en ese mismo nivel de

orden



Tabla 47. Resultados sobre opinion y repercusiones del anillo vial

ANEXO 07: Opinién del estado actual (%6) 1 2 3 4 5§

1. Opinién del estado actual de la ciudad de Huanuco 49 49 2 0 0

2. Desarrollo de la ciudad 48 50 2 0 0

3. Urge la modernizacién de la ciudad 0 0 4 46| 50

4. Nivel de satisfaccion de la ciudad satélite de Huanuco 0 0 4 48| 48|

5. Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad 0 0 3| 48| 49

6. Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la ciudad 0 0 51 47| 48|

7. Crecimiento sin planificacion urbana en los Ultimos 20 afios 0 0 4 45| 51

8. Nivel de expansion en zonas eriazas, donde construyeron sus viviendas sin

planificacién urbanistico. 0 0 3| 49| 48

9. Construccion de la via expresa en el puente tingo 0 0 4 49| 48|

10. Construccion sobre la via expresa en el puente Pavietich u otro lugar 0 0 51 49| 46

11. Mejora e implementacién de avenidas, calles yjirones de la ciudad 0 0 5|1 45| 50

12. Construccion y mejora de la via circuito turistico: Todo malecén, puelles y

cabecera cerro jactay, con salida a las provincias del sur del departamento de

Huénuco 0 0 5[ 50| 46

13. Contar con corredores turisticos, mirador, restaurant, hotel del futuro ciudad

satélite 0 0 4 50| 46

14. Plan Maestro de Transporte Urbano de la D.R.T.C. yla Municipalidad

provincial actual 0 O 47| 49 4

15. Plan Maestro de vehiculos menores y moto tasis de la D.R.T.C.yla

Municipalidad actual 0 0| 48| 48 5

16. Contar con Plan de Accién a Corto ylargo Plazo para vehiculos motorizados y

no motorizados' 0 0 4 46| 50

17. Contaminacion ambiental en la ciudad 0 0 6| 49| 45

18. El hacinamiento vehiculos en la ciudad 0 0 6| 51| 42

19. Paraderos informales que obstaculizan la libre circulacion de vehiculos y

peatones 0 0 6| 47| 47

20. Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga 0 0 7| 44| A48
0 0 0 0 0

ANEXO 08: Repercusiones actuales y futuras (%0) of 1| 1| 1| 2

21. Las repercusiones actuales y futuras, econémicas, sociales y

medioambientales del anillo vial van a influenciar en el desarrollo sustentable de

la ciudad satélite modelo 0 0 6| 47| 47

22. El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de una

infraestructura basica para ofertar un mejor servicio para optimizar los negocios

como nuevos nichos de mercado. 0 0 6 45| 49

23. El anillo vial permitira a los turistas e inversionistas tener conciencia nacional

por la proteccién de muchas areas naturales o O 3| 48| 48

24. El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a la

administracion de las areas protegidas. 0 0| 47| 48 5

25. Laintegracion de parte de las entidades del Estado y el sector privado

permitira un desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo 0 0| 43| 53 4

26. El desarrollo sustentable y sostenible en el &mbito medioambiental influira

positivamente en la internacionalizacién del sector empresarial huanuquerio. 0 0 4 49| 47

27. El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y Turismo apoyan a las

pequefias y medianas empresas del sector turistico a través de capacitaciones,

congresos y estrategias de impacto para fomentar y mejorar el turismo de la zona. 0 0] 30| 40[ 30

28. El anillo vial influye positivamente en el desarrollo sustentable y sostenible de

la regiéon Huanuco. 0 0 4] 52| 44

29. El anillo vial influye positivamente en el &mbito econdmico de la regién

Huanuco 0 o 34| 37| 29

30. El anillo vial influye positivamente en el &mbito socio-cultural de la regién

Huanuco 0 0 32 38 29

Nota. Datos e informaciones incluidas en los anexos 07 y 08
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5.2.1 Prueba de la hipotesis general
Prueba de la hipdtesis general

1. Formulacién de hipotesis

Ho. : El anillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021

Hi. : EIl anillo vial tendrd impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021
2. Nivel de significancia: 5% =0.05
3. Eleccion de la prueba estadistica:
t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.
4. Estimacion del p-valor
Tabla 48
Prueba estadistica - HIPOTESIS GENERAL

Estadisticas de muestra Unica

Desviacion | Media de error
N Media estandar estandar
DESARROLLO
SUSTENTABLE Y 300 3,3951 ,20186 ,01165
SOSTENIBLE
Puebla de muestra (nica
Valor de prueba = 3.5
Sig. 95% de intervalo de confianza
(bilateral | Diferencia de la diferencia
t gl ) de medias Inferior Superior

DESARROLLO
SUSTENTABLE Y -9,001( 299 ,000 -,10491 -,1278 -,0820
SOSTENIBLE
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6 Toma de decision:
Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipétesis nula y nos
quedamos con la hipotesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo
vial tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite -
Huénuco 2021”.

Prueba de la hipdtesis especifica 1
1. Formulacién de hipotesis

Hol. : Elanillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a

nivel econémico.

Hil. : Elanillovial tendrd impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel

econdmico

2. Nivel de significancia: 5% =0.05
3. Eleccion de la prueba estadistica:
t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.
4. Estimacion del p-valor
5. Toma de decision:

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipotesis nula y nos quedamos
con la hipdtesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendra

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel econémico”
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Tabla 49 Prueba estadistica - HIPOTESIS ESPECIFICA 1

Estadisticas de muestras emparejadas

Media de
Desviacion error
Media N estandar estandar
Par1 DESARROLLO
SUSTENTABLE Y 3,3951 300 20186 01165
SOSTENIBLE
DIMEMSION - N
EGONOMICA (1) 36811 300 (36552 02133

Correlaciones de muestras emparejadas

N Correlacién 3ig.
Par1 DESARROLLO
SUSTENTABLE Y
SOSTENMIBLE 300 654 oo
& DIMENSION
EGOMNOMICA (1)

Prueba de muestras emparejadas

Diferencias empargjadas
. 95% de intervalo de confianza
o Media de de la diferencia
Desviacidn arrar
3 Media estandar estandar Inferior Superior t gl Sig. (bilateral)
Par1 DESARROLLO

SUSTENTABLE ¥

SOSTEMIBLE -,28602 28230 01630 -31809 -25394 | -17549 209 000

- DIMENSION

ECOMOMICA (1)

Prueba de la hipotesis especifica 2

1. Formulacidn de hipotesis

Ho2. : Elanillo vial NO tendra impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel medioambiental.

Hi2. : EIl anillo vial tendrd impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel medioambiental
2. Nivel de significancia: 5% =0.05
3. Eleccién de la prueba estadistica:

t de student para muestras relacionadas con variables numeéricas.




4. Estimacion del p-valor

Tabla 50 Prueba estadistica - HIPOTESIS ESPECIFICA 2

Estadisticas de muestras emparejadas
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Media de
Desviacion grrar
Media M estandar estandar

Par1 DESARROLLO

SUSTENTABLEY 3,3851 300 20186 01165

SOSTENIBLE

DIMENSION . N R

MEDIOAMBIENTAL (2 2,911 300 A7 02436

Correlaciones de muestras emparejadas
N Correlacian Sig.

Par1 DESARROLLO

SUSTENTABLE Y

SOSTENIBLE 100 736 000

& DIMENSION

MEDICAMBIENTAL (2)

Prueha de muestras emparejadas
Diferencias empargjadas
) 95% de intervalo de confianza
o Media de de la diferencia
Desviacion grror
Media estandar estandar Inferiar Superior t gl Sig. (hilateral)

Par1 DESARROLLO

SUSTEMTABLE Y

SOSTENIBLE 48398 30554 01764 44827 A1870 27,436 299 000

- DIMENSION

MEDIOAMBIENTAL (2)

5. Toma de decision:

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipotesis nula y nos quedamos

con la hipdtesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendra

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel medioambiental”
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Prueba de la hipoétesis especifica 3

1. Formulacidn de hipotesis

Ho3. :  El anillo vial NO tendré impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel socio cultural.

Hi3. : El anillo vial tendrd4 impacto en el desarrollo sustentable y

sostenible a nivel socio cultural.
2. Nivel de significancia: 5% =0.05
3. Eleccidn de la prueba estadistica:
t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.
4. Estimacion del p-valor

Tabla 51 Prueba estadistica - HIPOTESIS ESPECIFICA 3
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Estadisticas de muestras emparejadas

Media de
Desviacian errar
Media N estandar estandar
Par1 DESARROLLO
SUSTENTABLE Y 3,395 300 20186 01165
SOSTEMIBLE
DIMENSION SOCIO o
CULTURAL (3) 3,593 300 18051 01042

Correlaciones de muestras emparejadas

M Correlacidn Sig.
Par1 DESARROLLO
SUSTEMTABLE Y
SOSTEMIBLE aon 204 000
& DIMEMNSION S0OCIO
CULTURAL (3)

Prueba de muestras emparejadas

Diferencias emparejadas
, 95% de intervalo de confianza
o Media de de la diferencia
Desviacidn error
Media estandar estandar Inferior Superior t al Sig. (hilateral)

Par1 DESARROLLO

SUSTENTABLE ¥

SOSTENIBLE - 19796 22781 01315 -, 22385 - 17208 -15,061 249 ,aoo

- DIMENSION S0CIO

CULTURAL (3)

5. Toma de decision:

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hip6tesis nula y nos quedamos
con la hipétesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendra

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel medioambiental”
5.3 Discusion de Resultados

En este capitulo se presenta la confrontacion que es determinar el impacto del anillo vial
en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021. La
infraestructura en la ciudad de Huanuco es precaria para la movilidad peatonal, vehicular
debido a que no se tienen politicas consensuadas y que trae como consecuencia contar con
una malla vial incompleta; y un gran porcentaje alto del transporte publico colectivo
informal, el cual a su vez funciona de forma desarticulado porque prima los intereses
mercantilistas en todo orden de cosas, requiriendo como prioridad para nuestra ciudad un

proyecto estratégico, y peor aun que vehiculos que no garantizan seguridad son los que
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toman las decisiones debido a que hacen negocios de rutas incluso antes de elegir
democraticamente a nuestras autoridades ediles en los gobiernos locales y peor es tierra
de nadie debido al desacato de las normas como expresion cultural por parte de los
ciudadanos y el incremento en el parque automotor privado, entre otras razones como la
debilidad en la institucionalidad para revertir tasas de accidentalidad y proporcionar
opciones de movilidad sostenibles, seguras y saludables que garanticen la vida, una buena
estadia a nuestros visitantes con una cultura transformadora que dé mas bienestar a

nuestros ciudadanos y visitantes.
5.4 Aporte cientifico de la investigacion

El aporte se basa en dos aspectos de importancia que es el incremento de
productividad y un mejor acceso a la ciudad de Huéanuco. Han pasado varios
gobiernos locales y es una utopia el Anillo Vial que consiste en implementar una
arquitectura que impulse el crecimiento auto sostenido que mejore la atencion
turistica en referencia a la ciudad de Huanuco teniendo vias de acceso de vehiculos
que transitan por la costa (Ambo), sierra (Kotosh) y selva (la esperanza) teniendo
como base y sustento econdmico la premisa de una iniciativa privada cofinanciada
(IPC).

El Anillo Vial facilitara el acceso para la carga y transporte de pasajeros cuya obra
completa permitiria ir por toda la zona externa a la ciudad y para ello requiere que
nuestras autoridades del gobierno local y regional tomen conciencia y permitan
viabilizar esta obra de impacto en el campo econémico, social, demografico, y para
ello el pleno del Concejo de la Municipalidad Provincial de Huanuco apruebe por
mayoria la ordenanza que establece como prioridad la construccién del anillo vial.
También se tiene la iniciativa de la Oficina de Transportes, que esta medida
permitird un mejor ordenamiento vehicular de ticos, mototaxis considerando los
terminales terrestres que permitan brindar calidad en el servicio en las rutas

alimentadoras de transporte masivo, el cual tendra como principal ventaja el
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descongestionamiento vehicular en la zona central de la ciudad, que a la fecha se
encuentra saturada por la sobre oferta en el servicio de taxis y bajaj existente.

Poner en marcha el anillo vial permitira descongestionar el acceso a zonas saturadas,
ya que debe priorizarse el modo peatonal que originara un alivio al problema puntual
que es el congestionamiento y sera una buena oportunidad para que nuestros vecinos
desarrollen el habito de caminar como se estila en las grandes ciudades, de esta
manera estariamos fomentando de manera masiva una nueva cultura en el cuidado
de la salud y contar con una infraestructura de vias anchas y calzadas peatonales
disefiadas que permita contar con buena estructura vial y seguridad para los

transeuntes.
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CONCLUSIONES

La investigacion es de gran relevancia como polo de desarrollo integral sustentable y
sostenible de la ciudad satélite siendo necesaria tomar acciones inmediatas e integrales
entre los Gobiernos Locales, Gobierno Regional y Gobierno Nacional, para lograr un
cambio sustancial en lo econémico, socio cultural y bienestar familiar, por lo que nuestras
autoridades de turno estadn llamados a buscar financiamiento internacional de paises
cooperantes. Como resultado de la investigacion se ha determinado estadisticamente un
valor de p<0.05 (sig bilateral=0.000) por lo que rechazamos la hip6tesis nula y nos
quedamos con la hipédtesis del investigador, demostrando que “el anillo vial tendra

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021”.

El anillo vial tendra un impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel econémico
debido a que el 94.4% manifiesta que el anillo vial tendrd un impacto positivo. La
situacion critica del COVID19 y otros de indole politico y otros factores como la crisis
global generan cierta incertidumbre sobre la generacidn de puestos de trabajo, por lo que
se requiere de previsiones que faculten a las diversas instituciones a trabajar sobre la base
de una vision integradora que favorezca a un crecimiento sostenido generando mas

puestos de trabajo.

Las zonas de estudio no cuentan con un Plan Director para el proceso de planeamiento
urbano siendo mas un tema politico y el 95% de la poblacién lo considera como una
agenda pendiente, pues no existe una eficiente gestion de los planes de los gobiernos
locales ni regionales, trayendo como consecuencia, urbanizaciones o habilitaciones
urbanas que no cumplen con requisitos minimos para una urbanizacion planificada de la
ciudad. En temas medioambientales no se cuenta con instrumentos legales en los distritos
de Huanuco, Amarilis y Pillco Marca. El 26.0% estan de acuerdo y el 23.3% totalmente
de acuerdo que el anillo vial favorecera a que los ciudadanos tengan mas conciencia sobre
el uso y manejo de los materiales renovables y no renovables como parte del cuidado del

medio ambiente.
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La ciudad de Huanuco como capital del distrito en horas punta muestra hacinamiento y
tugurizacion de vehiculos pesados y menores, debido a que la ciudad cuenta con avenidas,
calles, jirones y pasajes reducidos, esto genera malestar a la ciudadania en general. En los
dias laborables y no laborables la velocidad de vehiculos debe reducirse a menos de 20

km/h, y culturizar a nuestra poblacion a respetar los seméaforos existentes en la ciudad.
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SUGERENCIAS

El trabajo de investigacion denominado Impacto del Anillo Vial en el Desarrollo
Sustentable y Sostenible de la ciudad satélite- Huanuco 2021, sirve como aporte cientifico
para la toma de decision de las autoridades en este caso: Gobiernos Locales- alcalde
Provincial de Huanuco, Alcalde del Distrito de Amarilis, Alcalde del Distrito de Pillco

Marca, Gobierno Regional de Huanuco y Gobierno Nacional.

El Gobierno Local, debe levantar la data de todas las rutas de transporte del puente tingo,
cementerio general, puente de San Sebastian, todo avenida malecon, Arbull Pineda,
capilla sefior de puelles, toda cabecera de cerro jactay, conectando con la salida a kotoch,
todo jr. Hermilio Valdizan, todo jr. 28 de julio, todo jr. Dos de mayo, todo jr. abtao, todo
jr. huallayco, todo jr. Independencia, para la toma de decision entre el gobierno local,

gobierno regional y gobierno nacional.

Las autoridades del gobierno local, gobierno regional y gobierno nacional, a traves de sus
funcionarios deberan dar charlas o cursos sobre la modernizacion con el desarrollo
sustentable y sostenible de la ciudad satélite de Huanuco con proyeccion hacia 2070, a los
colegios profesionales, a la sociedad civil en conjunto, a los empresarios, a los

transportistas, a los servidores publicos y trabajadores formales e informales.

Los Gobiernos Locales, Huanuco, Amarilis y Pillco Marca, de manera ineludible en forma
articulada deben preocuparse levantar el Plan Director de la ciudad, para el desarrollo
sustentable y sostenible de la ciudad de satélite de Hu&nuco. El anillo vial tendrd impacto
en el desarrollo sustentable y sostenido a nivel econdmico, medio ambiental y socio

cultural de la ciudad satélite de Huanuco.

Se debe construir vias de acceso para vehiculos y peatones para accesibilidad de los
ciudadanos utilizando la tecnologia moderna. Construir terminales terrestres para
empresas interprovinciales, carreteras de penetracion, complejos turisticos al costado del
puente tingo y en el Centro Poblado JACTAY, Rondds, y Complejo Turistico

Arqueoldgico en Kotosh.



97

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Alberti, M., & Susskind, L. (1996). Managing Urban Sustainability. Enviromental
Impact Assessment Review, 213-221.

Alejandro Caballero Romero. (2014). Metodologia integral inovadora. Maxico.

Arce, D. M. (01 de Diciembre de 2017). SISTEMA AUTONOMO DE CONTROL DE
TRAFICO VEHICULAR PARA INTERSECCIONES DE AVENIDAS . Obtenido
de SISTEMA AUTONOMO DE CONTROL DE TRAFICO VEHICULAR
PARA INTERSECCIONES DE AVENIDAS :
https://tesis.pucp.edu.pe/repositorio/bitstream/handle/20.500.12404/10175/ARC
E_CIGUENAS_SISTEMA_AUTONOMO_CONTROL_TRAFICO.pdf?sequenc
e=1&isAllowed=y

Arestegui, D. (03 de Setiembre de 2018). PLAN DE DESARROLLO URBANO Y
CRECIMIENTO ORDENADO DE LA CIUDAD DE HUANUCO- 2017.
Obtenido de PLAN DE DESARROLLO URBANO Y CRECIMIENTO
ORDENADO DE LA CIUDAD DE HUANUCO- 2017:
http://repositorio.udh.edu.pe/bitstream/handle/123456789/1268/ARESTEGUI1%?2
ODE%20KOHAMA%2¢c%20DARCY %20EUDOMILIA.pdf?sequence=1&isAll

owed=y

Bach, C., & Bach, M. (01 de Diciembre de 2018). ESTUDIO Y OPTIMIZACION DE LA
RED VIAL AVENIDA AMERICA SUR TRAMO PROLONGACION CESAR
VALLEJO — AVENIDA RICARDO PALMA, TRUJILLO. Obtenido de ESTUDIO
Y OPTIMIZACION DE LA RED VIAL AVENIDA AMERICA SUR TRAMO
PROLONGACION CESAR VALLEJO — AVENIDA RICARDO PALMA,
TRUJILLO:
https://repositorio.upao.edu.pe/bitstream/20.500.12759/4178/1/REP_ING.CIVIL
_CHRISTOPHER.PEREDA _MARIO.MONTOYA ESTUDIO.OPTIMIZACIO



98

N.RED.VIAL.AVENIDA.AMERICA.SUR.TRAMO.PROLONGACI%C3%92N
.CESAR.VALLEJO.AVENIDA.RICARDO.PALMA.TRUJILLO.pdf

Banick, R. (17 de diciembre de 2009). Council on Hemispheric Affairs. Obtenido de
Council on Hemispheric Affairs: https://www.coha.org/bus-rapid-transit-and-the-

latin-american-city-successes-to-date-but-miles-to-go/

Carlos I. Mufioz Rocha. (2016). Metodologia de la investigacién. Maxico: junio de
2015.

Carrasco, R. (2000). La ciudad sostenible, movilidad y desarrollo metropolitano, su
aplicacion, analisis comparativo entre las areas metropolitanas del Vallés y

Puebla. Barcelona: Universidad Politécnica de Catalunya.
Congreso de la Republica. (2003). Ley Organica de Municipalidades. Lima-Perd.

Consorcio HV & GTS. (01 de Enero de 2019). Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad
de Huanuco. Obtenido de Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Huanuco:
https://www.munihuanuco.gob.pe/intranetmunihco/archivos/11%20PROPUESTA
S%20GENERALES.pdf

Daniel garza usabiaga. (ANALES DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES
ESTETICAS, NUM. 94, 2009). Las Torres de Satélite. Las Torres de Satélite,
127-158.

Direccion general de mobilidad y transporte. (2011). Libro de banco del transporte.

Union Europea: Comision europea.

Ernesto A. Rodriguez Moguel. (2003). Metodologia de la investigacion. Mexico:

Universidad Juarez Auténoma de Tabasco .

Ernesto A. Rodriguez Monguel. (2005-186 paginas). Metodologia de la investigacion.
Mexico: Universidad Juarez Autonoma de Tabazco.



99

Flores, C. (01 de Mayo de 2017). ANALISIS DE LA METODOLOGIA CLASICA DEL
MODELO DE PLANIFICACION DEL TRANSPORTE URBANO DESDE EL
AMBITO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE . Obtenido de ANALISIS DE LA
METODOLOGIA CLASICA DEL MODELO DE PLANIFICACION DEL
TRANSPORTE URBANO DESDE EL AMBITO DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE :
https://tesis.pucp.edu.pe/repositorio/bitstream/handle/20.500.12404/9370/FLOR
ES_CESAR_PLANIFICACION_TRANSPORTE_URBANO_MOVILIDAD_S
OSTENIBLE.pdf?sequence=1

Gino Rios Patio. (1993). Constitucion Politica del Estado. Lima-Peru: Lima-2001.

Godfrey, K. (01 de enero de 1997). Una vision del Sur. Barcelona: Icaria. Obtenido de

Una vision del Sur.
Graham gibbs. (2012). Analyzing Qualitative Data. Madrid: Ediciones morata s.l.
Hernandez, Fernandez, & Baptista. (2003).

Hernandez-Sampieri, R., Fernandez-Collado, C., & Baptista-Lucio, P. (2014). Alcance
de la Investigacion. En R. Herndndez-Sampieri, C. Fernandez-Collado, & P.
Baptista-Lucio, Metodologia de la Investigacion (pégs. 88-216). México:
McGraw-Hill.

Humberto Naupas Paitan-Marcelino Raudl Valdivia Duefias. (2018). Metodologia de la
investigacion. Mexico, Colombia, Bogota, Colombia, septiembre de 2018:
5a.Edicion.

INEI. (2011). Estadisticas de la Gestion Municipal e Infraestructura 2006-2009. Lima:
INEI.

Jaramillo, C., Montoya, S., Toro, A. M., Calle, H., Howells, C., & Patriniche, L. (2017).
Movilidad Segura en Medellin. Medellin: Observatorio de Politicas Publicas del

Concejo de Medellin .



100

José Cegarra Sanchez. (2004). José Cegarra SanchezDr. Ing. F.S.D.C. y F.T.I.Profesor
Emérito de la Universitat Politécnica de CatalunyaAcadémico de la Real
Academia de Ciencias y Artes de BarcelonaMETODOLOGIA DE LA
INVESTIGACIONCIENTIFICA Y TECNOLOGICA. Madrid: Diaz de Santos.

José Cegarra Sanchez-. (2011). Metodologia de la investigacion cientifica y tecnologica
(http.//ediciones.diazdesantos.es ed., VVol. uno). (Albasanz.2, Ed.) Madrid-
Esparia, Barcelona, Espafia: Diaz de Santos S.A.

Jully Pahola Calderon Saldefia- Luis Alex Alzamora de los Godos. (2010). La

Investigacion Cientifica para la Tesis de Postgrado. LULU International .

LLANOS HERNANDEZ, LUIS. (2019). Metodologia y enfoques interdisciplenarias de

investigaciones en las ciencias sociales. Chicago.

LLANOS HERNANDEZ, Luis. (2019). Metodologia y enfoques interdisciplenarios de

investigacion en las ciencias sociales . Chicago.

Manterola, C., & Otzen, T. (2014). Estudios observacionales. los disefios utilizados con

mayor frecuencia en investigacion clinica. J. Morphol, 634-645.

Mario Tamayo y Tamayo. (2004-400 paginas). El proceso de la investigacion cientifica.

Limesa.

Medina-Tapia, M., Baeza, C., Arancibia, D., & Rubusté, F. (2016). Relocalizacion de
paradas de transporte publico para ser incorporado dentro planes de
contingencia como resultado de la construccién de obras de mejora vial.

Santiago de Chile: Computer Science.

Ministerio de Justicia. (2015). Texto Unico Ordena de la Ley General de Transporte.

Lima.

Miron- Camelo, J. A. (2013). Guia para la elaboracion de trabajos cientificos: Grado,

Maester y Postgrado. Salamanca-Espafia: Salamanca.



101

MTC. (30 de Enero de 2018). El Peruano. Obtenido de El Peruano:
https://busquedas.elperuano.pe/normaslegales/aprueban-manual-de-carreteras-
diseno-geometrico-dg-2018-resolucion-directoral-n-03-2018-mtc14-1614481-1/

Nufiez Lucena, J. J. (2018). DIAGNOSTICO DE LA RED ACTUAL DE CARRIL BICI
DE ALCALA DE HENARES Y PROPUESTA DE AMPLIACION PARA
MEJORAR SU EFICIENCIA. Revista Internacional de Ciencia y Tecnologia de

la Informacién Geografica, 43-70.

Ramallo, M., Cardaci, K., & Douglas, L. (2017). El desarrollo sostenible (DS) en la
formacidn de ingenieros: un nuevo campo para. Revista Tecnologia e Sociedade,
1-17.

Roberto Hernandez Sampieri. (2014). Metodologia de la investigacion. Mexico: Sexta
Edicion.
Sanz, A. (1997). Movilidad y accesibilidad: un escollo para la sostenibilidad urbana.

Madrid: Universidad Politécnica de Madrid.

Schrader-King, K. (20 de abril de 2020). Banco Mundial. Obtenido de Banco Mundial:

https://www.bancomundial.org/es/topic/urbandevelopment/overview#1

Stefan Radiker. (2019). Analisis de Datos Cualitativos con MAXQDA. Berlin.



ANEXOS



ANEXO 01

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA
CIUDAD SATELITE - HUANUCO 2021

PROBLEMAS | OBJETIVOS | HIPOTESIS | VARIABLES DIMFE’;SION INDICADOR INSTROUSMENT METODOLOGIA

PROBLEMA | OBJETIVO | HIPOTESIS Datos, Informac

GENERAL GENERAL GENERAL Necesidad ion NUmero de | Poblacion: sociedad

¢Elanillovial | Determinar el | Hi. El anillo publica Encuesta avenidas, jirones, | civil y colegios

tendrd impacto | impacto  del | vial  tendra Entrevista calles. Escala de | profesionales

en el desarrollo | anillo vialenel | impacto en el Fase 1 cuestionarios de | Muestra: 300

sustentable y desarrollo desarrollo Modernizacion Fase 2 preguntas Yy | personas

sostenible de la | sustentable y | sustentable y Fase 3 respuestas. ESQUEMA  DEL

ciudad satélite - | sostenible de la | sostenible de Fase 4 PROYECTO

Huanuco 2021? | ciudad satélite | la ciudad Desarrollar vias | tipo de

PROBLEMAS | -  Huanuco | satélite - e para vehiculos y | investigacion:

ESPECIFICO | 2021 Hudnuco 2021 | VI=V1 _ |dentificar peatones. prospectivo,

S OBJETIVOS | HIPOTESIS | AnilloVial | Acceso vial desplazamiento | )\ cinilidad a | descriptivo, disefio

+ Elanillovial | ESPECIFIC | ESPECIFIC Ordenamiento | de vehiculos y | o 1 oon0e de | no experimental,
tendréa oS AS. de vias de la  ciudadania, | o transaccional y
impacto en el [+ Determinar el | Hil: El anillo acceso de la por _Ias calles, tecnoldgicos correlacional  cuyo
desarrollo impacto  del | vial  tendra ciudad de avenidas, Terminales  de | diagrama es:
sustentable y | anillo vial en | impacto en el Huanuco Jirones, puentes empresas de o VL EAY)
sostenible a el desarrollo | desarrollo y otras vias transporte / l
nivel sustentable y | sustentable vy interprovincial e :
econémico sostenible a | sostenible a .. Desempefio CUESTIONARI \ 1

« Elanillovial | nivel nivel Economico econémico 0 SOBRE Decanllo Susenable
Fendré econc')m_ico ec_onémico_ Medi bient Materiales ANILLO VIAL, o -
impacto en el |+ Determinar el | Hi2: El anillo Ie 10ambIENt | renovables y | DESARROLLO | Técnicas a utilizar
desarrollo impacto  del | vial tendrad | vD=V2 a no renovables) | SUSTENTABL
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ANEXO 02

CONSENTIMIENTO INFORMADO

ID: FECHA:
TITULO: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE

Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATELITE - HUANUCO 2021

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y

sostenible de la ciudad satélite Huanuco-2021

INVESTIGADOR: EDILBERTO RAMON ALVAREZ

Consentimiento / Participacion voluntaria

Acepto participar en el estudio: He leido la informacion proporcionada, o me ha sido
leida. He tenido la oportunidad de preguntar dudas sobre ello y se me ha respondido
satisfactoriamente. Consiento voluntariamente participar en este estudio y entiendo
que tengo el derecho de retirarme en cualquier momento de la intervencion
(tratamiento) sin que me afecte de ninguna

manera.

* Firmas del participante o responsable legal

Huella digital si el caso lo amerita

Huanuco, 2021



ANEXO 03
CUESTIONARIO SOBRE ANILLO VIAL

DIRIGIDO A: Autoridades de la ciudad. Miembros de los colegios profesionales,
Sociedad Civil, Transportistas, Sector publico y privado

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible
de la ciudad satélite - Huanuco 2021

INSTRUCCIONES: Los siguientes enunciados se utilizan con fines cientificos, por favor
conteste de forma cuidadosa y sincera marcando su respuesta con una cruz o aspa.

I. DATOS DEL ENCUESTADO:

1. Sexo: Femenino () Masculino ()
2. Edad: 18a30 () 31a50() 5la+ ()
I1. En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si esté:
Totalmente en desacuerdo = 1 En desacuerdo = 2
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo = 3
De acuerdo = 4 Totalmente de acuerdo = 5

A continuacién, marcar la que corresponde, en funcion a la repercusion que tendria el

proyecto en las siguientes variables:



DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE

=

DIMENSION ECONOMICA

Desempefio economico (valory consecuencias economicas)

Presencia en el mercado (referencia salarial)

Consecuencias economicas indirectas (Impacto en infraestructura y servicios

Practicas de adquisicion

Desglose de los gastos e inversiones ambientales

Productos y servicios (consumos/embalajes/reciclaje)

N

DIMENSION MEDIOAMBIENTAL

Materiales (renovables y no renovables)

Energia (Consumo)

Agua (Volumen y fuente de captacion)

Regulaciones

Transporte(impactos ambientales)

Reclamos ambientales

w

DIMENSION SOCIO CULTURAL

Practicas laborales

Empleo

Relacion direccion/trabajador

Salud y seguridad en el trabajo

Capacitacion y educacion

Evaluacion de practicas laborales

Reclamos sobre practicas laborales

3.2

Derechos humanos

Inversion

No discriminacion

Libertad de asociacion y negociacion colectiva

Trabajo forzoso

Medidas de seguridad

Derechos de la poblacion

33

Sociedad

Organizacion de la comunidad

Corrupcion

Politica publica

Competencia desleal

Cumpliniento de normas

Evaluacion del impacto social

3.4

Responsabilidad

Salud y seguridad en el trabajo

Etiquetado de productos y servicios

Comunicaciones

Privacidad

Cumplimiento regulatorio

Diversidad e igualdad de oportunidades

Tesista




ANEXO 04
CUESTIONARIO SOBRE DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE

DIRIGIDO A: Autoridades de la ciudad. Miembros de los colegios profesion’
Sociedad Civil, Transportistas, Sector publico y privado

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y
sostenible de la ciudad satélite - Huanuco 2021

INSTRUCCIONES: Los siguientes enunciados se utilizan con fines cientificos, por favor

conteste de forma cuidadosa y sincera marcando su respuesta con una cruz o aspa.

I. DATOS DEL ENCUESTADO:
1. Sexo: Femenino () Masculino ()
2. Edad: 18a30 () 31a50() 5la+()

Il. ESTADO ACTUAL DEL AMBITO DE ESTUDIO
En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si esta:
1

Totalmente en desacuerdo
En desacuerdo =2

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo= 3

De acuerdo =4
Totalmente de acuerdo =5
N° ENUNCIADO 11234

m

01 | Opinidn del estado actual de la ciudad de Huanuco

02 | Desarrollo de la ciudad

03 | Urge la modernizacién de la ciudad

04 | Nivel de satisfaccion de la ciudad satélite de Huanuco

05 | Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad

06 | Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la ciudad




07

Crecimiento sin planificacion urbana en los ultimos 20 afios

08

Nivel de expansion en zonas eriazas, donde construyeron sus viviendas

sin planificacién urbanistica.

09

Construccion de la via expresa en el puente tingo

10

Construccion sobre la via expresa en el puente Pavletich u otro lugar

11

Mejora e implementacion de avenidas, calles y jirones de la ciudad

12

Construccion y mejora de la via circuito turistico: Todo malecon,
puelles y cabecera cerro jactay, con salida a las provincias del sur del

departamento de Hu&nuco

13

Contar con corredores turisticos, mirador, restaurant, hotel del futuro

ciudad satélite

14

Plan Maestro de Transporte Urbano de la D.R.T.C. y la Municipalidad

provincial actual

15

Plan Maestro de vehiculos menores y moto tasis de la D.R.T.C. y la

Municipalidad actual

16

Contar con Plan de Accidn a Corto y largo Plazo para vehiculos

motorizados y no motorizados'

17

Contaminacién ambiental en la ciudad

18

El hacinamiento vehiculos en la ciudad

19

Paraderos informales que obstaculizan la libre circulacion de vehiculos

y peatones

20

Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga




I11. ANILLO VIAL Y DESARROLLO SUSTENTABLE
En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si esta:
1

Totalmente en desacuerdo
En desacuerdo =2
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo= 3
De acuerdo =4

=5

Totalmente de acuerdo

Enunciado

1 | Las repercusiones actuales y futuras, econémicas, sociales y
medioambientales del anillo vial van a influenciar en el desarrollo

sustentable de la ciudad satélite modelo

2 | El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de una
infraestructura basica para ofertar un mejor servicio para optimizar los

negocios como nuevos nichos de mercado.

3 | El anillo vial permitira a los turistas e inversionistas tener conciencia

nacional por la proteccién de muchas areas naturales

4 | El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a la

administracion de las areas protegidas.

5 | Laintegracion de parte de las entidades del Estado y el sector privado

permitird un desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo

6 | El desarrollo sustentable y sostenible en el ambito medioambiental
influira positivamente en la internacionalizacién del sector

empresarial huanuguefio.

7 | El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y Turismo
apoyan a las pequefias y medianas empresas del sector turistico a
través de capacitaciones, congresos y estrategias de impacto para

fomentar y mejorar el turismo de la zona.

8 | El anillo vial influye positivamente en el desarrollo sustentable y

sostenible de la region Huanuco.




9 | El anillo vial influye positivamente en el ambito econémico de la
region Huanuco
10 | El anillo vial influye positivamente en el &mbito socio-cultural de la

region Huanuco

El tesista




1I.

ANEXO 05

FORMATO DE VALIDACION DE LOS INSTRUMENTOS POR EXPERTOS

[. DATOS GENERALES

(irado académico, Apellidos y nombres del experto

Dr. Erasmo Alejandro Ferndndez
Sixto

Cargo o instrucciones de evaluacion

Docente principal

Nombre del instrumento de evaluacion

(Cuestionario

Autor del instrumento

CPC, Edilberto Ramén Alvarez

Titulo de la nvestigacion:

Anillo vial para acceso rapido de vehiculos y peatones en la ciudad modelo de Hudnuco

ASPECTOS DE VALIDACION

N° | CRITERIOS INDICADORES

W
|
[

1 CLARIDAD

El lenguaje se presente en
forma clara y coherente

2 OBIJETIVIDAD
observables

Esta expresado en conducta

3 | ACTUALIDAD

Es adecuado al avance de la
ciencia y la tecnologia

respectivos

Existe una organizacion logica
4 | ORGANIZACIONAL | en la presentacion de los items

calidad

Comprende los aspectos
5 | SUFICIENCIA suficientes en cantidad y

6 | INTENCIONALIDAD o
pedagdgico

Es adecuado para el trabajo

7 | CONSISTENCIA

Esta basado en aspectos
técnicos y enfoques actuales

Entre el titulo de la
8 COHERENCIA

hipotesis

investigacion, formulacion del
problema, objetivos y la

9 | RELACION

Entre la hipotesis, las variables,
dimensiones e indicadores

trazado

Responde al proposito del
10 | METODOLOGIA trabajo, segin el objetivo

PUNTAJE PARCIAL 6.0

12.0

PUNTAJE TOTAL

18.0




CUALITATIVA |

CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA
E | MUY (00-07) C | REGULAR | (11-14)
REFORMULAR | | DEFICIENTE VALIDO
D | DEFICIENTE (07-11) D | BUENO (14-18)
A | EXCELENTE | (18-20)
PROMEDIO DE VALORACION
VALIDACION CUALITATIVA VALIDACION CUANTITATIVA

18

18

1. OPINION DE APLICACION

------------------------------------------------------------

.........................................................................................................

.........................

..............

ABVICATION oo S
Huanuco: 25 marzo | 22418652 Bh, 990779998
2022 JOAR
Lugar y fecha DNI Firmé del experto Teléfono




. DATOS GENERALES

Grado académico, Apellidos y nombres del experto

Cargo o instrucciones de evaluacion

i
Dr. Fves (. Wyureagn Ew'pe:écv

Docente principal

Nombre del instrumento de evaluacion

Cuestionario

Autor del instrumento

CPC. Edilberto Ramén Alvarez

Titulo de la investigacion:

Anillo vial para acceso rapido de vehiculos y peatones en la ciudad modelo de Huanuco

II. ASPECTOS DE VALIDACION

N°¢ | CRITERIOS

INDICADORES

1 CLARIDAD

El lenguaje se presente en
forma clara y coherente

2 OBJETIVIDAD

Esta expresado en conducta
observables

3 ACTUALIDAD

Es adecuado al avance de la
ciencia y la tecnologia

4 ORGANIZACIONAL

Existe una organizacion logica
en la presentacion de los items
respectivos

5 SUFICIENCIA

Comprende los aspectos
suficientes en cantidad y
calidad

6 INTENCIONALIDAD

Es adecuado para el trabajo
pedagogico

7 CONSISTENCIA

Esta basado en aspectos
técnicos y enfoques actuales

8 COHERENCIA

Entre el titulo de la
investigacion, formulacion del
problema, objetivos y la
hipotesis

9 RELACION

Entre la hipoétesis, las variables,
dimensiones e indicadores

10 | METODOLOGIA

Responde al propésito del
trabajo, seguin el objetivo
trazado

PUNTAJE PARCIAL

SN XX XX XXX R

PUNTAJE TOTAL

sl

Dr. CPC. Ever U. Uzuriaga Césped
LBk Chpodes




CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA CUALITATIVA
MUY (00-07) C [REGULAR | (11-14)
REFORMULAR DEFICIENTE VALIDO
DEFICIENTE (07-11) D | BUENO (14-18) =
A | EXCELENTE | (18-20) X
PROMEDIO DE VALORACION

VALIDACION CUALITATIVA “VALIDACION CUANTITATIVA

X

IIl. QPINION DE APLICACIO
g}’lq?pogea£¢f ﬂ._Sls Cclmf//k eon. Ly ‘%(Lész ﬂ‘f\'
JJI\’H/E‘-

IV. RECOME DACIONES
/‘e/zu ?cioriés

/7?’5/'74 pm"w ap'_fewﬂ%q et

Huanuco:

2203222 W37V
Lugar y fecha DNI Firma del experto Teléfono

;

Dr. CPC. Ever Uy Uzuriag BSPL(I(;;
398




I. DATOS GENERALES

Grado académico, Apellidos y nombres del experto

Dr. e los T2k, Bulemo

Cargo 0 tnstrucciones de evaluacion

Docente principal

Nombre del istrumento de evaluacion

Cuestionario

Autor del mstrumento

CPC. Edilberto Ramon Alvarez

Titulo de la nvestigacion:

Anillo vial para acceso raptdo de vehiculos y peatones en la ciudad modelo de Huanuco

II. ASPECTOS DE VALIDACION

N¢ | CRITERIOS

INDICADORES

1 CLARIDAD

El lenguaje se presente en
forma clara y coherente

2 OBJETIVIDAD

Esta expresado en conducta
observables

3 ACTUALIDAD

Es adecuado al avance de la

-+ ORGANIZACIONAL

ciencia y la tecnologia e
Existe una organizacién logica
en la presentacion de los items
respectivos

5 SUFICIENCIA

Comprende los aspectos
suficientes en cantidad y
calidad

6 | INTENCIONALIDAD

Es adecuado para el trabajo
pedagogico

7 | CONSISTENCIA

Esta basado en aspectos
técnicos y enfoques actuales

a3 VO IS S 0 b b

8 COHERENCIA

Entre el titulo de la
investigacion, formulaciéon del
problema, objetivos y la
hipotesis

9 RELACION

Entre la hipotesis, las variables,
dimensiones e indicadores

10 | METODOLOGIA

Responde al propésito del
trabajo, segtn el objetivo
trazado

PUNTAJE PARCIAL

PUNTAJE TOTAL

8| K [K| %

;7)( (‘_-.Z’ r'/LhS

sy =0=3 4

(o G7—t (q«(.%(")// D




IV RECO NDACIONE
Cum it [pa 0{)“ 05

JU’ P(‘@\,e#—

CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA | CUALITATIVA
MUY (00-07) C | REGULAR | (11-14)
REFORMULAR DEFICIENTE VALIDO
DEFICIENTE (07-11) D | BUENO (14-18)
A | EXCELENTE | (18-20) 7(
PROMEDIO DE VALORACION
VALIDACION CUALITATIVA VALIDACION CUANTITATIVA
Ja
1. OPINION DE APLICACIO
5(;)? 'O\Scc b LM ?C yr’% '?amfl O‘MDHE\/M

O

224202844

V4

76839025

)

Huanuco
" Lugary fecha '

DNI

Firma defgxperto

Teléfono




. DATOS GENERALES

>

Grado académico, Apellidos y nombres del experto | Dr. £9D1¢ T, D4 Mﬂ SducHe
Cargo o instrucciones de evaluacion Docente principal

Nombre del instrumento de evaluacion Cuestionario

Autor del mnstrumento CPC. Edilberto Ramon Alvarez

Titulo de la investigacion:
Anillo vial para acceso rapido de vehiculos y peatones en la ciudad modelo de Huanuco

. ASPECTOS DE VALIDACION

N° | CRITERIOS INDICADORES MD | D |R MB
0 0,5 |1 1,5 |2

| CLARIDAD El lenguaje se presente en v
forma clara y coherente
Esta expresado en conducta

2 OBIJETIVIDAD cheirvables >(

3 | ACTUALIDAD Evs adgcuado al avance dela X
ciencia y la tecnologia
Existe una organizacion logica

4 | ORGANIZACIONAL | en la presentacion de los items A,
respectivos
Comprende los aspectos

5 | SUFICIENCIA suficientes en cantidad y 7(
calidad

5 | INTENCIONALIDAD | B 2decuado para ¢l trabajo X
pedagogico
Esta basado en aspectos

7' | CONSISTENCIA técnicos y enfoques actuales ¥
Entre el titulo de la
mvestigacion, formulacion del

8. | COHBRERCIA problema, objetivos y la \L
hipotesis

9 RELACION Entre la hipotesis, las variables, %
dimensiones e indicadores
Responde al proposito del

10 | METODOLOGIA trabajo, segun el objetivo 7(

“trazado
<~ Vi PUNTAJE PARCIAL . 20
3 PUNTAJE TOTAL 20

- : i
T eopre T Davr o Shoerte 2



CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA | CUALITATIVA
E | MUY (00-07) C | REGULAR | (11-14)
REFORMULAR DEFICIENTE VALIDO
D | DEFICIENTE (07-11) D | BUENO (14-18)
A | EXCELENTE | (18-20) ?(
PROMEDIO DE VALORACION

VALIDACION CUALITATIVA

VALIDACION CUANTITATIVA

I11. OP N DE APLICACION
(I'mamen’e /.crrm/ da}{

IV RECO END

ION
gwé g vﬂn

u7zuco/zo 3,

oo ""<';;”"A;“; 7

91537627

" Lugar y fecha

DNI

“Figita det experto

Teléfono




DATOS GENERALES
Grado académico, Apellidos y nombres del experto | Dr. ’? AL 7. Chvkdon Muq
Cargo o instrucciones de evaluacion Docente principal

Nombre del instrumento de evaluacion

Cuestionario

II.

Autor del mstrumento CPC. Edilberto Ramon Alvarez
Titulo de la investigacion:
Anillo vial para acceso rapido de vehiculos y peatones en la ciudad modelo de Huanuco
ASPECTOS DE VALIDACION
N¢ | CRITERIOS INDICADORES MD | D MB
0 0,5 2

1 CLARIDAD

El lenguaje se presente en
forma clara y coherente

2 | OBJETIVIDAD

Esta expresado en conducta
observables

3 | ACTUALIDAD

Es adecuado al avance de la
ciencia y la tecnologia

4 | ORGANIZACIONAL

Existe una organizacion logica
en la presentacion de los items
respectivos

><, ‘>< 4>< £< “; w

5 | SUFICIENCIA

Comprende los aspectos
suficientes en cantidad y
calidad

6 | INTENCIONALIDAD

Es adecuado para el trabajo
pedagogico

< [

7 | CONSISTENCIA

Esta basado en aspectos
técnicos y enfoques actuales

8 | COHERENCIA

Entre el titulo de la
nvestigacion, formulacion del
problema, objetivos y la
hipotesis

-

9 | RELACION

Entre la hipotesis, las variables,
dimensiones e indicadores

10 | METODOLOGIA

Responde al proposito del
trabajo, segun el objetivo
trazado

PUNTAJE PARCIAL

N

PUNTAJE TOTAL




CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA | CUALITATIVA
E MUY 00407) C [REGULAR | (11-14)
REFORMULAR | | DEFICIENTE VALIDO
D | DEFICENTE | (07-11) D[BUENO | (14-18)
A | EXCELENTE | (18:20)
PROMEDIO DE VALORACION
VALIDACION CUA];ITATIVA VALIDACION CUANTITATIVA
| /[“

A

I OPINION DE APLICACION 7p/, ( M L) / [ Toped,
(@ ! Ul

wk 111(143\41 £..0¢
e

V. RECOMFNDACIONES ; — '
Al Lo A, ’q/(f/c g 870,

Huanuco E — Y p——
N AL N / %CZ('Z-L/ZY
; Lugar y fecha DNI Firma del experto Teléfono




|, DATOS GENERALES

(rado académico, Apellidos y nombres del experto
Cargo 0 instrucciones de evaluacion

Nombre del mstrumento de evaluacion

Autor del mstrumento

: L/ ' SR
s Lol
Docttepricipel
Cuestionario
CPC. Edilberto Raman Alvarez

1I.

Titulo de la mvestigacion:

Anillo via para aceso répido de vehioulos y peatones en a cudad modelo de Huanuco

ASPECTOS DE VALIDACION

N¢ | CRITERIOS

INDICADORES

1 CLARIDAD

El lenguaje se presente en
forma clara y coherente

2 OBJETIVIDAD

Esta expresado en conducta
observables

3 ACTUALIDAD

Es adecuado al avance de la
ciencia y la tecnologia

4 | ORGANIZACIONAL

Existe una organizacién logica
en la presentacion de los items
respectivos

5 | SUFICIENCIA

Comprende los aspectos
suficientes en cantidad y
calidad

6 | INTENCIONALIDAD

Es adecuado para el trabajo
pedagogico

7 | CONSISTENCIA

Esta basado en aspectos
técnicos y enfoques actuales

8 | COHERENCIA

Entre el titulo de la
investigacién, formulacién del
problema, objetivos y la
hipotesis

9 | RELACION

Entre la hipotesis, las vanables,
dimensiones e indicadores

10 | METODOLOGIA

Responde al proposito del
trabajo, segun el objetivo
trazado

PUNTAJE PARCIAL

PUNTAJE TOTAL

oS




CUALITATIVA | CUALITATIVA CUALITATIVA | CUALITATIVA

E | MUY (00-07) C | REGULAR | (11-14)
REFORMULAR DEFICIENTE VALIDO

D | DEFICIENTE (07-11) BUENO (14-18)

D
A | EXCELENTE | (18-20)

PROMEDIO DE VALORACION

VALIDACION CUALITATIVA VALIDACION CUANTITATIVA

[I. OPINION DE APLICACION

Huanuco: 3/- 03. & | 224030%6 /4{4 T | 934444 230
Lugar y fecha DNI 1" Firma del experto | Teléfono

M‘{W(r I;l, deles /s)zzj//, < 7@ Lis o (




MAPA REGION HUANUCO

ANEXO 06

\N

LA LIBERTAD

ANCASH

[ UBICACION GEOGRAFICA |

COLOMBIA

CENTRO:!
PROVINCIA DISTRITOS POELmoz
u 6365
1. HUANUCO 13 951
2.AMBO 8 707
3,008 DE MAYO 9 m
4. HUACAYBAMBA 4 m
5. HUAMALIES 1 800
6.LEONCIOPRADO 10 35
7. MARARON 5 %
8. PACHITEA 4 %9
9, PUERTO INCA 5 20
10. LAURICOCHA 7 1238
11, YAROWILCA 8 a7
Ll Ll r

L £

Ley N° 27795 - Quinta Disposicién Transitoria y Final de fa Ley de
Demarcacidn y Organizacidn Temtorial: ‘En fanfo se defermina ¢f
saneamienfo de los fimites femiloriales, conforme a fa pvesente Ley, las
delimitaciones censales yu ofros refacionados con fas circunseripaiones
existentes son de cardofer referencial”

HUACAYBAMBA

SAN MARTIN

MARANON

oHuacaybamba

HUAMALIES

DOS DE MAYO

LaUi% ) YAROWILCA
%havinillo

Jesise

LAURICOCHA

LIMA

AMBO

LEONCIO PRADO

LORETO

o Panao

PACHITEA

PASCO

UCAYALI

PUERTO INCA

Puerlo Incae

SIGNOS CONVENCIONALES

Capital de Departamento n
Capital de Provincia .
Limite Departamental
Limite Provincial

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informética.

J




ANEXO 07

RESULTADOS GENERALES

1. Opinidn del estado actual de la ciudad de Huanuco

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 146 48,7 48,7 48,7
2 147 49,0 49,0 97,7
3 7 2,3 2,3 100,0

Total 300 100,0 100,0

2. Desarrollo de la ciudad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 144 48,0 48,0 48,0
2 149 49,7 49,7 97,7
3 7 2,3 2,3 100,0

Total 300 100,0 100,0

3. Urge la modernizacion de la ciudad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 12 4,0 4,0 4,0
4 138 46,0 46,0 50,0
) 150 50,0 50,0 100,0

Total 300 100,0 100,0




4. Nivel de satisfaccion de la ciudad satélite de Huanuco

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélido 3 11 3,7 3,7 3,7
4 145 48,3 48,3 52,0
5 144 48,0 48,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

5. Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 10 3,3 3,3 3,3
4 143 47,7 47,7 51,0
5 147 49,0 49,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

6. Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la

ciudad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 16 5,3 53 53
4 141 47,0 47,0 52,3
5 143 47,7 47,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

7. Crecimiento sin planificacion urbana en los altimos 20 afios

Porcentaje | Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vaélido 3 11 3,7 3,7 3,7
4 135 45,0 45,0 48,7
) 154 51,3 51,3 100,0
Total 300 100,0 100,0




8. Nivel de expansion en zonas eriazas, donde construyeron sus

viviendas sin planificacion urbanistico.

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 9 30 3,0 3,0
4 147 49,0 49,0 52,0
5 144 48,0 48,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

9. Construccion de la via expresa en el puente tingo

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 11 3,7 3,7 3,7
4 146 48,7 48,7 52,3
5 143 47,7 47,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

10. Construccidn sobre la via expresa en el puente Pavletich u otro

lugar
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 14 4,7 4,7 4,7
4 147 49,0 49,0 53,7
5 139 46,3 46,3 100,0
Total 300 100,0 100,0




11. Mejora e implementacion de avenidas, calles y jirones de la

ciudad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 16 53 53 53
4 135 45,0 45,0 50,3
5 149 49,7 49,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

12. Construccién y mejora de la via circuito turistico: Todo

malecon, puelles y cabecera cerro jactay, con salida a las

provincias del sur del departamento de Huanuco

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vaélido 3 14 4,7 4,7 4,7
4 149 49,7 49,7 54,3
5 137 45,7 45,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

13. Contar con corredores turisticos, mirador, restaurant, hotel

del futuro ciudad satélite

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 13 4,3 4,3 4,3
4 150 50,0 50,0 54,3
5 137 45,7 45,7 100,0
Total 300 100,0 100,0




14. Plan Maestro de Transporte Urbano de laD.R.T.C.y la

Municipalidad provincial actual

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 141 47,0 47,0 47,0
2 147 49,0 49,0 96,0
3 12 4,0 4,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

15. Plan Maestro de vehiculos menores y moto tasis de la D.R.T.C.

y la Municipalidad actual

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 1 143 47,7 47,7 47,7
2 143 47,7 47,7 95,3
3 14 4,7 4,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

16. Contar con Plan de Accion a Corto y largo Plazo para

vehiculos motorizados y no motorizados'

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 13 4,3 4,3 4,3
4 138 46,0 46,0 50,3
) 149 49,7 49,7 100,0
Total 300 100,0 100,0




17. Contaminacion ambiental en la ciudad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 17 5,7 57 57
4 147 49,0 49,0 54,7
5 136 45,3 45,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
18. El hacinamiento vehiculos en la ciudad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vaélido 3 19 6,3 6,3 6,3
4 154 51,3 51,3 57,7
5 127 42,3 42,3 100,0
Total 300 100,0 100,0

19. Paraderos informales que obstaculizan la libre circulacion de
vehiculos y peatones

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vaélido 3 18 6,0 6,0 6,0
4 141 47,0 47,0 53,0
5 141 47,0 47,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

20. Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 22 7,3 7,3 7,3
4 133 44,3 44,3 51,7
5 145 48,3 48,3 100,0
Total 300 100,0 100,0




21. Las repercusiones actuales y futuras, econémicas, sociales y
medioambientales del anillo vial van a influenciar en el
desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 19 6,3 6,3 6,3
4 141 47,0 47,0 53,3
5 140 46,7 46,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

22. El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de
una infraestructura basica para ofertar un mejor servicio para
optimizar los negocios como nuevos nichos de mercado.

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 18 6,0 6,0 6,0
4 134 44,7 44,7 50,7
5 148 49,3 49,3 100,0
Total 300 100,0 100,0

23. El anillo vial permitira a los turistas e inversionistas tener
conciencia nacional por la proteccion de muchas areas

naturales
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 10 3,3 3,3 3,3
4 145 48,3 48,3 51,7
5 145 48,3 48,3 100,0
Total 300 100,0 100,0




24. El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a
la administracion de las areas protegidas.

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 141 47,0 47,0 47,0
4 145 48,3 48,3 95,3
5 14 4,7 4,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

25. La integracion de parte de las entidades del Estado y el sector
privado permitira un desarrollo sustentable de la ciudad
satélite modelo

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 130 43,3 43,3 43,3
4 159 53,0 53,0 96,3
5 11 3,7 3,7 100,0
Total 300 100,0 100,0

26. El desarrollo sustentable y sostenible en el ambito
medioambiental influira positivamente en la
internacionalizacion del sector empresarial huanuquefio.

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 11 3,7 3,7 3,7
4 148 49,3 49,3 53,0
5 141 47,0 47,0 100,0
Total 300 100,0 100,0




27. El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y
Turismo apoyan a las pequefias y medianas empresas del
sector turistico a través de capacitaciones, congresos y
estrategias de impacto para fomentar y mejorar el turismo de

la zona.
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 90 30,0 30,0 30,0
4 119 39,7 39,7 69,7
5 91 30,3 30,3 100,0
Total 300 100,0 100,0

28. El anillo vial influye positivamente en el desarrol

lo sustentable

y sostenible de la regién Huanuco.
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vaélido 3 13 4,3 4,3 4,3
4 155 51,7 51,7 56,0
5 132 44,0 44,0 100,0
Total 300 100,0 100,0

29. El anillo vial influye positivamente en el ambito econémico de
la region Huanuco

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 102 34,0 34,0 34,0
4 110 36,7 36,7 70,7
5 88 29,3 29,3 100,0
Total 300 100,0 100,0

30. El anillo vial influye positivamente en el ambito socio-cultural
de la region Huanuco

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Valido 3 97 32,3 32,3 32,3
4 115 38,3 38,3 70,7
5 88 29,3 29,3 100,0
Total 300 100,0 100,0
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ACTA DE DEFENSA DE TESIS DE MAESTRO

En la Plataforma Microsoft Teams de la Escuela de Posgrado, siendo las 19:30h, del dia lunes 22
DE AGOSTO DE 2022 ante los Jurados de Tesis constituido por los siguientes docentes:

Dra. Melida Sara RIVERO LAZO Presidenta
Dr. Reiter LOZANO DAVILA Secretario
Dr. Amancio Rodolfo VALDIVIESO ECHEVARRIA Vocal

Asesor (a) de tesis: Dr. Pedro Getulio VILLAVICENCIO GUARDIA (Resolucién N° 03287-2021-UNHEVAL/EPG-D)

El aspirante al Grado de Maestro en Gerencia Ptblica, Don Edilberto RAMON ALVAREZ.

Procedié al acto de Defensa:

Con la exposicién de la Tesis titulado: “IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO
SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATELITE - HUANUCO 2021,

Respondiendo las preguntas formuladas por fos miembros del Jurado y publico asistente.

Concluido el acto de defensa, cada miembro del Jurado procedié a la evaluacién del aspirante al
Grado de Maestro, teniendo presente los criterios siguientes:

a) Presentacion personal.

b) Exposicion: el problema a resolver, hipétesis, objetivos, resultados, conclusiones, los
aportes, contribucién a la ciencia y/o solucién a un problema social y recomendaciones.

c) Grado de conviccién y sustento bibliografico utilizados para las respuestas a las
interrogantes del Jurado y publico asistente.

d) Diccién y dominio de escenario.

Asi mismo, el Jurado plantea a la tesis las observaciones siguientes:

Obteniendo en consecuencia el Maestrista la Nota de................ QUINGE . (1S )
Equivalente a ........... RV, , por lo que se declara APYObodG
(Aprobado o desaprobado)

Los miembros del Jurado firman el presente ACTA en sefial de conformidad, en Huanuco, siendo
las.2!.:20.. horas de 22 de agosto de 2022.

DNIN®. 2.0, €084 2 v

19 a 20: ExcelenteS
17 a 18: Muy Bueno
14 a 16: Bueno
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Que, la tesis titulada: “IMPACTO DEL ANILLO .VIAL EN EL
DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD
SATELITE - HUANUCO 20217, realizado por el Maestrista en Gerencia
Publica, Edilberto RAMON ALVAREZ cuenta con un indice de similitud
del 16%, verificable en el Reporte de Originalidad del software Turnitin.
Luego del andlisis se concluye que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio; por lo expuesto, la Tesis cumple con
todas las normas para el uso de citas y referencias, ademds de presentar
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de Grados'y Titulos de la Universidad Nacional Hermilio Valdizan.
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