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RESUMEN 

El objetivo de la presente investigación es determinar el impacto del anillo vial en el 

desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite en la ciudad de Huánuco. El ámbito 

de estudio está en el contexto de los distritos de Huánuco, Amarilis y Pillco Marca, tiene 

un diseño no experimental cuantitativa, por el tipo de investigación es correlacional, ya 

que se demuestra la relación directa del anillo vial con el desarrollo sostenible de la ciudad 

satélite. La población está conformada por la sociedad civil y colegios profesionales y la 

muestra es de 300 ciudadanos que incluyen a autoridades, miembros de la orden de 

diversos colegios profesionales, sociedad civil, transportistas y de los sectores público y 

privado. El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel 

económico debido a que el 45.7% están de acuerdo y el 48.7% totalmente de acuerdo que 

el anillo vial tendrá un impacto positivo en el desempeño económico de la ciudad satélite 

- Huánuco 2021, y como tal favorecerá a su desarrollo sustentable y sostenible en las 

dimensiones económica, medioambiental y socio cultural como son las Prácticas 

laborales, Empleo, derechos humanos, Sociedad y Responsabilidad. 

Palabras clave: anillo vial, sectores públicos y privados, desarrollo, derechos humanos. 
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ABSTRACT 

The objective of the present investigation is to determine the impact of the road ring in 

the sustainable and sustainable development of the satellite city in the city of Huánuco. 

The scope of study is in the context of the districts of Huánuco, Amarilis and Pillco Marca, 

it has a non-experimental quantitative design, due to the type of research it is correlational, 

since the direct relationship of the road ring with the sustainable development of the city 

is demonstrated. satellite city. The population is made up of civil society and professional 

associations and the sample is 300 citizens that include authorities, members of the order 

of various professional associations, civil society, carriers and the public and private 

sectors. The ring road will have an impact on sustainable and sustainable development at 

an economic level because 45.7% agree and 48.7% totally agree that the ring road will 

have a positive impact on the economic performance of the satellite city - Huánuco 2021, 

and as such, it will favor its sustainable and sustainable development in the economic, 

environmental and socio-cultural dimensions such as Labor Practices, Employment, 

Human Rights, Society and Responsibility. 

Keywords: road ring, public and private sectors, development, Human Rights. 
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INTRODUCCIÓN 

Nuestro objetivo es captar lo que el ciudadano quiere para mejorar la infraestructura 

urbana que implican una intervención importante dada las sugerencias de ciudadanos 

comprometidos con la mejora en todo el sentido de la palabra. 

El propósito de la investigación es determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo 

sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021. La infraestructura en la 

ciudad de Huánuco es precaria para la movilidad peatonal, vehicular debido a que no se 

tienen políticas consensuadas y que trae como consecuencia contar con una malla vial 

incompleta; y un gran porcentaje alto del transporte público colectivo informal, el cual a 

su vez funciona de forma desarticulado porque prima los intereses mercantilistas en todo 

orden de cosas, requiriendo como prioridad para nuestra ciudad un proyecto estratégico, 

y peor aún que vehículos que no garantizan  seguridad son los que toman las decisiones 

debido a que hacen negocios de rutas incluso antes de elegir democráticamente a nuestras 

autoridades ediles en los gobiernos locales y peor es tierra de nadie debido al desacato de 

las normas como expresión cultural por parte de los ciudadanos y el incremento en el 

parque automotor privado, entre otras razones como la debilidad en la institucionalidad 

para revertir tasas de accidentalidad y proporcionar opciones de movilidad sostenibles, 

seguras y saludables que garanticen la vida, una buena estadía a nuestros visitantes con 

una cultura transformadora que dé más bienestar a nuestros ciudadanos y visitantes.  

En la investigación nos hacemos la siguiente interrogante, ¿El anillo vial tendrá impacto 

en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021?, los 

resultados muestran que se puede mantener y, en algunos casos, mejorar el nivel de 

servicio del transporte público desde el punto de vista de la accesibilidad al mismo, 

tomando como premisa proyectos saludables contextualizados para proponer mejoras 

desde la planificación y su accesibilidad al transporte público.  
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En el presente trabajo titulado: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO 

SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATÉLITE - HUÁNUCO 2021 

para su mejor comprensión y análisis, se ha organizado en cinco capítulos. 

El primer capítulo abarca la descripción del problema y la formulación del mismo 

(problema general y específicos), los objetivos, y las razones que motivaron su 

tratamiento.  

El segundo capítulo contiene los materiales y métodos con el siguiente contenido: 

antecedentes, teóricas básicas, definiciones conceptuales 

El tercer capítulo comprende el marco teórico que contienen los Antecedentes de 

investigación, bases teóricas y conceptuales sobre la perspectiva urbana actual, con 

deterioro del ambiente cada vez más agresiva en nuestra ciudad porque cada día  se están 

perdiendo valores y cultura que requiere de políticas de integración urgentes para el 

proceso de urbanización como respuesta al crecimiento irracional de la población y el 

consumo incontrolable de energía y dispersión de todo orden de cosas desde las zonas 

rurales, asentamientos y zonas urbanas inclusive. 

El cuarto capítulo plantea los aspectos metodológicos y se describen el método, tipo, nivel 

y diseño de la investigación; determinar la población y muestra en función a las metas 

previstas; y asentar teorías, técnicas e instrumentos utilizados durante el proceso de 

investigación 

En el quinto capítulo se incluyen los resultados de la investigación y finalmente se 

exponen las conclusiones y recomendaciones con su respectivo listado bibliográfico y se 

adjuntan ordenadamente los anexos de la presente investigación. 

 

El tesista
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CAPÍTULO I. ASPECTOS BÁSICOS DEL PROBLEMA DE 

INVESTIGACIÓN 

1.1 Fundamentación del problema 

La población mundial está en crecimiento con una tendencia a vivir en ciudades: 

“Alrededor del 55% de la población mundial vive en ciudades. Se piensa que esta 

tendencia irá en aumento y para el año 2050, la población urbana se duplicará, de 

tal manera que, de cada 10 personas, 7 vivirán en ciudades” (Schrader-King, 2020). 

Al igual que en otros países de América Latina, en el Perú, el crecimiento 

exponencial de las ciudades se debe al desplazamiento la población del campo a la 

ciudad a partir de mediados del siglo pasado. Esta situación es la consecuencia a 

unos procesos históricos complejos y a la gran diversificación de las actividades 

económicas, culturales, políticas y sociales.  

El ritmo y la magnitud de la urbanización peruana plantean desafíos, como satisfacer 

la gran demanda de viviendas asequibles, de otros tipos de infraestructuras y de 

servicios básicos y sistemas de transporte bien conectados. Este último desafío 

guarda relación a la movilidad urbana, cuyo enfoque estará basado en la 

sostenibilidad. Para Sanz: “Dentro de la planificación del transporte se debe 

promover, gestionar y facilitar redes viales que faciliten los desplazamientos con 

gran impacto en el bienestar social de manera positiva” (1997, pág. 3). 

En el Perú el proceso de planeamiento urbano es una agenda pendiente, pues no 

existe una eficiente gestión de los planes de los gobiernos locales, trayendo como 

consecuencia, urbanizaciones o habilitaciones urbanas que no cumplen con 

requisitos mínimos o sin un “Plan Director”.  

La ciudad de Huánuco viene a ser un ejemplo de una localidad que continua en 

crecimiento a raíz de migraciones internas y ocupación informal, entre otros. Este 
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crecimiento acelerado, comienza a partir del año 1970 a consecuencia de invasiones 

de tierras agrícolas de Paucarbamba, Paucarbambilla y San Luis, cambiando su uso 

agrícola a zonas urbanas sin planificación generando hacinamiento y tugurización. 

Como se puede observar en la Tabla 1, la población del Departamento de Huánuco, 

en los últimos años 2007 y 2017, se incrementó en 107,543 personas, con una tasa 

de crecimiento promedio anual de 3.4%. Sin embargo, la población censada rural 

disminuyó en 148,719 personas, lo que representa una tasa decreciente de 3.5%. 

Tabla 1 Población censada y tasa de crecimiento promedio anual 2007 y 2017 

Año Total Población Variación 

intercensal 2007-

2017 

Tasa de 

crecimiento 

promedio anual 

(%) 

Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural 

2007 762 

223 
267 889 

494 

334 
107 543 

-148 

719 
3.4 -3.5 

2017 721 

047 
375 432 

345 

615 

Nota. Tomada del INEI 

A parte de la ciudad de Huánuco, otra ciudad que ha cobrado gran importancia en 

cuanto al tamaño de población fue Tingo María, ambas enfrentan los mismos 

problemas que otras ciudades del país, por falta de planes para el desarrollo urbano: 

“Para el año 2009, solo 13 de un total de 76 municipalidades de Huánuco tenían 

planes de desarrollo urbano o plan director” (INEI, 2011, pág. 105). 
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Tabla 2 Población de Huánuco y área urbana ocupada 

Distrito Año 1998 Año 2015 

Zona Urbana Población 

(habitantes) 

Área ocupada 

(Has. Aprox.) 

Población 

Estimada 

(habitantes) 

Área ocupada 

(Has. Aprox.) 

Huánuco   76 065 1 706 

Amarilis   70 286 1 229 

Pillco Marca   51 515 737 

Total 148 476 1 200 197 866 3 672 

Nota. Tomada del INEI y Plan Director de Huánuco 

Actualmente, la ciudad de Huánuco continua con un crecimiento urbano acelerado 

disperso, lo que propicia desorden del sistema vial para lograr articulación entre 

zonas urbanas, dificultando el acceso a la ciudad por la congestión de avenidas, 

jirones, calles y pasajes de la ciudad por centenares de vehículos, causando malestar 

en los ciudadanos.  

Las condiciones del tráfico actuales y las dificultades existentes en torno a la 

organización urbana hacen imprescindible plantearse como un objetivo prioritario 

la reorganización del transporte urbano en la ciudad de Huánuco, analizando la 

generación de equidad, accesibilidad rápida a salud, educación, empleo y bienestar 

en general a la población; tomando en cuenta aspectos sociales y como el proyecto 

repercute en la economía e incluso en el medio ambiente de la ciudad. 

En ese sentido, se pretende evaluar el impacto económico, socio cultural y 

medioambiental de un anillo vial, para el acceso rápido de vehículos (intercesiones 

Puente Tingo, Malecón, Las Moras, Salida de Huánuco-Provincias), en el desarrollo 

sostenible de la ciudad de Huánuco. 
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1.2 Justificación de la investigación  

Justificación 

Actualmente, la ciudad de Huánuco, al estar en crecimiento constante, una 

de sus consecuencias trae el incremento del parque automotor y la falta de 

una correcta planificación del tráfico vehicular. Este caos vehicular genera 

reducción de los espacios públicos, consecuentemente ocasiona mayores 

costos y pérdida de tiempo para los usuarios en trabajo, salud, educación, 

energía, combustibles y aumento de la contaminación ambiental. Por lo 

tanto, ha hecho que se presente malestar en la población al transitar en las 

horas de mayor congestión vehicular.   

La acertada decisión tomada por las autoridades sobre el sistema de 

transportes, es cuando el desarrollo sostenible cumple triple función como 

el caso la entidad, transportista y la ciudadanía, relacionada a reducir costo 

beneficio, es más cumple la eficiencia de la ciudad que refleja en la 

facilidad de movimiento a lo largo de la misma, en cuanto al tiempo de 

viaje de un ciudadano que se desplaza de un lugar a otro con mayor 

comodidad, en menos tiempo que refleja en menores horas potenciales de 

trabajo.  

Es por eso, que esta investigación será de gran relevancia al analizar un 

proyecto integral del desarrollo sostenible de la ciudad satélite, con 

proyección de duración hacia el año 2070, por lo que será necesario sumar 

acciones inmediatas y conjuntas entre las autoridades del gobierno local, 

gobierno regional y el gobierno nacional.  Estas propuestas informativas 

que se tendrán con la participación de la sociedad civil y demás 

organizaciones, se demostrarán mediante el impacto y relación de las 

variables analizadas en el presente estudio 
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1.3 Importancia de la investigación 

Académicamente hablando, la realización del presente estudio es de gran 

importancia, porque permitió analizar la coyuntura actual del crecimiento 

de la población y la afluencia de vehículos motorizados y no motorizados 

para el desarrollo de una política pública en transporte sostenible orientada 

al beneficio de sus usuarios y pensando en los beneficios a largo plazo para 

la ciudad y para evaluar el impacto de la implementación de un anillo vial, 

la cual se debe desarrollar como una ciudad satélite con miras hacia el 

futuro para albergar a los ciudadanos de distintas partes nacionales como 

internacionales, y de esta manera poder atraer fuentes de trabajo con 

desarrollo sostenible y atraer fuentes de riqueza del turismo. 

El desarrollo sustentable del anillo vial- turístico, permitirá agilizar el 

tránsito a los ciudadanos, como a los vehículos, beneficiando a más de 87 

253 habitantes de la población huanuqueña; asimismo se reordenará el 

tránsito para disminuir el tiempo de ingreso y salida del público usuario y 

vehículos, mediante cambio de sistemas en las avenidas, jirones y calles.  

1.4 Viabilidad de la investigación 

Dado la naturaleza del proyecto, las necesidades de servicios y modernización de la 

ciudad como ciudad satélite, se planea la coordinación y autorización previa de 

entidades reguladoras y autoridades locales y regionales teniendo las siguientes 

limitaciones: 

a) Inventariar los bienes públicos existentes. 

b) Lograr la participación de gestores públicos y privados en tiempo remoto. 

c) El proyecto será válido en el periodo de tiempo de recopilación de los datos y 

consolidación de las encuestas. 
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d) Las estrategias de trabajos multidisciplinarios a realizar. 

e) El proyecto se enfoca a la ciudad de Huánuco, por lo que se requiere un gran 

esfuerzo por hacer un conteo de vehículos motorizados. 

1.5 Formulación del problema 

1.5.1 Problema general 

¿El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de 

la ciudad satélite - Huánuco 2021? 

1.5.2 Problemas específicos 

• El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a 

nivel económico 

• El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a 

nivel medioambiental. 

• El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a 

nivel socio cultural  
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1.6 Formulación de objetivos 

1.6.1 Objetivo general 

Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

1.6.2  Objetivos específicos 

• Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel económico 

• Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel medioambiental. 

• Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel socio cultural 
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CAPÍTULO II. SISTEMA DE HIPÓTESIS 

2.1 Formulación de las hipótesis 

2.1.1 Hipótesis general 

Ho.: El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

Hi.: El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible 

de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

 2.1.2 Hipótesis específicas. 

Ho1. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel económico. 

Hi1. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel económico 

Ho2. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel medioambiental. 

Hi2. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel medioambiental 

Ho3. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel socio cultural. 

Hi3. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel socio cultural. 
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2.2 Operacionalización de Variables  

Dada la necesidad de modernización de la ciudad se plantea una futura ciudad 

satélite de Huánuco, y para ello planteamos la operacionalización de variables. 
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VARIABLES 

DEFINICIÓN 

CONCEPTUAL 

DEFINICIÓN 

OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADOR ITEM 

INSTRUMENTOS 

VALOR FINAL 

TIPO DE 

VARIBLES 

TIPO O 

VALOR 

VI=V1                                                              

Anillo Vial 

El gobierno 

local, regional y 

nacional, 

tomarán decisión 

de invertir en la 

modernización y 

tecnología para 

resolver la 

necesidad de la 

población. Así 

lograr el 

desarrollo 

sustentable y 

atraer una 

inversión y 

talentos 

La modernización 

de la ciudad es 

adecuar a la 

tecnología y la 

innovación del 

modo de vivir de 

la población. 

Mejorar el flujo de 

vehículos y 

peatones. 

Necesidad 

pública 

Datos de 

Información 

Autoridades 

deben 

identificarse con 

el desarrollo 

sostenible 

Número de 

avenidas, jirones, 

calles.  Escala de 

cuestionarios de 

preguntas y 

respuestas. 

Cualitativa, 

Compuesta 

y 

experimental 

SPSS. 

Escala 

Nominal, 

Ordinal 
Encuesta 

Formular 

encuestas para 

autoridades y la 

ciudadanía 

Entrevista 

Realizar 

entrevistas a los 

involucrados. 

Modernización 

Fase 1 

Investigar e 

identificar el 

problema  

  Cualitativa, 

Compuesta 

y 

experimental   

Nominal 

Fase 2 

Visión al nuevo 

urbanismo: 

ciudad 

industrial y 

prospera 

Fase 3 

Crecimiento y 

modernización 

de la ciudad 

hacia el año 

2070  

Fase 4 

Plantear 

productos y 

servicios 

digitalizado 
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Tabla 3 Operacionalización  de variables 

IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE YSOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATÉLITE - 

HUÁNUCO 2021 

Acceso vial 

Ordenamiento de 

vías de acceso de 

la ciudad de 

Huánuco 

Identificar 

desplazamiento 

de vehículos y 

la ciudadanía, 

por las calles, 

avenidas, 

jirones, puentes 

y otras vías  

Sistema vial 

debe estar 

enmarcada al 

desarrollo 

urbano 

sustentable 

Desarrollar vías 

para vehículos y 

peatones. 

Accesibilidad a 

ciudadanos de 

medios 

tecnológicos                                      

Terminales de 

empresas de 

transporte 

interprovincial  

Cualitativa, 

Compuesta 

y 

experimental 

SPSS, 

Nominal 

VD=V2  

DESARROLLO 

SUSTENTABLE 

Y SOSTENIBLE                                          

Gestión de 

recursos con Vías 

de comunicación 

óptimas para el 

desplazamiento 

de vehículos y de 

ciudadanos. 

Niveles 

económico, 

medioambiental y 

socio cultural 

económico 
Desempeño 

económico  

presencia en el 

mercado 

consecuencias 

económicas 

indirectas 

CUESTIONARIO 

SOBRE ANILLO 

VIAL, 

DESARROLLO 

SUSTENTABLE Y 

SOSTENIBLE 

DIRIGIDO A: 

Autoridades de la 

ciudad. Miembros 

de los colegios 

profesionales, 

Sociedad Civil, 

Transportistas, 

Sector público y 

privado 

Cualitativa, 

Compuesta 

y 

experimental 

SPSS. 

Escala 

Nominal, 

Ordinal 

medioambiental  

Materiales 

(renovables y 

no renovables) 

Materiales 

(renovables y 

no renovables) 

Energía 

(Consumo) 

socio cultural 
prácticas 

laborales 

prácticas 

laborales, 

derechos 

humanos, 

Sociedad, 

Responsabilidad 
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2.3 Definición operacional de las variables 

Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible de la 

ciudad satélite - Huánuco 2021 

Variable Independiente: Anillo Vial 

La modernización de la ciudad permitirá adecuar a la tecnología y la 

innovación en el modo de vivir de la población en mejores condiciones de 

vida y mejorará el flujo de vehículos y peatones. 

Variable Dependiente: Desarrollo sustentable y sostenible 

Buena gestión de los recursos en el presente y para las generaciones futuras, 

contar con Vías de comunicación óptimas para el desplazamiento de 

vehículos y de la ciudadanía por las calles, avenidas, jirones, puentes y 

otras vías con un medio ambiente saludable y responsable. 
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CAPÍTULO III. MARCO TEÓRICO 

3.1 Antecedentes de la investigación 

Internacionales 

Núñez indica lo siguiente: 

La complicada planificación que ha experimentado el carril bici 

en la ciudad de Alcalá de Henares (Madrid) y el trazado resultante 

tras las obras de 2009, ha dejado como consecuencia estar muy 

lejos de las necesidades de los usuarios, así como de las normas 

estatales recogidas en la Ley de Seguridad Vial. (2018, pág. 1) 

Se procede a elaborar una cartografía especifica utilizando fuentes de la 

Infraestructura de Datos Espaciales de Carto Ciudad y para el tratamiento 

de datos se ha utilizado el SIG ArcGis 10.2.2, el cual proyectará 

coordenadas. Finalmente, de acuerdo a los resultados, se equipa a la ciudad 

con una infraestructura que sirva como alternativa de transporte sostenible 

frente a la demanda cada vez mayor de las ciudades para reducir la emisión 

de gases contaminantes y el consumo excesivo de energías no renovables.  

Jaramillo en su investigación señala que: 

Dan cuenta del estado de la movilidad en la ciudad de Medellín, 

evidenciando que, a pesar de existir un Plan de Movilidad 

Segura en la ciudad, PMSM 2014-2020. Si bien el problema no 

es ajeno a lo que sucede en el resto del país, para el caso de 

Medellín, esta problemática que le está costando cerca de $1.6 

billones a la ciudad, producto de un acumulado histórico de 

dificultades, como a problemas de discontinuidad entre 

administraciones para el desarrollo de estas políticas públicas. 
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(2017, pág. 2) 

Dentro de las problemáticas que identificaron se encuentra: un bajo índice 

de espacio público en la ciudad (3.6 mt2/hab.); infraestructura precaria 

para la movilidad peatonal y malla vial incompleta; un porcentaje alto del 

transporte público colectivo informal, el cual a su vez funciona 

desarticulado al SITP; la eliminación del Sistema Integrado de Transporte 

Público (SITVA) de las prioridades de la ciudad como proyecto 

estratégico, al suprimirlo de los Componentes del Modelo de Ocupación 

en el POT 2014 y de su Programa de Ejecución; la eliminación por parte 

de la anterior administración (2012-2015) de la Unidad de Vías y 

Transporte del Departamento Administrativo de Planeación. A esto se 

añaden problemas de desacato de las normas como expresión cultural por 

parte de los ciudadanos y el incremento en el parque automotor privado, 

entre otras razones. De lo que se concluye que como resultado de este 

acumulado histórico, todavía hay debilidad en la institucionalidad y en la 

ciudadanía para revertir las tasas de accidentalidad y proporcionar 

opciones de movilidad sostenibles, seguras y saludables que garanticen la 

vida de los ciudadanos.  

 Medina-Tapia et ál informan que  

Las paradas de transporte público (TP), tanto en su 

distribución como en su localización, son generalmente 

analizadas desde un punto de vista macroscópico. Sin 

embargo, complejidad de lograr una buena operación de las 

paradas de transporte público y en particular lograr que éstas 

tengan una buena accesibilidad, requiere de un análisis más 

riguroso.  

Actualmente no existen proyectos metodológicos que 
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solucionen este problema, menos aún en el caso de proyectos 

viales de mejora de la infraestructura urbana que implican una 

intervención importante de un sector de la ciudad, por lo que se 

pretende que este trabajo use una metodología de localización 

de paradas de transporte público que a través de un modelo 

matemático de optimización permita ubicar dichos paraderos 

provisorios a lo largo de las calles propuestas en un Plan de 

Desvíos con la finalidad de optimizar la accesibilidad de los 

usuarios al transporte público. (2016, pág. 2) 

Se aplica la metodología planteada a un caso real de estudio en la 

intersección de las avenidas 5 de abril – Esquina Blanca con Avenida Del 

Ferrocarril de Santiago, Chile. Los resultados muestran que se puede 

mantener y, en algunos casos, mejorar el nivel de servicio del transporte 

público desde el punto de vista de la accesibilidad al mismo. Por lo que se 

señala el gran aporte que esta metodología puede tener para mejorar la 

planificación de los Planes de Desvío por obras de mejoramiento vial al 

incorporar la variable accesibilidad al transporte público. 

Por otro lado, Banick manifiesta que: 

Durante las últimas décadas, las ciudades de América Latina 

han logrado una revolución significativa en cuanto al diseño 

urbano mediante la adopción y el perfeccionamiento de los 

sistemas de Bus Rapid Transit (BRT). Este se ha convertido 

rápidamente en una iniciativa de política popular entre los 

legisladores latinoamericanos a nivel nacional y municipal 

encargados de reducir la congestión paralizante, la 

contaminación asfixiante y las alarmantes tasas de accidentes 

característicos del tránsito de autobuses en gran parte no 
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regulado por tener grandes beneficios económicos. Los 

sistemas tradicionales de transporte masivo de América Latina 

suelen estar compuestos por líneas de autobuses privados 

lentas, superpobladas y caras. Lo peor de todo es el 

estancamiento constante. (2009, pág. 1) 

Estas fallas del mercado, en última instancia, pueden atribuirse al diseño 

deficiente y a los incentivos perversos de los sistemas tradicionales. Por lo 

que el sistema de gestión por parte de operadores privados favorece la 

proliferación de autobuses y genera frecuentes accidentes de tráfico. Sin 

embargo, en esta investigación también se evalúa las dificultades técnicas 

y políticas al adoptar sistemas BRT. Dada la gran diversidad de sistemas 

BRT, será necesario realizar análisis de estos problemas y juzgar las 

respuestas de los formuladores de políticas.  

Nacionales 

Otros autores realizan una investigación con el objetivo de identificar 

problemas concernientes en el tráfico vehicular considerando el 

incremento del parque automotor en la ciudad de Trujillo. De esta manera 

afirman lo siguiente: 

Según los datos estadísticos obtenidos, las principales causas del 

congestionamiento vehicular en las intersecciones de nuestro 

objeto de estudio, son: el mal cálculo del diseño de las vías 

estudiadas, la falta de actualización de dates por parte del TMT y 

MTC, y la falta de implementación de tecnología moderna para el 

control de tránsito en las vías; así generando congestión vehicular, 

accidentes y deterioro innecesario en las vías. (Bach & Bach, 2018, 

pág. 1) 
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Así mismo, Flores indica que: 

Este proyecto se realiza en tres etapas, las cuales van desde el 

desarrollo de los principios en el método tradicional, seguido por 

el análisis de criterios del enfoque de movilidad sostenible en 

relación con el modelo tradicional y finalmente, se describen los 

principios de modelación que siguieron dos estudios de 

planificación en la ciudad de Lima.: un plan maestro de transporte 

de Lima. (2017, pág. 1)  

En base a lo estudiado, se pudo demostrar que existen ciertas 

incompatibilidades entre los supuestos del modelo clásico con el enfoque 

sostenible. Si bien es cierto, este nuevo modelo figura como una 

herramienta útil para planificación a largo plazo, pero carece de elementos 

desagregados que pueden ser empleados. 

Regional 

Arestegui indica que: 

Los resultados obtenidos muestran que las dimensiones se 

relacionan entre ellas estableciendo una relación de dependencia 

entre el cumplimento del plan de desarrollo urbano y su 

contribución positiva en el crecimiento ordenado de la ciudad. 

Además, identifica mediante la información obtenida que la 

mayoría de los propietarios de las viviendas utilizadas en la muestra 

adquirieron sus lotes de terreno de manera informal y que la 

mayoría de ellos desconoce de la existencia de un plan de desarrollo 

urbano. (2018, pág. 1)  

En el mencionado trabajo de investigación el objetivo fue determinar si el 

cumplimiento del plan de desarrollo urbano actualizado de Huánuco se 
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relaciona con el crecimiento ordenado de la ciudad. Utiliza una muestra de 

datos de 430 propietarios de viviendas y realizó un análisis de asociación 

con la prueba Chi- cuadrada entre las variables cualitativas por medio del 

software SPSS. 

Por otro lado, Consorcio HV & GTS señalan el diseño de una propuesta 

general, la cual comprende: 

Por un lado, de la construcción de los escenarios, formulaciones la 

visión de desarrollo territorial y de políticas y objetivos 

estratégicos. En esta propuesta se hace hincapié en seis ejes 

estratégicos que se tomaran en cuenta en los lineamientos de 

política y acciones: derechos humanos e inclusión social; 

oportunidad y acceso a los servicios; estado y gobernabilidad; 

economía diversificada; competitividad y empleo; desarrollo 

territorial e infraestructura y ambiente, diversidad biológica y 

gestión del riego de desastres. (2019, pág. 2)  

3.2 Bases teóricas 

Modelo “cientificista” de la Sostenibilidad 

De acuerdo con Carrasco: “el modelo de desarrollo y consumo energético 

que conlleva a la profundización de la brecha de desigualdad y 

agravamiento de los problemas ambientales. Entre estos problemas figuran 

la tendencia de la explotación irracional de recursos y contaminación” 

(2000, pág. 23).  

Desde la perspectiva urbana actual, se encuentra el deterioro del ambiente 

en las grandes ciudades, la cada vez más agresiva de aquellas políticas de 

integración está el proceso de urbanización como una respuesta al 
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crecimiento irracional de la población y el consumo incontrolable de 

energía y dispersión de asentamientos por todo el territorio.  

Este modelo refleja un crecimiento de manera desordenada sin forma por 

una lógica. Además, no supera los problemas generados por la 

insostenibilidad del tipo de crecimiento sin límites. Por el contrario, apoya 

el abastecimiento de redes que hacen más fácil el transporte horizontal de 

abastecimiento planteándose cada vez fuera de las concentraciones para 

que se pueda difuminar por todo el territorio. 

Una última consideración del modelo anterior es la de incrementar la 

producción, potenciar el crecimiento sin tomar en cuenta la distribución ni 

los problemas ambientales. 

Visión de los Límites del Crecimiento desde la Ingeniería para el desarrollo 

sostenible 

Ramallo, Cardaci & Douglas realizan una relación entre lo siguiente: “la 

crisis y su solución con la tecnología y con la manera en que se ha creado 

y se ha sucedido el desarrollo sostenible” (2017, pág. 9). Además, presenta 

el desequilibrio entre las naciones, las personas, los sectores, las huellas 

ecológicas y relaciones comerciales como manifestaciones patológicas del 

desequilibrio del sistema. Sin embargo, cuestiona estos desequilibrios pues 

busca reflexionar sobre el papel histórico, de la tecnología moderna y como 

utilizar esta herramienta en la solución para crear una visión alternativa de 

un modelo de desarrollo sostenible. 

Mencionan, además, su preocupación sobre el deterioro del medio 

ambiente y la necesidad de buscar alternativas viables desde la perspectiva 

de los programas de ciencia y tecnología. Después de hacer breves 
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planteamientos sobre el papel de un ingeniero, señala la importancia del 

concepto de ingeniería sostenible. 

Los Cambios Urbanos 

Autores hacen referencia de un modelo de ecosistema urbano. Sin 

embargo, este presenta algunas limitaciones en todo a las dificultades para 

integrar conceptos biológicos y socioeconómicos hacia un contexto 

unificado. En el modelo Odum usado por Alberti & Susskind, describen 

que: “el entorno urbano en el marco de un ecosistema, el cual se mantiene 

dentro de una gran medida de entradas de energía y materia así mismo, 

tiene la capacidad de absorber residuos y emisiones” (1996, pág. 44).  

En términos ecológicos, es llamado el circuito energético de entrada y 

salida de materia y energía. Este proceso de sostenibilidad es definido 

también como un espacio ecológico urbano en el cual los flujos totales 

naturales dependen de las ciudades para poder satisfacer las necesidades 

futuras de sus habitantes donde se debe mantener la expectativa de la salud 

humana y bienestar social. 

Beneficiarios del proyecto 

La población estimada al 2015 fue de 197 866 habitantes y 50 032 

viviendas las cuales están ubicadas en la ciudad de Huánuco y detalladas 

en la tabla Nº3: 
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Tabla 4 Población estimada Huánuco 

Distrito 
Población 

urbana 2007  

Población 

estimada 2015 

total 

Cantidad de 

viviendas 

estimada 2015 

zona urbana 

Huánuco 71 709 76 065 18 735 

Amarilis 57 610 70 208 16 537 

Pillco Marca 19 905 51 515 13 760 

Total 149 224 197 866 50 032 

 Nota. Tomada del INEI 

 

3.3 Bases conceptuales 

Anillo vial 

Proyecto de autopista de circunvalación para acceso rápido de vehículos y peatones 

en la ciudad de Huánuco, se plantea como uno de los proyectos de mayor 

envergadura que va impactar a nivel local, regional y nacional con visión al futuro 

que va beneficiar dentro del ámbito del territorial nacional. Esta propuesta rodeara 

los distritos de Amarilis, Huánuco y Pillco Marca. 

Desarrollo sustentable  

Proceso que preserva, conserva y protege los Recursos Naturales para el beneficio 

de las generaciones presentes y futuras sin tomar en cuenta las necesidades 

sociales, políticas ni culturales del ser humano. 

Desarrollo sostenible 

Hacer una buena gestión de los recursos para que siempre se disponga de recursos 

en el presente y para las generaciones futuras. Cuando se consume los recursos de 

una manera respetuosa con el medio ambiente. 
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Ciudad Sostenible 

Es aquella que ofrece bienestar social entre sus habitantes, reduce sus impactos 

negativos sobre el medio natural. Esta ciudad cuenta con dirigentes en el gobierno 

local capaces para llevar a cabo una buena gestión urbana. Se deberá tomar en 

cuenta la participación continua de los ciudadanos. La ciudad sostenible tiene 

cuatro dimensiones: 

1) Sostenibilidad ambiental y cambio climático 

2) Desarrollo Urbano Sostenible 

3) Sostenibilidad económica y Social 

4) Dimensión Fiscal 

Planificación Urbana 

Es el planeamiento de una comunidad o una guía de expansión de esta, de manera 

que sea organizada. Se deben tomar en cuenta una serie de condiciones 

medioambientales para sus ciudadanos, necesidades sociales, facilidades 

recreacionales y propuestas para la ejecución de un plan determinado. La 

planificación urbana se considera un esfuerzo colectivo no solo de las autoridades 

sino también de los ciudadanos.  

Ciudad Satélite 

Las ciudades satélites son ciudades que dependen en gran parte del trabajo de la 

ciudad matriz. Fue planteada por el arquitecto Mario Pani para tener áreas que doten 

de una mejor infraestructura para garantizar su autonomía económica.  
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CAPÍTULO IV. MARCO METODOLÓGICO 

4.1 Ámbito de estudio  

El ámbito de estudio se encuentra en el contexto de los distritos de Huánuco, 

Amarilis y Pillco Marca en el año 2021. 

Tabla 5 

Ámbito de estudio 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Tomada de la página web GOOGLE 
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Tabla 6 

Recorrido procesional del Señor de Burgos 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Tomada de Google= Escala de Ruta para Circular por la ciudad- Huánuco 

El ámbito de aplicación del proyecto ciudad satélite de Huánuco, se muestra a 

continuación:  

a) Puente Tingo, Dos de Mayo, Cementerio, Puente San Sebastián, Todo 

Malecón, Arbulu Pineda, Capilla Puelles, Todo la Cabecera Jr. 

Independencia, conectando con la salida a Kotosh. 

b) Todo Jr. Hermilio Valdizán 

c) Todo Jr. 28 de Julio 

d) Todo Jr. Dos de mayo 

e) Todo Jr. Abtao 

f) Todo Jr. Huallayco 
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g) Todo Jr. Independencia 

4.2 Tipo y nivel de investigación 

Tipo de investigación 

La presente investigación tiene un diseño no experimental cuantitativa, es 

decir, es un estudio donde no se realizará la manipulación deliberada de 

variables. Para el desarrollo del proyecto, el diseño es no experimental, y 

se clasificará de la siguiente manera: 

• Investigación transeccional o transversal 

Según Hernández-Sampieri, Fernández-Collado & Baptista-Lucio: 

“Los diseños transeccionales son investigaciones que recopilan datos 

en un momento único” (2014, pág. 154).  

Es decir, la encuesta hizo uso de la recopilación de información que 

fue de un solo punto y no se realizó inferencias acerca de la evolución 

del problema de investigación o fenómeno.  

• Investigación retrospectiva 

Hernández-Sampieri, Fernández-Collado & Baptista-Lucio plantean: 

“La investigación no experimenta también se le conoce como 

investigación post-facto, es decir, que los hechos y variables ya 

ocurrieron” (2014, pág. 166).  

Por lo tanto, la información que se obtuvo fue a partir de la encuesta, 

de un estudio anterior a la planeación, apoyando a dar respuesta de los 

sucesos. 

• Investigación descriptiva 

El estudio describió independientemente cada una de las variables, es 

por eso que se tiene como tipo de investigación un diseño descriptivo. 

Se ha tomado en cuenta el concepto de Hernández-Sampieri, 

Fernández-Collado & Baptista-Lucio: “Las investigaciones 
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descriptivas indagan la incidencia de las modalidades, categorías o 

niveles de una o más variables en una población, son estudios 

puramente descriptivos” (2014, pág. 155). 

 

• Investigación observacional 

Según Manterola & Otzen (Manterola & Otzen, 2014, pág. 634): “La 

investigación observacional corresponden a diseños de investigación 

cuyo objetivo es la observación y registro de acontecimientos sin 

intervenir en el curso natural de estos” (2014, pág. 634).  

De esta manera, se realizó la observación de la encuesta debido a que 

se ha descrito y registrado el comportamiento de las variables sin que 

haya una participación inmediata. 

Nivel de Investigación  

Por el tipo de investigación el nivel del presente estudio es correlacional. 

Hernández-Sampieri, Fernández-Collado & Baptista-Lucio señala que: 

“Los estudios correlacionales asocian variables mediante un patrón 

predecible para un grupo o población” (2014, pág. 93).  

En este caso, se ha relacionado el anillo vial con el desarrollo sostenible de 

la ciudad satélite cuya finalidad fue demostrar el objetivo de estudio. 

Además, se hizo el proceso de extracción de información mediante una 

encuesta en un solo momento. 
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4.3 Población y muestra 

Descripción de la población 

La población está integrada por la sociedad civil y colegios profesionales 

que funcionan en la ciudad de Huánuco, Amarilis y Pillco Marca y que 

están integrados por: 

Tabla 7 Población 

 DENOMINACION PROFESION 

1 Autoridades de la ciudad. Diversos 

2 Colegio de Arquitectos  Arquitecto 

3 Colegio de Ingenieros Ingeniero Civil (Obras) y otros 

4 Colegio de Psicólogos Psicólogo 

5 Colegio de Contadores Contadores Públicos 

6 Colegio de Administradores Licenciado en Administración 

7 Colegio de Economistas Economista 

8 Sociedad Civil Cámara de Comercio 

9 Transportistas Choferes 

10 sector público y privado Diversos 

Nota. Determinada en función a profesionales que tienen conocimiento 

sobre el tema 

Muestra y método de muestreo 

El muestreo fue por conveniencia que es una técnica de muestreo no 

probabilístico y no aleatorio de acuerdo a la facilidad de acceso al número 

de agremiados en los colegios profesionales y algo esencial es la 

homogeneidad de la disponibilidad de las personas de formar parte de la 

muestra, en un intervalo de tiempo que se ha requerido para el manejo de 

los instrumentos. 
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Se han elegido a los miembros por la proximidad y aceptación de 

participar, por lo que se ha considerado una muestra representativa de 30 

ciudadanos y profesionales a fin de recopilar información sobre hábitos, 

opiniones, y puntos de vista sobre el objeto de estudio. 

En la muestra fue necesaria considerar la opinión de expertos y ser 

receptores de estudios cualitativos y exploratorios para generar hipótesis 

más precisas que ha sido la materia prima del diseño de cuestionarios. La 

muestra total fue de 300 personas. 

La muestra y el muestreo se ha tomado exploratoriamente de recopilación 

de datos, formulación de preguntas, entrevistas, encuestas y análisis 

demográfico recogida de la muestra de los distritos de Huánuco, Amarilis, 

Pillco Marca y la sociedad civil. 

Nota. Muestra tomada a criterio del investigador 

 DENOMINACIÓN PROFESIÓN M 

1 Autoridades de la ciudad. Diversos 30 

2 Colegio de Arquitectos  Arquitecto 30 

3 Colegio de Ingenieros Ingeniero Civil (Obras) y otros 30 

4 Colegio de Psicólogos Psicólogo 30 

5 Colegio de Contadores Contadores Públicos 30 

6 Colegio de Administradores Licenciado en Administración 30 

7 Colegio de Economistas Economista 30 

8 Sociedad Civil Cámara de Comercio 30 

9 Transportistas Choferes 30 

10 sector público y privado Diversos 30 

TOTAL 300 

Tabla 8 Muestra 
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Criterios de inclusión y exclusión 

En el método de la investigación cuantitativa se ha incluido ciertas 

condiciones de estudio sobre la modernización de la ciudad satélite de 

Huánuco, con la participación conjunta entre la población, transportistas, 

autoridades y funcionarios de instituciones públicas y privadas. Se 

recepcionó opiniones de la ciudadanía respecto a la modernidad de la 

ciudad a largo plazo con el desarrollo sostenible en aspectos relacionados 

del anillo vial. 

En cuanto a la exclusión de los procedimientos del alcance del estudio, 

descriptivos, correlacional y explicativo se ha excluido previa evaluación 

e informe de los expertos aquellos que no repercuten en el desarrollo de la 

investigación.   

4.4 Diseño de investigación  

El diseño de la investigación fue no experimental, pues las variables no han sido 

manipuladas y se ha utilizado información secundaria. Son estudios en los que se 

observan los fenómenos en su contexto natural para después analizarlos.  

Figura 1 Diseño de la investigación 

    Anillo Vial (AV) 

 

Muestra    r 

 

Desarrollo Sustentable (DS) 

Nota. Diseño formulado por el tesista 



 

44 
 

 

4.5 Técnicas e instrumentos 

Técnicas 

Se han planteado las técnicas siguientes: 

• Encuesta elaborada para las autoridades de la ciudad. 

• Encuesta elaborada para los colegios profesionales 

• Encuesta elaborada para la sociedad civil 

• Encuesta elaborada para los servidores del sector público y privado 

Instrumentos: 

Totalmente en desacuerdo = 1  

En desacuerdo =  2  

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo = 3  

De acuerdo = 4  

Totalmente de acuerdo = 5 

 

4.5.2.1 Validación de los instrumentos para la recolección de datos 

  Asimismo, para el proceso de validación de los instrumentos la 

recolección de datos se realizó mediante la presentación de una 

carta dirigida a expertos conocedores del tema en cuestión.  

Las  preguntas  de  los  cuestionario  fueron  elaboradas  en  base  a  las 

dimensiones  e  indicadores  de  las  variables  de  estudio.  Los  dos  cuestionarios 

tipo Likert, tendrá preguntas cerradas que contienen categorías u opciones de 

cinco posibilidades de respuesta: 
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Tabla 9 Validación de instrumentos por expertos 

Nº Grado Académico Apellidos y nombres del Experto Apreciación 

1 Doctor Dr. Erasmo Alejandro Fernández Sixto 18 

2 Doctor Dr- Ever Uribe Usuriaga Cespedes 20 

3 Doctor Dr. Carlos Peña Guillermo 20 

4 Doctor Dr. Eddie J. Dávila Sanchez 20 

5 Magister Mg. Jorge Tobias Obregón Meza 16 

6 Magister Mg. Maria de los Angeles Rubio Nontol 16 

Nota. Los expertos son profesionales reconocidos en la región Huánuco 

4.5.2.2 Confiabilidad de los instrumentos para la recolección de datos: 

El procedimiento para obtener información confiable, creíble y medible, 

es la validación de los instrumentos con expertos cuya visión a futuro de la 

ciudad satélite de la ciudad de Huánuco se confirmaron con datos de 

primera fuente respecto a una ciudad moderna y planificada. 

4.6 Técnicas para el procesamiento y análisis de datos 

Para el procesamiento de los datos se utilizaron: 

1) La revisión de la información 

2) Clasificación de la información 

3) Codificación y tabulación 

Dentro del último ítem se debe resaltar que se ha dispuesto del programa de 

estadística SPSS 20, con el cual se hizo una regresión para que los resultados 

obtenidos se puedan presentar en tablas, cuadros y/o gráficos. La información fue 

ingresada a una base de datos preparada específicamente para la investigación. 

Después, se procedió a realizar el análisis de resultados cuantitativos haciendo uso 

de técnicas estadísticas de distribución de frecuencias y pruebas estadísticas para el 

rechazo o no rechazo de las hipótesis.  
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4.7 Aspectos éticos  

Consideraciones éticas 

• Se dio prioridad al respeto de la dignidad de los participantes.  

• Se consideró necesario obtener el consentimiento total de los participantes. 

• Se garantizó la confidencialidad de los datos de la investigación. 

• Ase ha garantizado el anonimato de las personas y organizaciones que 

participaron en la investigación. 

• Se ha evitado cualquier engaño o exageración sobre los fines y objetivos de 

la investigación. 

• Cualquier comunicación en relación con la investigación se hizo con 

honestidad y transparencia. 

• Se ha evitado cualquier información engañosa, así como la representación 

sesgada de los resultados de los datos primarios. 
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CAPÍTULO V. RESULTADOS Y DISCUSIÓN 

5.1 Análisis descriptivo 

5.1.1 Impacto del anillo vial a nivel económico 

Anillo vial y el desempeño económico (valor y consecuencias económicas) 

Tabla 10 Desempeño económico 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 8 2,7 2,7 

2 5 1,7 4,3 

3 4 1,3 5,7 

4 137 45,7 51,3 

5 146 48,7 100,0 

Total 300 100,0  

 

Figura 2 Desempeño económico 

 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 45.7% están de 

acuerdo y el 48.7% totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

el desempeño económico de la ciudad satélite - Huánuco 2021, y como tal favorecerá a su 

desarrollo sustentable y sostenible. 
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Anillo vial y su presencia en el mercado (valor y consecuencias económicas) 

Tabla 11  

Presencia en el mercado (referencia salarial) 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 7 2,3 2,3 

2 6 2,0 4,3 

3 77 25,7 30,0 

4 111 37,0 67,0 

5 99 33,0 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 3  

Presencia en el mercado (referencia salarial) 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 37% están de 

acuerdo y el 33% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo 

en el desempeño económico de la ciudad satélite - Huánuco 2021, y como tal favorecerá 

a tener una mayor presencia en el mercado y se desdice que comprometerá a tener una 

mejor referencia salarial. 
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Anillo vial y las consecuencias económicas indirectas 

Tabla 12 

 Consecuencias económicas indirecta (Impacto en infraestructura y servicios) 

 
Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 6 2,0 2,0 

2 7 2,3 4,3 

3 130 43,3 47,7 

4 152 50,7 98,3 

5 5 1,7 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 4  

Consecuencias económicas indirecta  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 50.7% están de 

acuerdo y el 43.3% están medianamente de acuerdo que el anillo vial tendrá 

Consecuencias económicas indirectas por el Impacto en infraestructura y servicios que se 

darán a partir de la ciudad satélite - Huánuco 2021.  
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Anillo vial y las prácticas de adquisición 

Tabla 13 

 Prácticas de adquisición 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 12 4,0 4,0 

2 72 24,0 28,0 

3 71 23,7 51,7 

4 78 26,0 77,7 

5 67 22,3 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 5  

Prácticas de adquisición 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 26% están de 

acuerdo y el 22.3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto 

positivo en las Practicas de adquisición de la ciudad satélite - Huánuco 2021, y como tal 

favorecerá a su desarrollo sustentable y sostenible.  
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Anillo vial y los gastos e inversiones 

Tabla 14  

Desglose de los gastos e inversiones ambientales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 6 2,0 2,0 

2 95 31,7 33,7 

3 104 34,7 68,3 

4 87 29,0 97,3 

5 8 2,7 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 6  

Desglose de los gastos e inversiones ambientales 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 34.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 31.7% en desacuerdo, el 29% están de acuerdo y el 2.7% 

están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en el desglose 

de los gastos e inversiones ambientales de la ciudad satélite - Huánuco 2021, y como tal 

favorecerá moderadamente a su desarrollo sustentable y sostenible. 
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Productos y servicios 

Tabla 15 

 Productos y servicios (consumos/embalajes/reciclaje) 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 
Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 9 3,0 3,0 4,3 

3 96 32,0 32,0 36,3 

4 91 30,3 30,3 66,7 

5 100 33,3 33,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 7 

 Productos y servicios 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 32% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% están de acuerdo, y 33.3% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en los productos y servicios 

(consumos/embalajes/reciclaje) de la ciudad satélite - Huánuco 2021, y como tal   



 

53 
 

 

5.1.2 Impacto del anillo vial a nivel medioambiental 

Materiales renovables y no renovables 

Tabla 16  

Materiales (renovables y no renovables) 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 10 3,3 3,3 3,3 

2 82 27,3 27,3 30,7 

3 60 20,0 20,0 50,7 

4 78 26,0 26,0 76,7 

5 70 23,3 23,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 8  

Materiales renovables y no renovables 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 20% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 26% están de acuerdo, el 23.3% están totalmente de acuerdo 

y el 27.3% están en desacuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en la 

utilización de Materiales (renovables y no renovables) 
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Consumo de energía 

Tabla 17 

 Energía (Consumo) 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 5 1,7 1,7 2,7 

3 98 32,7 32,7 35,3 

4 99 33,0 33,0 68,3 

5 95 31,7 31,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 9  

Consumo de energía 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 32.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 33% están de acuerdo, y el 31.7% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en el consumo de Energía.  
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Volumen y fuente de captación de agua 

Tabla 18  

Agua (Volumen y fuente de captación) 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 70 23,3 23,3 23,3 

2 73 24,3 24,3 47,7 

3 77 25,7 25,7 73,3 

4 72 24,0 24,0 97,3 

5 8 2,7 2,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 10  

Volumen y fuente de captación de agua 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 23.3% están 

totalmente en desacuerdo, el 24.3% están en desacuerdo, el 25.7% no están de acuerdo 

ni en desacuerdo, el 24% están de acuerdo, y solo el 2.7% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en el consumo de Agua (Volumen y fuente 

de captación). 
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Regulaciones 

Tabla 19 

 Regulaciones 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 6 2,0 2,0 

2 99 33,0 35,0 

3 101 33,7 68,7 

4 85 28,3 97,0 

5 9 3,0 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 11  

Regulaciones 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 33% están en 

desacuerdo, el 33.7% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 28.3% están de acuerdo, y 

solo el 3.0% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

las Regulaciones. 
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Impactos ambientales del transporte 

Tabla 20 Impactos ambientales del transporte 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 85 28,3 28,3 

2 63 21,0 49,3 

3 72 24,0 73,3 

4 70 23,3 96,7 

5 10 3,3 100,0 

Total 300 100,0  

 

Figura 12 

 Impactos ambientales del transporte 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 28.3% están 

totalmente en desacuerdo, el 21% están en desacuerdo, el 24% no están de acuerdo ni en 

desacuerdo, el 23.3% están de acuerdo, y solo el 3.3% están totalmente de acuerdo que el 

anillo vial tendrá un impacto positivo en los Impactos ambientales del transporte   
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Reclamos ambientales 

Tabla 21 

 Reclamos ambientales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 95 31,7 31,7 31,7 

2 106 35,3 35,3 67,0 

3 88 29,3 29,3 96,3 

4 4 1,3 1,3 97,7 

5 7 2,3 2,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 13  

Reclamos ambientales 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 31.7% están 

totalmente en desacuerdo, el 35.3% están en desacuerdo, el 29.3% no están de acuerdo ni 

en desacuerdo, y solo el 1.3% están de acuerdo, y 2.3% están totalmente de acuerdo que 

el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a los Reclamos ambientales.  
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5.1.3. Impacto del anillo vial a nivel socio cultural 

Prácticas laborales 

Tabla 22  

Prácticas laborales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 

2 145 48,3 49,3 

3 141 47,0 96,3 

4 6 2,0 98,3 

5 5 1,7 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 14  

Prácticas laborales 

Análisis e interpretación: Se observa que del total de entrevistados, el 48.3% están en 

desacuerdo y el 47.0% ni de acuerdo , ni en desacuerdo, toda vez que la situación crítica 

por la que estamos atravesando por el COVID19 y otros de índole político y una crisis 

global se tienen cierta incertidumbre sobre la generación de puestos de trabajo, por lo que 

se requiere de previsiones que faculten a las diversas instituciones a trabajar sobre la base 

de una visión integradora que favorezca a un crecimiento sostenido generando más 

puestos de trabajo. 
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Relación dirección/trabajador 

Tabla 23  

Relación dirección/trabajador 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 153 51,0 51,0 52,0 

3 132 44,0 44,0 96,0 

4 6 2,0 2,0 98,0 

5 6 2,0 2,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 15  

Relación dirección/trabajador 

Análisis e interpretación: Se observa que del total de entrevistados, el 51% están en 

desacuerdo y el 44.0% ni de acuerdo, ni en desacuerdo, y 2.0% están totalmente de 

acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a la Relación 

dirección/trabajador. 
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Salud y seguridad en el trabajo 

Tabla 24  

Salud y seguridad en el trabajo 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 6 2,0 2,0 3,3 

3 9 3,0 3,0 6,3 

4 139 46,3 46,3 52,7 

5 142 47,3 47,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 16 

 Salud y seguridad en el trabajo 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, 46.3% están de 

acuerdo, y el 47.3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto 

positivo en la Salud y seguridad en el trabajo.  
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Capacitación y educación 

Tabla 25  

Capacitación y educación 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 5 1,7 1,7 1,7 

2 90 30,0 30,0 31,7 

3 107 35,7 35,7 67,3 

4 89 29,7 29,7 97,0 

5 9 3,0 3,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 17  

Capacitación y educación  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 30% están en 

desacuerdo, el 35.7% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 29.7% están de acuerdo y 

solo el 3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

referencia a la capacitación y educación. 
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Tabla 26  

Evaluación de prácticas laborales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 11 3,7 3,7 

2 65 21,7 25,3 

3 71 23,7 49,0 

4 84 28,0 77,0 

5 69 23,0 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 18 

 Evaluación de prácticas laborales 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 21.7% están en 

desacuerdo, el 23.7% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 28% están de acuerdo y el 

23% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

referencia a la Evaluación de prácticas laborales.  
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Reclamos sobre prácticas laborales 

Tabla 27  

Reclamos sobre prácticas laborales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 10 3,3 3,3 

2 65 21,7 25,0 

3 85 28,3 53,3 

4 71 23,7 77,0 

5 69 23,0 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 19  

Reclamos sobre prácticas laborales 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 21.7% están en 

desacuerdo, el 28.3% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 23.7% están de acuerdo y 

el 23% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

referencia a la Reclamos sobre prácticas laborales.  
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5.1.4 Derechos humanos 

Inversión 

Tabla 28 Inversión 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 

2 6 2,0 3,0 

3 12 4,0 7,0 

4 140 46,7 53,7 

5 139 46,3 100,0 

Total 300 100,0  

 

 

Figura 20 Inversión 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 46.7% están de 

acuerdo y el 46.3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto 

positivo en referencia a la Inversión.  
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No discriminación 

Tabla 29  

No discriminación 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 9 3,0 3,0 4,0 

3 101 33,7 33,7 37,7 

4 93 31,0 31,0 68,7 

5 94 31,3 31,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 21 

 No discriminación 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 31% están de acuerdo y el 31.3% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a la No discriminación  
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 5.1.5 Libertad de asociación y negociación colectiva 

Tabla 30  

Libertad de asociación y negociación colectiva 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 7 2,3 2,3 3,3 

3 7 2,3 2,3 5,7 

4 141 47,0 47,0 52,7 

5 142 47,3 47,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 22 

 Libertad de asociación y negociación colectiva 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 47% están de 

acuerdo y el 47.3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto 

positivo en referencia a la Libertad de asociación y negociación colectiva.  
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Trabajo forzoso 

Tabla 31 

 Trabajo forzoso 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 93 31,0 31,0 32,0 

3 88 29,3 29,3 61,3 

4 104 34,7 34,7 96,0 

5 12 4,0 4,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 23  

Trabajo forzoso 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 31% están en 

desacuerdo, el 29.3% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 34.7% están de acuerdo y 

solo el 4% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

referencia a desarrollarse un Trabajo forzoso.  
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Medidas de seguridad 

Tabla 32  

Medidas de seguridad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 3 1,0 1,0 1,0 

2 5 1,7 1,7 2,7 

3 8 2,7 2,7 5,3 

4 147 49,0 49,0 54,3 

5 137 45,7 45,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 24  

Medidas de seguridad 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 49% están de 

acuerdo y el 45.7% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto 

positivo en referencia a las Medidas de seguridad. 
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 Derechos de la población 

Tabla 33  

Derechos de la población 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 10 3,3 3,3 4,7 

3 101 33,7 33,7 38,3 

4 101 33,7 33,7 72,0 

5 84 28,0 28,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 25  

Derechos de población 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 33.7% están de acuerdo y el 28% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a los derechos de la población  
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5.1.6. Sociedad 

Organización de la comunidad 

Tabla 34 

 Organización de la comunidad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 5 1,7 1,7 1,7 

2 8 2,7 2,7 4,3 

3 104 34,7 34,7 39,0 

4 96 32,0 32,0 71,0 

5 87 29,0 29,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 26 

 Organización de la comunidad 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 34.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 32% están de acuerdo y el 29% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a la organización de la 

comunidad  
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Tabla 35 

 Corrupción 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 5 1,7 1,7 1,7 

2 98 32,7 32,7 34,3 

3 100 33,3 33,3 67,7 

4 87 29,0 29,0 96,7 

5 10 3,3 3,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 27 

 Corrupción 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 32.7% están en 

desacuerdo, el 33.3% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 29% están de acuerdo y 

solamente el 3.3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial esté libre de actos de 

corrupción  
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Política publica 

Tabla 36  

Política publica 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 9 3,0 3,0 4,3 

3 106 35,3 35,3 39,7 

4 89 29,7 29,7 69,3 

5 92 30,7 30,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 28  

Política publica 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 35.3% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 29.7% están de acuerdo y el 30.7% están totalmente de 

acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a la política pública. 
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Competencia desleal 

Tabla 37  

Competencia desleal 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 6 2,0 2,0 2,0 

2 96 32,0 32,0 34,0 

3 84 28,0 28,0 62,0 

4 102 34,0 34,0 96,0 

5 12 4,0 4,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 29  

Competencia desleal 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 32% están en 

desacuerdo, el 28% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 34% están de acuerdo y 

solamente el 4% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo 

en referencia a una competencia desleal.  
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Cumplimiento de normas 

Tabla 38  

Cumplimiento de normas 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 5 1,7 1,7 1,7 

2 10 3,3 3,3 5,0 

3 103 34,3 34,3 39,3 

4 91 30,3 30,3 69,7 

5 91 30,3 30,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 30  

Cumplimiento de normas 

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 34.3% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% están de acuerdo y el 30.3% están totalmente de 

acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia al cumplimiento de 

normas.  
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Evaluación del impacto social 

Tabla 39  

Evaluación del impacto social 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 6 2,0 2,0 2,0 

2 94 31,3 31,3 33,3 

3 100 33,3 33,3 66,7 

4 91 30,3 30,3 97,0 

5 9 3,0 3,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 31  

Evaluación del impacto social  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 31.3% están en 

desacuerdo, el 33.3% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 30.3% están de acuerdo y 

solamente el 3% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo 

en referencia a una evaluación del impacto social.  
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5.1.7 Responsabilidad 

Salud y seguridad en el trabajo 

Tabla 40  

Salud y seguridad en el trabajo 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 10 3,3 3,3 4,7 

3 101 33,7 33,7 38,3 

4 97 32,3 32,3 70,7 

5 88 29,3 29,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 32  

Salud y seguridad en el trabajo  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 33.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 32.3% están de acuerdo y el 29.3% están totalmente de 

acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia a la salud y seguridad 

en el trabajo. 
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Etiquetado de productos y servicios 

Tabla 41  

Etiquetado de productos y servicios 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 9 3,0 3,0 4,3 

3 106 35,3 35,3 39,7 

4 92 30,7 30,7 70,3 

5 89 29,7 29,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 33 

 Etiquetado de productos y servicios  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 35.3% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 30.7% están de acuerdo y el 29.7% están totalmente de 

acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en el etiquetado de productos y 

servicios.  
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Comunicaciones 

Tabla 42  

Comunicaciones 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 2 ,7 ,7 ,7 

2 4 1,3 1,3 2,0 

3 8 2,7 2,7 4,7 

4 152 50,7 50,7 55,3 

5 134 44,7 44,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 34  

Comunicaciones  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, solamente el 2.7% no 

están de acuerdo ni en desacuerdo, el 50.7% están de acuerdo y el 44.7% están totalmente 

de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en las comunicaciones.  
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Privacidad 

Tabla 43  

Privacidad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 10 3,3 3,3 3,3 

2 73 24,3 24,3 27,7 

3 65 21,7 21,7 49,3 

4 78 26,0 26,0 75,3 

5 74 24,7 24,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 35  

Privacidad  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 24.3% están en 

desacuerdo, el 21.7% no están de acuerdo ni en desacuerdo, el 26% están de acuerdo y el 

24.7% están totalmente de acuerdo que el anillo vial tendrá un impacto positivo en 

referencia a la privacidad. 
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Cumplimiento regulatorio 

Tabla 44 Cumplimiento regulatorio 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 4 1,3 1,3 1,3 

2 9 3,0 3,0 4,3 

3 98 32,7 32,7 37,0 

4 102 34,0 34,0 71,0 

5 87 29,0 29,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 36  

Cumplimiento regulatorio  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 32.7% no están de 

acuerdo ni en desacuerdo, el 34% están de acuerdo y el 29% están totalmente de acuerdo 

que el anillo vial tendrá un impacto positivo en referencia al cumplimiento regulatorio.  
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Diversidad e igualdad de oportunidades 

Tabla 45  

Diversidad e igualdad de oportunidades 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 67 22,3 22,3 22,3 

2 55 18,3 18,3 40,7 

3 48 16,0 16,0 56,7 

4 67 22,3 22,3 79,0 

5 63 21,0 21,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

Figura 37  

Diversidad e igualdad de oportunidades  

Análisis e interpretación: Se observa que, del total de entrevistados, el 22.3% están 

totalmente en desacuerdo, el 18.3% están en desacuerdo, el 16% no están de acuerdo ni 

en desacuerdo, el 22.3% están de acuerdo y el 21% están totalmente de acuerdo que el 

anillo vial tendrá un impacto positivo en la diversidad e igualdad de oportunidades.  
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Impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite 

- Huánuco 2021 

Tabla 46 Correlaciones 

 

DESARROL

LO 

SUSTENTA

BLE Y 

SOSTENIBL

E 

DIMENSION 

ECONOMIC

A (1) 

DIMENSION 

MEDIOAMB

IENTAL (2) 

DIMENSION 

SOCIO 

CULTURAL 

(3) 

DESARROLL

O 

SUSTENTAB

LE Y 

SOSTENIBL

E 

Correlación de 

Pearson 
1 ,654** ,736** ,294** 

Sig. (bilateral)  ,000 ,000 ,000 

N 

300 300 300 300 

DIMENSION 

ECONOMIC

A (1) 

Correlación de 

Pearson 
,654** 1 ,065 -,005 

Sig. (bilateral) ,000  ,258 ,928 

N 300 300 300 300 

DIMENSION 

MEDIOAMBI

ENTAL (2) 

Correlación de 

Pearson 
,736** ,065 1 -,001 

Sig. (bilateral) ,000 ,258  ,985 

N 300 300 300 300 

DIMENSION 

SOCIO 

CULTURAL 

(3) 

Correlación de 

Pearson 
,294** -,005 -,001 1 

Sig. (bilateral) ,000 ,928 ,985  

N 300 300 300 300 
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5.2  Análisis inferencial y/o contrastación de hipótesis 

La tabla 46 muestra que la correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

entre el desarrollo sustentable y sostenible del anillo vial en relación a la dimensión 

económica (0.654), dimensión medioambiental (0.736), y la dimensión 

sociocultural (0.294). 

La tabla 47 muestra los resultados sobre opinión y repercusiones del anillo vial 

observándose una Opinión del estado actual de la ciudad de Huánuco, bastante 

desfavorable a la fecha del 98%, y en lo que respecta al desarrollo de la ciudad 

también al 98%, y manifiestan que urge la modernización de la ciudad en el orden 

del 96%, y todos los demás indicadores en aproximadamente en ese mismo nivel de 

orden      
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Tabla 47. Resultados sobre opinión y repercusiones del anillo vial 

 

Nota. Datos e informaciones incluidas en los anexos 07 y 08  

ANEXO 07: Opinión del estado actual (%) 1 2 3 4 5

49 49 2 0 0

48 50 2 0 0

0 0 4 46 50

0 0 4 48 48

0 0 3 48 49

0 0 5 47 48

0 0 4 45 51

0 0 3 49 48

0 0 4 49 48

0 0 5 49 46

0 0 5 45 50

0 0 5 50 46

0 0 4 50 46

0 0 47 49 4

0 0 48 48 5

0 0 4 46 50

0 0 6 49 45

0 0 6 51 42

0 0 6 47 47

0 0 7 44 48

0 0 0 0 0

ANEXO 08: Repercusiones actuales y futuras (%) 0 1 1 1 2

0 0 6 47 47

0 0 6 45 49

0 0 3 48 48

0 0 47 48 5

0 0 43 53 4

0 0 4 49 47

0 0 30 40 30

0 0 4 52 44

0 0 34 37 29

0 0 32 38 29

29.   El anillo vial influye positivamente en el ámbito económico de la región 

Huánuco

30.   El anillo vial influye positivamente en el ámbito socio-cultural de la región 

Huánuco

27.   El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y Turismo apoyan a las 

pequeñas y medianas empresas del sector turístico a través de capacitaciones, 

congresos y estrategias de impacto para fomentar y mejorar el turismo de la zona.

28.   El anillo vial influye positivamente en el desarrollo sustentable y sostenible de 

la región Huánuco.

25.   La integración de parte de las entidades del Estado y el sector privado 

permitirá un desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo

26.   El desarrollo sustentable y sostenible en el ámbito medioambiental influirá 

positivamente en la internacionalización del sector empresarial huanuqueño.

23.   El anillo vial permitirá a los turistas e inversionistas tener conciencia nacional 

por la protección de muchas áreas naturales

24.   El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a la 

administración de las áreas protegidas.

21.   Las repercusiones actuales y futuras, económicas, sociales y 

medioambientales del anillo vial van a influenciar en el desarrollo sustentable de 

la ciudad satélite modelo

22.   El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de una 

infraestructura básica para ofertar un mejor servicio para optimizar los negocios 

como nuevos nichos de mercado.

19.   Paraderos informales que obstaculizan la libre circulación de vehículos y 

peatones

20.   Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga

17.   Contaminación ambiental en la ciudad

18.   El hacinamiento vehículos en la ciudad

15.   Plan Maestro de vehículos menores y moto tasis de la D.R.T.C. y la 

Municipalidad actual

16.   Contar con Plan de Acción a Corto y largo Plazo para vehículos motorizados y 

no motorizados'

13.   Contar con corredores turísticos, mirador, restaurant, hotel del futuro ciudad 

satélite

14.   Plan Maestro de Transporte Urbano de la D.R.T.C. y la Municipalidad 

provincial actual

11.   Mejora e implementación de avenidas, calles y jirones de la ciudad

12.   Construcción y mejora de la vía circuito turístico: Todo malecón, puelles y 

cabecera cerro jactay, con salida a las provincias del sur del departamento de 

Huánuco

9.     Construcción de la vía expresa en el puente tingo

10.   Construcción sobre la vía expresa en el puente Pavletich u otro lugar

7.     Crecimiento sin planificación urbana en los últimos 20 años

8.     Nivel de expansión en zonas eriazas, donde  construyeron sus viviendas sin 

planificación urbanístico.

5.     Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad

6.     Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la ciudad

3.     Urge la modernización de la ciudad

4.     Nivel de satisfacción de la ciudad satélite de Huánuco

1.     Opinión del estado actual de la ciudad de Huánuco

2.     Desarrollo de la ciudad
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5.2.1 Prueba de la hipótesis general 

 Prueba de la hipótesis general 

1. Formulación de hipótesis 

Ho.  : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

Hi. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

2. Nivel de significancia: 5% =0.05 

3. Elección de la prueba estadística:  

t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.  

4. Estimación del p-valor 

Tabla 48 

 Prueba estadística - HIPÓTESIS GENERAL 

Estadísticas de muestra única 

 N Media 

Desviación 

estándar 

Media de error 

estándar 

DESARROLLO 

SUSTENTABLE Y 

SOSTENIBLE 

300 3,3951 ,20186 ,01165 

 

Puebla de muestra única 

 

Valor de prueba = 3.5 

t gl 

Sig. 

(bilateral

) 

Diferencia 

de medias 

95% de intervalo de confianza 

de la diferencia 

Inferior Superior 

DESARROLLO 

SUSTENTABLE Y 

SOSTENIBLE 

-9,001 299 ,000 -,10491 -,1278 -,0820 
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6 Toma de decisión: 

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipótesis nula y nos 

quedamos con la hipótesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo 

vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - 

Huánuco 2021”. 

Prueba de la hipótesis especifica 1 

1. Formulación de hipótesis 

Ho1. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a 

nivel económico. 

Hi1. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel 

económico 

2. Nivel de significancia: 5% =0.05 

3. Elección de la prueba estadística:  

t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.  

4. Estimación del p-valor 

5. Toma de decisión: 

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipótesis nula y nos quedamos 

con la hipótesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendrá 

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel económico” 
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Tabla 49 Prueba estadística - HIPÓTESIS ESPECÍFICA 1 

 

Prueba de la hipótesis especifica 2 

1. Formulación de hipótesis 

Ho2. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel medioambiental. 

Hi2. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel medioambiental 

 2. Nivel de significancia: 5% =0.05 

3. Elección de la prueba estadística:  

t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.  
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4. Estimación del p-valor 

Tabla 50 Prueba estadística - HIPÓTESIS ESPECÍFICA 2 

 

5. Toma de decisión: 

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipótesis nula y nos quedamos 

con la hipótesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendrá 

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel medioambiental” 
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 Prueba de la hipótesis especifica 3 

1. Formulación de hipótesis 

Ho3. : El anillo vial NO tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel socio cultural. 

Hi3. : El anillo vial tendrá impacto en el desarrollo sustentable y 

sostenible a nivel socio cultural. 

2. Nivel de significancia: 5% =0.05 

3. Elección de la prueba estadística:  

t de student para muestras relacionadas con variables numéricas.  

4. Estimación del p-valor 

Tabla 51 Prueba estadística - HIPOTESIS ESPECIFICA 3 
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5. Toma de decisión: 

Como p<0.05 (sig bilateral=0.000) entonces rechazamos la hipótesis nula y nos quedamos 

con la hipótesis del investigador. Por lo que se demuestra que “El anillo vial tendrá 

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel medioambiental” 

5.3 Discusión de Resultados 

En este capítulo se presenta la confrontación que es determinar el impacto del anillo vial 

en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021. La 

infraestructura en la ciudad de Huánuco es precaria para la movilidad peatonal, vehicular 

debido a que no se tienen políticas consensuadas y que trae como consecuencia contar con 

una malla vial incompleta; y un gran porcentaje alto del transporte público colectivo 

informal, el cual a su vez funciona de forma desarticulado porque prima los intereses 

mercantilistas en todo orden de cosas, requiriendo como prioridad para nuestra ciudad un 

proyecto estratégico, y peor aún que vehículos que no garantizan  seguridad son los que 
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toman las decisiones debido a que hacen negocios de rutas incluso antes de elegir 

democráticamente a nuestras autoridades ediles en los gobiernos locales y peor es tierra 

de nadie debido al desacato de las normas como expresión cultural por parte de los 

ciudadanos y el incremento en el parque automotor privado, entre otras razones como la 

debilidad en la institucionalidad para revertir tasas de accidentalidad y proporcionar 

opciones de movilidad sostenibles, seguras y saludables que garanticen la vida, una buena 

estadía a nuestros visitantes con una cultura transformadora que dé más bienestar a 

nuestros ciudadanos y visitantes.  

5.4  Aporte científico de la investigación 

El aporte se basa en dos aspectos de importancia que es el incremento de 

productividad y un mejor acceso a la ciudad de Huánuco. Han pasado varios 

gobiernos locales y es una utopía el Anillo Vial que consiste en implementar una 

arquitectura que impulse el crecimiento auto sostenido que mejore la atención 

turística en referencia a la ciudad de Huánuco teniendo vías de acceso de vehículos 

que transitan por la costa (Ambo), sierra (Kotosh) y selva (la esperanza) teniendo 

como base y sustento económico la premisa de una iniciativa privada cofinanciada 

(IPC). 

El Anillo Vial facilitará el acceso para la carga y transporte de pasajeros cuya obra 

completa permitiría ir por toda la zona externa a la ciudad y para ello requiere que 

nuestras autoridades del gobierno local y regional tomen conciencia y permitan 

viabilizar esta obra de impacto en el campo económico, social, demográfico, y para 

ello el pleno del Concejo de la Municipalidad Provincial de Huánuco apruebe por 

mayoría la ordenanza que establece como prioridad la construcción del anillo vial. 

También se tiene la iniciativa de la Oficina de Transportes, que esta medida 

permitirá un mejor ordenamiento vehicular de ticos, mototaxis considerando los 

terminales terrestres que permitan brindar calidad en el servicio en las rutas 

alimentadoras de transporte masivo, el cual tendrá como principal ventaja el 
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descongestionamiento vehicular en la zona central de la ciudad, que a la fecha se 

encuentra saturada por la sobre oferta en el servicio de taxis y bajaj existente. 

Poner en marcha el anillo vial permitirá descongestionar el acceso a zonas saturadas, 

ya que debe priorizarse el modo peatonal que originará un alivio al problema puntual 

que es el congestionamiento y será una buena oportunidad para que nuestros vecinos 

desarrollen el hábito de caminar como se estila en las grandes ciudades, de esta 

manera estaríamos fomentando de manera masiva una nueva cultura en el cuidado 

de la salud y contar con una infraestructura de vías anchas y calzadas peatonales 

diseñadas que permita contar con buena estructura vial y seguridad para los 

transeúntes. 
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CONCLUSIONES 

La investigación es de gran relevancia como polo de desarrollo integral sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite siendo necesaria tomar acciones inmediatas e integrales 

entre los Gobiernos Locales, Gobierno Regional y Gobierno Nacional, para lograr un 

cambio sustancial en lo económico, socio cultural y bienestar familiar, por lo que nuestras 

autoridades de turno están llamados a buscar financiamiento internacional de países 

cooperantes. Como resultado de la investigación se ha determinado estadísticamente un 

valor de p<0.05 (sig bilateral=0.000) por lo que rechazamos la hipótesis nula y nos 

quedamos con la hipótesis del investigador, demostrando que “el anillo vial tendrá 

impacto en el desarrollo sustentable y sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021”. 

Las zonas de estudio no cuentan con un Plan Director para el proceso de planeamiento 

urbano siendo más un tema político y el 95% de la población lo considera como una 

agenda pendiente, pues no existe una eficiente gestión de los planes de los gobiernos 

locales ni regionales, trayendo como consecuencia, urbanizaciones o habilitaciones 

urbanas que no cumplen con requisitos mínimos para una urbanización planificada de la 

ciudad. En temas medioambientales no se cuenta con instrumentos legales en los distritos 

de Huánuco, Amarilis y Pillco Marca. El 26.0% están de acuerdo y el 23.3% totalmente 

de acuerdo que el anillo vial favorecerá a que los ciudadanos tengan más conciencia sobre 

el uso y manejo de los materiales renovables y no renovables como parte del cuidado del 

medio ambiente. 

El anillo vial tendrá un impacto en el desarrollo sustentable y sostenible a nivel económico 

debido a que el 94.4% manifiesta que el anillo vial tendrá un impacto positivo. La 

situación crítica del COVID19 y otros de índole político y otros factores como la crisis 

global generan cierta incertidumbre sobre la generación de puestos de trabajo, por lo que 

se requiere de previsiones que faculten a las diversas instituciones a trabajar sobre la base 

de una visión integradora que favorezca a un crecimiento sostenido generando más 

puestos de trabajo. 
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La ciudad de Huánuco como capital del distrito en horas punta muestra hacinamiento y 

tugurización de vehículos pesados y menores, debido a que la ciudad cuenta con avenidas, 

calles, jirones y pasajes reducidos, esto genera malestar a la ciudadanía en general. En los 

días laborables y no laborables la velocidad de vehículos debe reducirse a menos de 20 

km/h, y culturizar a nuestra población a respetar los semáforos existentes en la ciudad. 
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SUGERENCIAS 

El trabajo de investigación denominado Impacto del Anillo Vial en el Desarrollo 

Sustentable y Sostenible de la ciudad satélite- Huánuco 2021, sirve como aporte científico 

para la toma de decisión de las autoridades en este caso: Gobiernos Locales- alcalde 

Provincial de Huánuco, Alcalde del Distrito de Amarilis, Alcalde del Distrito de Pillco 

Marca, Gobierno Regional de Huánuco y Gobierno Nacional. 

El Gobierno Local, debe levantar la data de todas las rutas de transporte del puente tingo, 

cementerio general, puente de San Sebastián, todo avenida malecón, Arbulú Pineda, 

capilla señor de puelles, toda cabecera de cerro jactay, conectando con la salida a kotoch, 

todo jr. Hermilio Valdizán, todo jr. 28 de julio, todo jr. Dos de mayo, todo jr. abtao, todo 

jr. huallayco, todo jr. Independencia, para la toma de decisión entre el gobierno local, 

gobierno regional y gobierno nacional. 

Las autoridades del gobierno local, gobierno regional y gobierno nacional, a través de sus 

funcionarios deberán dar charlas o cursos sobre la modernización con el desarrollo 

sustentable y sostenible de la ciudad satélite de Huánuco con proyección hacia 2070, a los 

colegios profesionales, a la sociedad civil en conjunto, a los empresarios, a los 

transportistas, a los servidores públicos y trabajadores formales e informales. 

Los Gobiernos Locales, Huánuco, Amarilis y Pillco Marca, de manera ineludible en forma 

articulada deben preocuparse levantar el Plan Director de la ciudad, para el desarrollo 

sustentable y sostenible de la ciudad de satélite de Huánuco. El anillo vial tendrá impacto 

en el desarrollo sustentable y sostenido a nivel económico, medio ambiental y socio 

cultural de la ciudad satélite de Huánuco. 

Se debe construir vías de acceso para vehículos y peatones para accesibilidad de los 

ciudadanos utilizando la tecnología moderna. Construir terminales terrestres para 

empresas interprovinciales, carreteras de penetración, complejos turísticos al costado del 

puente tingo y en el Centro Poblado JACTAY, Rondós, y Complejo Turístico 

Arqueológico en Kotosh.   
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PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES 
DIMENSION

ES 
INDICADOR 

INSTRUMENT

OS  
METODOLOGIA 

  PROBLEMA 

GENERAL 

¿El anillo vial 

tendrá impacto 

en el desarrollo 

sustentable y 

sostenible de la 

ciudad satélite - 

Huánuco 2021? 

PROBLEMAS 

ESPECÍFICO

S 

• El anillo vial 

tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel 

económico 

• El anillo vial 

tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

OBJETIVO 

GENERAL 

Determinar el 

impacto del 

anillo vial en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible de la 

ciudad satélite 

- Huánuco 

2021 

OBJETIVOS 

ESPECÍFIC

OS 

• Determinar el 

impacto del 

anillo vial en 

el desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel 

económico 

• Determinar el 

impacto del 

HIPÓTESIS 

GENERAL 

Hi. El anillo 

vial tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible de 

la ciudad 

satélite - 

Huánuco 2021 

HIPÓTESIS 

ESPECÍFIC

AS. 

Hi1: El anillo 

vial tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel 

económico 

Hi2: El anillo 

vial tendrá 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VI=V1                                                              

Anillo Vial 

Necesidad 

pública 

Datos,Informac

ión Número de 

avenidas, jirones, 

calles.  Escala de 

cuestionarios de 

preguntas y 

respuestas. 

Población:  sociedad 

civil y colegios 

profesionales  

Muestra: 300 

personas 

ESQUEMA DEL 

PROYECTO  

tipo de 

investigación: 

prospectivo, 

descriptivo, diseño 

no experimental, 

transaccional y 

correlacional cuyo 

diagrama es: 

 
    

Técnicas a utilizar 

Encuesta 

Entrevista 

Modernización 

Fase 1 

Fase 2 

Fase 3 

Fase 4 

Acceso vial 

Ordenamiento 

de vías de 

acceso de la 

ciudad de 

Huánuco 

Identificar 

desplazamiento 

de vehículos y 

la ciudadanía, 

por las calles, 

avenidas, 

jirones, puentes 

y otras vías  

Desarrollar vías 

para vehículos y 

peatones.  

Accesibilidad a 

ciudadanos de 

medios 

tecnológicos                                      

Terminales de 

empresas de 

transporte 

interprovincial  

 

 

 

 

VD=V2  

Económico 
Desempeño 

económico  
CUESTIONARI

O SOBRE 

ANILLO VIAL, 

DESARROLLO 

SUSTENTABL

Medioambient

al  

Materiales 

(renovables y 

no renovables) 

ANEXO 01 

MATRIZ DE CONSISTENCIA 

TÍTULO: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE DE LA 

CIUDAD SATÉLITE – HUÁNUCO 2021 
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sustentable y 

sostenible a 

nivel 

medioambien

tal. 

• El anillo vial 

tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel socio 

cultural 

anillo vial en 

el desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel 

medioambien

tal. 

• Determinar el 

impacto del 

anillo vial en 

el desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel socio 

cultural 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel 

medioambient

al 

Hi3: El anillo 

vial tendrá 

impacto en el 

desarrollo 

sustentable y 

sostenible a 

nivel socio 

cultural. 

DESARROLL

O 

SUSTENTAB

LE Y 

SOSTENIBL

E                                          

Socio cultural 
prácticas 

laborales 

E Y 

SOSTENIBLE 

DIRIGIDO A: 

Autoridades de 

la ciudad. 

Miembros de los 

colegios 

profesionales, 

Sociedad Civil, 

Transportistas, 

Sector público y 

privado 

• acopio de datos: 

observación y 

fichas 

• instrumento de 

recolección de 

datos: encuesta, 

datos de archivos 

• procesamiento de 

datos: codificación 

y tabulación de 

datos 

• técnicas para el 

análisis e 

interpretación de 

datos: excel y 

programa 

estadístico spss 

• presentación de 

datos: cuadros, 

tablas estadísticas 

y gráficos 

• para el informe 

final: esquema 

propuesto por la 

EPG 
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ANEXO 02 

CONSENTIMIENTO INFORMADO 

ID:  FECHA:  

TÍTULO: IMPACTO DEL ANILLO VIAL EN EL DESARROLLO SUSTENTABLE 

Y SOSTENIBLE DE LA CIUDAD SATÉLITE – HUÁNUCO 2021 

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite Huanuco-2021 

INVESTIGADOR: EDILBERTO RAMON ALVAREZ 

Consentimiento / Participación voluntaria 

Acepto participar en el estudio: He leído la información proporcionada, o me ha sido 

leída. He tenido la oportunidad de preguntar dudas sobre ello y se me ha respondido 

satisfactoriamente. Consiento voluntariamente participar en este estudio y entiendo 

que tengo el derecho de retirarme en cualquier momento de la intervención 

(tratamiento) sin que me afecte de ninguna 

manera. 

• Firmas del participante o responsable legal 

 

Huella digital si el caso lo amerita 

Huánuco, 2021 
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ANEXO 03 

CUESTIONARIO SOBRE ANILLO VIAL 

DIRIGIDO A: Autoridades de la ciudad. Miembros de los colegios profesionales, 

Sociedad Civil, Transportistas, Sector público y privado 

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y sostenible 

de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

INSTRUCCIONES: Los siguientes enunciados se utilizan con fines científicos, por favor 

conteste de forma cuidadosa y sincera marcando su respuesta con una cruz o aspa.  

I. DATOS DEL ENCUESTADO:  

1. Sexo:  Femenino ( )   Masculino ( )  

2. Edad:   18 a 30 ( )   31 a 50 ( )   51 a + ( ) 

II. En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si está:  

Totalmente en desacuerdo  =  1  En desacuerdo   =  2 

 Ni en acuerdo, ni en desacuerdo =  3   

De acuerdo  =  4  Totalmente de acuerdo  =  5 

A continuación, marcar la que corresponde, en función a la repercusión que tendría el 

proyecto en las siguientes variables: 
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Tesista 

DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE                                                          1 2 3 4 5

1 DIMENSION ECONOMICA

Desempeño economico (valor y consecuencias economicas)

Presencia en el mercado (referencia salarial)

Consecuencias economicas indirectas (Impacto en infraestructura y servicios

Practicas de adquisicion

Desglose de los gastos e inversiones ambientales

Productos y servicios (consumos/embalajes/reciclaje)

2 DIMENSION MEDIOAMBIENTAL

Materiales (renovables y no renovables)

Energia (Consumo)

Agua (Volumen y fuente de captacion)

Regulaciones

Transporte(impactos ambientales)

Reclamos ambientales

3 DIMENSION SOCIO CULTURAL

3.1 Practicas laborales

Empleo

Relacion direccion/trabajador

Salud y seguridad en el trabajo

Capacitacion y educacion

Evaluacion de practicas laborales

Reclamos sobre practicas laborales

3.2 Derechos humanos

Inversion 

No discriminacion

Libertad de asociacion y negociacion colectiva

Trabajo forzoso

Medidas de seguridad

Derechos de la poblacion

3.3 Sociedad

Organización de la comunidad

Corrupcion

Politica publica

Competencia desleal

Cumpliniento de normas

Evaluacion del impacto social

3.4 Responsabilidad

Salud y seguridad en el trabajo

Etiquetado de productos y servicios

Comunicaciones

Privacidad

Cumplimiento regulatorio

Diversidad e igualdad de oportunidades
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ANEXO 04 

CUESTIONARIO SOBRE DESARROLLO SUSTENTABLE Y SOSTENIBLE 

DIRIGIDO A: Autoridades de la ciudad. Miembros de los colegios profesionales, 

Sociedad Civil, Transportistas, Sector público y privado 

OBJETIVO: Determinar el impacto del anillo vial en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la ciudad satélite - Huánuco 2021 

INSTRUCCIONES: Los siguientes enunciados se utilizan con fines científicos, por favor 

conteste de forma cuidadosa y sincera marcando su respuesta con una cruz o aspa.  

 

I. DATOS DEL ENCUESTADO:  

1. Sexo:  Femenino ( )   Masculino ( )  

2. Edad:   18 a 30 ( )   31 a 50 ( )   51 a + ( ) 

 

II. ESTADO ACTUAL DEL ÁMBITO DE ESTUDIO 

En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si está:  

Totalmente en desacuerdo  =  1  

En desacuerdo  =  2  

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo =  3  

De acuerdo  =  4  

Totalmente de acuerdo  =  5 

N° ENUNCIADO  1 2 3 4 5 

E

A

01 Opinión del estado actual de la ciudad de Huánuco      

02 Desarrollo de la ciudad      

03 Urge la modernización de la ciudad      

04 Nivel de satisfacción de la ciudad satélite de Huánuco      

05 Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad      

06 Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la ciudad      
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07 Crecimiento sin planificación urbana en los últimos 20 años      

08 
Nivel de expansión en zonas eriazas, donde construyeron sus viviendas 

sin planificación urbanística.      

09 Construcción de la vía expresa en el puente tingo      

10 Construcción sobre la vía expresa en el puente Pavletich u otro lugar      

11 Mejora e implementación de avenidas, calles y jirones de la ciudad      

12 

Construcción y mejora de la vía circuito turístico: Todo malecón, 

puelles y cabecera cerro jactay, con salida a las provincias del sur del 

departamento de Huánuco      

13 
Contar con corredores turísticos, mirador, restaurant, hotel del futuro 

ciudad satélite      

14 
Plan Maestro de Transporte Urbano de la D.R.T.C. y la Municipalidad 

provincial actual      

15 
Plan Maestro de vehículos menores y moto tasis de la D.R.T.C. y la 

Municipalidad actual      

16 
Contar con Plan de Acción a Corto y largo Plazo para vehículos 

motorizados y no motorizados'      

17 Contaminación ambiental en la ciudad      

18 El hacinamiento vehículos en la ciudad      

19 
Paraderos informales que obstaculizan la libre circulación de vehículos 

y peatones      

20 Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga      
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III. ANILLO VIAL Y DESARROLLO SUSTENTABLE 

En cada enunciado, marque con una cruz o aspa indicando si está:  

Totalmente en desacuerdo  =  1  

En desacuerdo  =  2  

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo =  3  

De acuerdo  =  4  

Totalmente de acuerdo  =  5 

 

 Enunciado 1 2 3 4 5 

1 Las repercusiones actuales y futuras, económicas, sociales y 

medioambientales del anillo vial van a influenciar en el desarrollo 

sustentable de la ciudad satélite modelo 

     

2 El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de una 

infraestructura básica para ofertar un mejor servicio para optimizar los 

negocios como nuevos nichos de mercado. 

     

3 El anillo vial permitirá a los turistas e inversionistas tener conciencia 

nacional por la protección de muchas áreas naturales 

     

4 El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a la 

administración de las áreas protegidas. 

     

5 La integración de parte de las entidades del Estado y el sector privado 

permitirá un desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo 

     

6 El desarrollo sustentable y sostenible en el ámbito medioambiental 

influirá positivamente en la internacionalización del sector 

empresarial huanuqueño. 

     

7 El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y Turismo 

apoyan a las pequeñas y medianas empresas del sector turístico a 

través de capacitaciones, congresos y estrategias de impacto para 

fomentar y mejorar el turismo de la zona. 

     

8 El anillo vial influye positivamente en el desarrollo sustentable y 

sostenible de la región Huánuco. 
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9 El anillo vial influye positivamente en el ámbito económico de la 

región Huánuco 

     

10 El anillo vial influye positivamente en el ámbito socio-cultural de la 

región Huánuco  

     

 

 

El tesista 
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ANEXO 05 

 FORMATO DE VALIDACIÓN DE LOS INSTRUMENTOS POR EXPERTOS 
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 MAPA REGIÓN HUÁNUCO 
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 RESULTADOS GENERALES 

1. Opinión del estado actual de la ciudad de Huánuco 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 146 48,7 48,7 48,7 

2 147 49,0 49,0 97,7 

3 7 2,3 2,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

2. Desarrollo de la ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 144 48,0 48,0 48,0 

2 149 49,7 49,7 97,7 

3 7 2,3 2,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

3. Urge la modernización de la ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 12 4,0 4,0 4,0 

4 138 46,0 46,0 50,0 

5 150 50,0 50,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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4. Nivel de satisfacción de la ciudad satélite de Huánuco 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 11 3,7 3,7 3,7 

4 145 48,3 48,3 52,0 

5 144 48,0 48,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

5. Sobre los parques ubicados dentro de la ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 10 3,3 3,3 3,3 

4 143 47,7 47,7 51,0 

5 147 49,0 49,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

6. Ordenamiento de avenidas, jirones, calles ubicadas en la 

ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 16 5,3 5,3 5,3 

4 141 47,0 47,0 52,3 

5 143 47,7 47,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

7. Crecimiento sin planificación urbana en los últimos 20 años 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 11 3,7 3,7 3,7 

4 135 45,0 45,0 48,7 

5 154 51,3 51,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 



127 

 

 

 

8. Nivel de expansión en zonas eriazas, donde construyeron sus 

viviendas sin planificación urbanístico. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 9 3,0 3,0 3,0 

4 147 49,0 49,0 52,0 

5 144 48,0 48,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

9. Construcción de la vía expresa en el puente tingo 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 11 3,7 3,7 3,7 

4 146 48,7 48,7 52,3 

5 143 47,7 47,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

10. Construcción sobre la vía expresa en el puente Pavletich u otro 

lugar 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 14 4,7 4,7 4,7 

4 147 49,0 49,0 53,7 

5 139 46,3 46,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

 



 

 

 

11. Mejora e implementación de avenidas, calles y jirones de la 

ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 16 5,3 5,3 5,3 

4 135 45,0 45,0 50,3 

5 149 49,7 49,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

12. Construcción y mejora de la vía circuito turístico: Todo 

malecón, puelles y cabecera cerro jactay, con salida a las 

provincias del sur del departamento de Huánuco 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 14 4,7 4,7 4,7 

4 149 49,7 49,7 54,3 

5 137 45,7 45,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 

13. Contar con corredores turísticos, mirador, restaurant, hotel 

del futuro ciudad satélite 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 13 4,3 4,3 4,3 

4 150 50,0 50,0 54,3 

5 137 45,7 45,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

 



129 

 

 

 

14. Plan Maestro de Transporte Urbano de la D.R.T.C. y la 

Municipalidad provincial actual 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 141 47,0 47,0 47,0 

2 147 49,0 49,0 96,0 

3 12 4,0 4,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

15. Plan Maestro de vehículos menores y moto tasis de la D.R.T.C. 

y la Municipalidad actual 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 1 143 47,7 47,7 47,7 

2 143 47,7 47,7 95,3 

3 14 4,7 4,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

16. Contar con Plan de Acción a Corto y largo Plazo para 

vehículos motorizados y no motorizados' 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 13 4,3 4,3 4,3 

4 138 46,0 46,0 50,3 

5 149 49,7 49,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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17. Contaminación ambiental en la ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 17 5,7 5,7 5,7 

4 147 49,0 49,0 54,7 

5 136 45,3 45,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

18. El hacinamiento vehículos en la ciudad 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 19 6,3 6,3 6,3 

4 154 51,3 51,3 57,7 

5 127 42,3 42,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

19. Paraderos informales que obstaculizan la libre circulación de 

vehículos y peatones 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 18 6,0 6,0 6,0 

4 141 47,0 47,0 53,0 

5 141 47,0 47,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

20. Paraderos de Empresas interprovinciales de pasajeros y carga 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 22 7,3 7,3 7,3 

4 133 44,3 44,3 51,7 

5 145 48,3 48,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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21. Las repercusiones actuales y futuras, económicas, sociales y 

medioambientales del anillo vial van a influenciar en el 

desarrollo sustentable de la ciudad satélite modelo 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 19 6,3 6,3 6,3 

4 141 47,0 47,0 53,3 

5 140 46,7 46,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

22. El Desarrollo sustentable del anillo vial implica la necesidad de 

una infraestructura básica para ofertar un mejor servicio para 

optimizar los negocios como nuevos nichos de mercado. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 18 6,0 6,0 6,0 

4 134 44,7 44,7 50,7 

5 148 49,3 49,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

23. El anillo vial permitirá a los turistas e inversionistas tener 

conciencia nacional por la protección de muchas áreas 

naturales 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 10 3,3 3,3 3,3 

4 145 48,3 48,3 51,7 

5 145 48,3 48,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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24. El Desarrollo sustentable del anillo vial va a generar ingresos a 

la administración de las áreas protegidas. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 141 47,0 47,0 47,0 

4 145 48,3 48,3 95,3 

5 14 4,7 4,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

25. La integración de parte de las entidades del Estado y el sector 

privado permitirá un desarrollo sustentable de la ciudad 

satélite modelo 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 130 43,3 43,3 43,3 

4 159 53,0 53,0 96,3 

5 11 3,7 3,7 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

 

26. El desarrollo sustentable y sostenible en el ámbito 

medioambiental influirá positivamente en la 

internacionalización del sector empresarial huanuqueño. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 11 3,7 3,7 3,7 

4 148 49,3 49,3 53,0 

5 141 47,0 47,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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27. El Estado, a través del Ministerio de Comercio Exterior y 

Turismo apoyan a las pequeñas y medianas empresas del 

sector turístico a través de capacitaciones, congresos y 

estrategias de impacto para fomentar y mejorar el turismo de 

la zona. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 90 30,0 30,0 30,0 

4 119 39,7 39,7 69,7 

5 91 30,3 30,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

28. El anillo vial influye positivamente en el desarrollo sustentable 

y sostenible de la región Huánuco. 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 13 4,3 4,3 4,3 

4 155 51,7 51,7 56,0 

5 132 44,0 44,0 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

29. El anillo vial influye positivamente en el ámbito económico de 

la región Huánuco 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 102 34,0 34,0 34,0 

4 110 36,7 36,7 70,7 

5 88 29,3 29,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  

30. El anillo vial influye positivamente en el ámbito socio-cultural 

de la región Huánuco 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 3 97 32,3 32,3 32,3 

4 115 38,3 38,3 70,7 

5 88 29,3 29,3 100,0 

Total 300 100,0 100,0  
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NOTA BIOGRÁFICA  

En condición de Contador Público, ejerzo la profesional como independiente al servicio 

de los clientes en sector privado y sector público, por más de 40 años interrumpidamente 

en mi Oficina Particular ubicado en el Pasaje Ramírez N° 168 Huánuco- Perú. 

Realizó estudios en la Escuela Primaria N° 3749, educación secundaria en el Instituto 

Nacional de Comercio N° 39 Pasco, Estudio Superior en la Facultad de Ciencias Contables 

y Económicas de la Universidad Nacional Daniel Alcides Carrión de Pasco, Concluyó sus 

estudios de la Maestría en Gerencia Pública en la Escuela de Posgrado de la UNHEVAL. 

Labores realizadas en el Sector Público, Contador General del Hospital Regional de 

Daniel Alcides Carrión de Pasco, jefe de División de la Dirección de Economía Dirección 

Regional de Salud de Huánuco, Auditor Interno en la Dirección Regional de Educación 

de Huánuco, director general de Administración en el Gobierno Regional Andrés Avelino 

Cáceres, Gerente de Administración Tributaria de la Municipalidad Provincial de 

Huánuco. Paralelamente viene ejerciendo su profesión de Contador Asesorando a 

empresas privadas en la ciudad Huánuco, y la ciudad de Lima, por más 40 años. 

 

 

 

 

 

 

EDILBERTO RAMON ALVAREZ, con DNI N°04001354, natural del Distrito de 

Vilca bamba, Provincia Daniel A Carrión, Departamento Pasco, nació el 24 de febrero de 

1950, hijo de Donato Ramón Cordero y Serafina Álvarez Chamorro, ambos son fijado. 
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