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RESUMEN 

 

La población de la región Huánuco, especialmente los que residen en las provincias 

de la zona sur, como Dos de Mayo, Huamalíes, Yarowilca y Lauricocha, han sido los más 

afectados por el impacto vial negativo que genera la ejecución del proyecto vial Huánuco-La 

Unión-Huallanca; a razón de ello, las externalidades de esta problemática son la que se 

abordan en nuestro estudio a fin de cuantificarlas y visibilizarlas. 

 Para lograr nuestro propósito se ha planteado la tesis con enfoque cuantitativo, tipo 

aplicada, nivel explicativo, y diseño no experimental transversal; la muestra fue definida por 

el método no probabilístico. 

Indudablemente, el Impacto Vial puede abordarse desde diferentes ámbitos y 

dimensiones, sin embargo, nuestro estudio se concentró en el Impacto Generado e Impacto 

Desarrollado en el área donde se ejecuta el proyecto. 

 De los resultados encontrados, el Impacto Vial de la etapa de ejecución; 

“Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco - La Unión – 

Huallanca”, en términos generales es negativo, debido a que las dimensiones del impacto vial 

que se analizaron fueron el impacto generado y desarrollado, podemos afirmar que el 

proyecto presenta una ejecución avance con retraso imputable a la entidad (Retrasos en la 

entrega de autorizaciones, Deficiencias en el expediente técnico, Emergencias Sanitarias y 

autorizaciones DME) y al contratista (Incumplimiento en las solicitudes de permisos), el 

estudio de impacto vial muestra un impacto negativo significativo por el impacto generado la 

carretera. 

Palabras Claves: Impacto Vial, Generado, Desarrollado. 
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ABSTRAC 

 

The population of the Huánuco region, especially those residing in the provinces of 

the southern zone, such as Dos de Mayo, Huamalíes, Yarowilca and Lauricocha, have been 

the most affected by the negative road impact generated by the execution of the Huánuco-

La Unión-Huallanca Highway project; as a result, the externalities of this problem are 

addressed in our study in order to quantify and make them visible.  

To achieve our purpose, a research of relational level, and transversal has been 

proposed; the sample was defined by the non-probabilistic method.  

Undoubtedly, the Road Impact can be approached from different areas and 

dimensions, however, our study focused on the Traffic Generated and the Traffic Developed 

because of its execution, both execution earthmoving.  

From the results found, the Road Impact in stage of the project; Improvement, 

Conservation and Operation of the Road Corridor: Huánuco - La Unión - Huallanca, in 

general terms it is negative, because the dimensions of the road impact that were analyzed 

were the impact generated and developed, we can affirm that the project presents an 

execution progress with delay attributable to the entity (Delays in the delivery of 

authorizations, Deficiencies in the technical file, Sanitary Emergency and DME 

authorizations) and the contractor (Failure in permit applications), the road impact 

assessment shows a significant negative impact for the impact generated road. 

Keywords: Road impact, Traffic Generated, Traffic Developed. 
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 INTRODUCCIÓN  

 

El objetivo general que orienta la presente investigación es Evaluar el Impacto 

Vial en la etapa de ejecución: “Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor 

Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022”, 

para lo cual se ha desdoblado la variable Impacto Vial, en las dimensiones Impacto 

Generado e Impacto Desarrollado, y la variable Etapas de Ejecución en avance de 

ejecución de obra, por lo que se tiene dos objetivos específicos. 

La determinación del impacto vial fue realizada en la etapa de ejecución vía 

Huánuco – la Unión – Huallanca, y de acuerdo a la metodología trazada en el plan de 

tesis, orientada a la cristalización de los objetivos trazados, se aplicó la técnica de 

análisis documental y observación directa tanto para determinar el impacto vial 

generado y desarrollado en el de influencia producto de la etapa de ejecución del 

proyecto. 

La consecución de objetivos, ya indicados se desarrolló la siguiente estructura; 

En el capítulo I, se realiza la problematización del tema, para luego formular el 

problema general y los problemas específicos, que sirvieron de base para formular el objetivo 

general y los objetivos específicos, en concordancia y consistencia con el problema general 

y problemas específicos respectivamente, lo que nos permite justificar e identificar las 

limitaciones de nuestro estudio,  para finalmente establecer las hipótesis tanto general como 

específicas, y las variables, que han sido debidamente operacionalizadas en una tabla. 

El capítulo II se estableció la Teoría, en esta parte que incluye: antecedentes, y se 

hace la revisión de la literatura existente y se construye el Marco Teórico, especialmente de 

la variable Impacto Vial. 

En el capítulo III se define el Marco Metodológico, definiendo el ámbito, la población 

y la muestra con la técnica no probabilística, orientados a asegurarnos una validez interna y 

externa de nuestro estudio, que fue con un enfoque cuantitativo, de tipo aplicada, de nivel 

relacional, de diseño no experimental transversal, la recolección de datos se realizó con el 



12 
 

método deductivo (propio del enfoque cuantitativo), la técnica de la observación de campo y 

los instrumentos fueron los formatos que el MTC ha normado para los aforos del tránsito, 

por lo que no fue necesaria establecer la validación ni confiabilidad de los instrumentos, 

también se explica detalladamente los pasos que se siguieron para la obtención de los datos 

de campo, los que fueron registrados, tabulados y procesados con la ayuda de hojas de 

cálculo Excel, por la naturaleza de nuestro estudio, no se tuvieron implicancias del orden 

ético. 

 En el capítulo IV, se discutió los resultados hallados, tanto a la interna, para evaluar 

nuestras hipótesis con la discusión con los antecedentes considerados en el capítulo II del 

Marco Teórico, aquí hay que precisar que la base de nuestra discusión está realizada con el 

estudio de tráfico que desarrolló el MTC el año 2016 antes de que inicie la obra. 

 En el capítulo V de Resultados, se mencionan los resultados en función a los objetivos 

específicos trazados al inicio del estudio. 

 En las conclusiones se puntualiza en los hallazgos encontrados y su relación con la 

realidad, orientados también a los objetivos e hipótesis planteadas. 

 Finalmente se hacen las recomendaciones pertinentes orientadas a seguir la línea de 

la investigación, incluyendo otras variables intervinientes a fin de que se cuantifique y visibilice 

de mejor manera el impacto vial de esta obra, propósito de nuestro estudio. 
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CAPÍTULO I. PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN  

 

1.1 Fundamentación del Problema de Investigación 

El desarrollo económico - social en un área geográfica va estrechamente 

relacionado con el grado de conectividad que tengan estas zonas inmediatas y 

mediatas, expresadas básicamente en la cantidad y calidad de sus redes de caminos. 

Por esta razón, el desarrollo de proyectos, y en especial los de infraestructura vial 

conllevan consigo un impacto económico, social y fundamentalmente ambiental en el 

contexto en el cual se ubica; especialmente en las etapas de la ejecución. Es así, que 

en estas etapas el impacto ambiental va a ser considerable, principalmente en los 

proyectos de gran magnitud. De esta manera, el impacto del proyecto va a tener un 

gran componente llamado impacto vial, que es abordado en el impacto vial (EIV), que 

identifica, interpreta y previene sobre los efectos a corto, mediano y largo plazo en 

relación proyectos puedan generar en la infraestructura vial, los vehículos, los peatones 

y en general los usuarios de la vía. 

En todos los lugares donde se interviene una carretera ya sea para su 

mantenimiento, rehabilitación o ampliación, se van a generar interrupciones en la 

transitabilidad causada por la ejecución de los trabajos; estas interrupciones al tránsito 

alteran la composición actual y futura (durante el periodo que se desarrollen los 

trabajos) del flujo del tránsito, lo cual va a tener un impacto en diversos ámbitos. 

Ahora bien, la vía nacional que recorre desde Ricardo Palma (Chosica) hasta            la 

ciudad de Huánuco, con código PE 3N, a lo largo de su vida ha tenido diversas 

intervenciones a nivel de mantenimiento y rehabilitación, y cada una de estas 

actividades ha generado que se paralice el tráfico por períodos de horas durante el día o 
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por varios días durante la semana, lo cual origina impactos a nivel económico y social, 

con un componente importante llamado impacto vial. Este impacto muchas veces no es 

cuantificado por los responsables de las obras, ya sea entidad pública como privada 

involucradas en el proyecto lo que hace que los efectos negativos (externalidades) de 

estas interrupciones sean mayores y no controladas. 

En el caso de la carretera Huánuco – La Unión, ésta tiene más de 40 años, y 

desde hace tres años se inició la ejecución del proyecto de mejoramiento, conservación 

y operación de esta vía, lo que ha significado que el tránsito sea interrumpido por varias  

horas  al día, no permitiéndose el tránsito de vehículos de ningún tipo durante esas 

horas, y  si consideramos que esa vía es de orden nacional , con código PE 3N, y es la 

única carretera que une las provincias de la zona sur- oeste de la región Huánuco, 

(Huánuco, Yarowilca , Dos de Mayo y Bolognesi de la región Ancash), se puede 

imaginar el impacto que esta situación produce a todo el sistema de transporte que usa 

esta vía diariamente. 

El día del inicio de los trabajos, Railway 20 Bureau Group Corporation filial Perú, 

encargada de ejecutar: “Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: 

Huánuco – La Unión – Huallanca Dv. Antamina/Emp. PE-3N (Tingo Chico) – Nuevas 

Flores – Llata – Antamina”; en los diarios locales de la ciudad de Huánuco, explica que; 

…dicha carretera será ejecutada en tres tramos con los más altos 

estándares de calidad, con objeto ser una vía alterna carretera                Central. 

La intervención conlleva obras preliminares, adicionales, especiales y 

conservación de servicio de la infraestructura vial, asegurado buenas 

condiciones de transitabilidad y seguridad vial. La obra que venimos 

desarrollando involucra la coordinación y trámites pertinentes ante las 

instituciones correspondientes y las comunidades para la liberación de 

las áreas por ejecutar; cumpliendo con las exigencias socioambientales 

contempladas en el proyecto. Como toda obra vial, su ejecución trae 
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muchos beneficios y al mismo tiempo algunas restricciones que generan 

inconvenientes en el tráfico y malestar en los pobladores. Hay que tener 

presente que dichas restricciones serán de carácter temporal, pero son 

necesarias para el adecuado avance de la obra. 

Como se ve en este último párrafo, la empresa advierte que se presentarán 

“inconvenientes” en el tráfico y “malestar” en los pobladores, pero no indica la magnitud 

de éstos, que por lo visto, esta situación está generando mucho malestar y  perjuicio en 

la población involucrada, tanto como transportistas, pasajeros, pobladores de las 

comunidades adyacentes y público en general, máxime si consideramos que las obras 

se vienen ejecutando a un ritmo muy lento y el avance es mínimo, lo que significa que el                              

plazo de ejecución (4 años) se prolongará, extendiéndose también los efectos negativos 

indicados anteriormente, esta situación ha significado que la asociación de                  

transportistas, de pobladores y comunidad involucrada levanten su voz de protesta ante  

las autoridades y exijan que se tome medidas para aliviar esta problemática, que en 

término técnicos, son los efectos negativos del Impacto Vial de este proyecto. 

Asimismo, entendiendo que no solo las entidades de ejecución                    del proyecto son 

las responsables del estudio de los impactos negativos (económico -sociales) en 

proyectos de gran magnitud como éste, consideramos que las entidades académicas 

como las universidades, deben involucrase en el tema, es por ello que, este estudio 

pretende abarcar esta problemática, que se presenta en el grafico siguiente, y es 

formulada en el numeral 1.2. 
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Figura 1: 

 Tramo de la vía Huánuco - La Unión interrumpida por los trabajos varias horas durante el 

día 

 

1.2 Formulación del Problema de Investigación General y Específicos 

1.2.1 Problema General 

 
¿Cuál es el Impacto Vial en la etapa de ejecución del Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 

00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022? 

1.2.2 Problemas Específicos 

 

Problema Específico Nº 1 

¿Cuál es el Impacto Vial generado por el atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La 

Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022 ? 

 
Problema Específico Nº 2 

¿Cuál es el Impacto Vial desarrollado por el atraso en la etapa de ejecución 

del Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – 

La Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022? 
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1.3 Formulación de objetivos generales y específicos  

 

1.3.1 Objetivo General 

 
Evaluar el Impacto Vial en la etapa de ejecución Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 

00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022. 

1.3.2 Objetivos Específicos 

 

  Objetivo Específico Nº 1 

Determinar el impacto vial generado por el atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – 

Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022 

 
Objetivo Específico Nº 2 

Determinar el impacto vial desarrollado por el atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – 

Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022 

1.4 Justificación 

Práctica 
 

La importancia práctica de la tesis radica en que se cuantificó el impacto vial que viene 

afectando a los usuarios de la carretera Huánuco - La Unión- Huallanca, lo que significa que 

se evaluó el impacto vial generado y desarrollado del km 00+000 al km. 52+900, lo que 

asegura tener un instrumento técnico, traduciéndose en alivio en términos de salud, 

educación, servicios de la población adyacente. 

Metodológica 
 

Propone la cual podría ser empleada para evaluar el impacto vial generado y 
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desarrollado para otros intervenciones similares, ciertamente se tienen normativas en este 

tipo de obras, sin embargo cada una de ellas tienen particularidades en cuanto a su 

geografía, red vial, volumen de tránsito y actividades económicas, que significan que se 

tenga que hacer estudios mucho más  específicos, para abarcar la problemática particular de 

cada una de estas obras, entonces la metodología propuesta se ajusta a las características 

especiales del entorno de este proyecto y de proyectos de similares entornos, contribuyendo 

a la validez externa del presente estudio. 

  Social 

 
Teniendo en cuenta que, a nivel social, los beneficiarios son todos los estudiantes 

que desarrollen el curso de Caminos I y también de Ingeniería de tránsito de Universidades 

de la zona central del Perú. El aporte social está orientado a la población usuaria de la vía, 

de interprovincial de Huánuco, Yarowilca y Dos de Mayo (Región Huánuco) y Bolognesi en la 

región Ancash, que deseen desplazarse a la costa por esta vía, también los conductores, y 

transeúntes que usan habitualmente. 

1.5 Limitaciones 

La mayor limitación se presentó debido a las paralizaciones de los trabajos en la 

etapa de ejecución por la pandemia Covid 19, lo cual afectó el flujo vehicular 

distorsionando de alguna manera los datos de campo, como por ejemplo para la 

evaluación de impacto vial generado y desarrollado. 

Por otra parte, el alcance de la investigación solo abarco la etapa de ejecución del 

proyecto, y en lo que respecta a la operación, mejoramiento y conservación, podrán ser otras 

etapas para una futura línea de tesis. 
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1.6 Formulación de hipótesis generales y específicas  

1.6.1 Hipótesis General 

 

El impacto vial es negativo en la etapa de ejecución del Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 

00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022 

1.6.2 Hipótesis Específicas 

 
Hipótesis específica Nº 1 

El impacto vial generado es negativo por el atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La 

Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022 

 
Hipótesis específica Nº 2 

El impacto vial desarrollado es negativo por el atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La 

Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022. 

 

1.7 Variable 

Variable Independiente 

Etapa de ejecución del Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor 

Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022. 

Dimensiones 

• Avance de obra  
 

Variable Dependiente 

Impacto Vial (EIV) 
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Dimensiones 

• Impacto vial generado.  
 

• Impacto vial desarrollado. 
 

1.8 Definición teórica y operacionalización de variables  
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Tabla 1 

Definición y Operacionalización de Variables 

EVALUACIÓN DEL IMPACTO VIAL EN LA ETAPA DE EJECUCIÓN DEL PROYECTO MEJORAMIENTO, CONSERVACIÓN Y OPERACIÓN 

DEL CORREDOR VIAL: HUÁNUCO – LA UNIÓN – HUALLANCA, DEL KM 00+000 AL KM. 52+900, HUÁNUCO- 2022 

 

1 Variables 
2 Tipo de 
variables 

3 Operacionalización 4 Dimensiones 5 Definición 6 Indicadores 
7. Nivel de 
Medición 

8. 
unidad 

de 
medida 

Variable independiente 

ETAPA DE 
EJECUCIÓN 

Cuantitativa 

Es el contrato por el 
CHINA RAILWAY 20 
BUREAU GROUP 
CORPORATION acepta, 
la ejecución del proyecto 
Mejoramiento, 
Conservación y 
Operación del Corredor 
vial: Huánuco – La Unión 
– Huallanca, del km 
00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022  

Avance de obra  

La etapa de ejecución 
contractual de una obra 
de infraestructura vial 
comprende la 
realización de todas las 
actividades que lo 
componen desde sus 
obras provisionales 
como la instalación de 
campamentos, el 
movimiento de tierras 
hasta los trabajos de 
pavimentación, 
señalización y pruebas 
de calidad hasta la 
conclusión de la obra. ( 
Ariza , 2021)  

Atraso atribuible 
a la entidad  

Discreta 

días 

Atraso atribuible 
al ejecutor de 

obra 
días 

Variable dependiente 
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IMPACTO 
VIAL 

Cuantitativa 

Cambio positivo o 
negativo generado por el 

desarrollo de la 
ejecución del 
PROYECTO 

MEJORAMIENTO, 
CONSERVACIÓN Y 
OPERACIÓN DEL 
CORREDOR VIAL: 

HUÁNUCO – LA UNIÓN 
– HUALLANCA, DEL KM 
00+000 AL KM. 52+900, 

HUÁNUCO- 2022 

Impacto vial 
Generado 

El impacto vial se 
entiende como los 

cambios, positivos o 
negativos, generados 

por el desarrollo de una 
intervención,  

directa o 
indirectamente, adrede 

o involuntaria. Las 
evaluaciones de 

impacto comparan los 
resultados de las 

intervenciones a partir 
de un control, que 

expone un supuesto de 
la realidad alterna sin el 

desarrollo de la 
intervención (DAC & 

The World Bank, 2006)  
 
  

Cuantificar y 
clasificar el 
número de 
vehículos.  
Volumen 
promedio del 
tránsito de 
vehículos.  

Discreta 
Negativo 

o 
positivo:  

Impacto vial 
Desarrollado 

Cuantificar y 
clasificar el 
número de 
vehículos.  
Volumen 
promedio del 
tránsito de 
vehículos.  
Origen – destino  

Discreta 
Negativo 

o 
positivo:  
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CAPÍTULO II. MARCO TEÓRICO 

 

2.1 Antecedentes  

El objetivo hacer una revisión de los estudios similares a la línea de investigación, 

y a las variables en estudio. Además, a partir de las conclusiones generadas en estas 

investigaciones, se puedan realizar las discusiones finales del trabajo. 

 

2.1.1 A Nivel Internacional 

En este ámbito se tiene el trabajo realizado “Metodología para la 

Elaboración de Estudios de Impacto Vial (EIV) para la ciudad de México”, 

estableciendo las siguientes conclusiones; 

Comparo el contenido de Impacto Vial a nivel internacional, llego a concluir que 

se relaciona los lineamientos, así también cuenta con discrepancias en su norma 

y guías (Gonzáles, 2017, p,168) 

Este antecedente, proporciona una visión de algunos países donde se han realizado 

estudios sobre el impacto vial, los cuales no han sido tomados en cuenta para poner en 

práctica las recomendaciones planteadas en base a estos estudios, así como también la 

existencia de la normativa legal que establecen la fundamentación legal para la ejecución de 

proyectos viales. 

Asimismo, se presenta el estudio referente al Impacto Vial de la Central de Abasto de 

Chicoloapan, desarrollado en la Municipalidad de San Vicente Chicoloapan, Estado de México, 

donde determinó que la operación de la Central de Abasto, por su condiciones funcionales 

produce impactos considerables en el tránsito y reduce la capacidad de la vía, es decir  por lo 

que se debe prestar cuidado especial en el acceso y salida de los vehículos, para el cuidado de 

la seguridad de los peatones, ciclistas y reducir las demoras. (Galeote,2018, p.91) 

Este antecedente converge con nuestra investigación en cuanto a la propuesta que 
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realiza para mitigar el impacto vial, con el propósito de disminuir sus efectos. 

De igual manera, se hizo la revisión del trabajo titulado: Estudio de impacto vial. Marco 

conceptual, donde se establece una metodología de tipo documental donde se exponen los 

diferentes conceptos y procedimientos que deberían emplearse. Concluye que nos proporciona 

este antecedente se tienen que, es de gran importancia, esto con la finalidad de mitigar futuros 

problemas de tránsito. De igual manera destacan que las municipalidades en este caso de 

Guatemala no se preocupan por elaborar planes de desarrollo (Vela, 2008, p.55) 

 

2.1.2 A Nivel Nacional 

 
Tesis titulada “Estudio de impacto vial, generado por la puesta en 

funcionamiento del complejo deportivo universitario en la ciudad universitaria – Puno, 

al 2018”, el que realizó un Estudio de Impacto Vial, proyectándose que el complejo 

deportivo no tiene estudio de impacto vial, por tal en la tesis propone alternativas de 

reducción del impacto vial que se generará en las intersecciones aledañas al complejo 

universitario y así mismo propone una guía metodológica del contenido que debe tener 

un estudio de impacto vial para estadios. (Apaza, 2018, p.221) 

Con estos resultados se confirma la importancia de hacer un estudio previo de 

impacto vial antes de la aprobación y ejecución de un proyecto que involucre el 

funcionamiento operativo de las vías. 

Por otra parte, se revisó un estudio referente a la transitabilidad en una 

Avenida de Iquitos Metropolitano para un By Pass entre las Avenidas que formaron 

parte del estudio, se planteó el diseño y trazo de la intersección vial, acorde a la 

Normativa vigente, para aliviar el tráfico vial hacia el aeropuerto. (Ortiz &Vela, 2019, 

p,84) 

Esta investigación presenta cierta convergencia con este debido a que se hace 
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un estudio con las metodologías similares, en este caso el uso de la técnica de 

inspección visual, haciendo un conteo del flujo vial para poder identificar los valores 

reales y determinar el impacto vial en el área de influencia. 

La tesis del Análisis del Impacto Vial en la circulación vehicular en la Av. Vía de 

Evitamiento del Cusco, el cual menciona prácticas inadecuadas de disminución de la 

velocidad. Concluye que existen retraso innecesario en el sistema, por último, se 

muestra que, las nuevas intersecciones y pases fueron creados por los pobladores. No 

tiene control semafórico o señalización reglamentaria, ocasionando peligro 

principalmente a los peatones. (Serrano, 2019, p.151)  

 

2.1.3 A Nivel Local 

 
 

La tesis de    Impacto Vial en la Intersección del Jr. Independencia con la Av. 

Alameda de la República en Huánuco-2019, en este estudio se generaron como 

conclusiones las siguientes: 

 
Muestra relación entre el impacto vial de la intersección del Jr. Independencia 

con la Av. Alameda de la República ocasionado por el centro comercial Real 

Plaza Huánuco-2019, este genera mayor demanda y flujo vial, produciendo: 

demora en tiempos de viaje, congestión vehicular, longitud de cola, mayor 

consumo de combustible. Resultado un Nivel de Servicio F según lo obtenido en 

la modelación Software PTV VISSIM 11.  (Cecilio, 2019, p,142) 

 
Esta tesis aporta referencia por cuanto presenta algunos elementos de estudio 

similares que permiten ampliar la visión en cuanto a los posibles resultados que 

podamos tener. 

Luego tenemos una investigación dirigida a Evaluar las Condiciones Actuales del 
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Flujo Vehicular en la Intersección de la Carretera Central con el acceso y salida al Puente 

Señor de Burgos, el cual utilizo el software PTV VISSIM7. Esta investigación de carácter 

cuantitativo, nivel descriptivo - exploratorio, diseño correlacional, evaluó los aforos 

detecto que el vehículo sobresaliente fue el trimovil (50 %), al respecto no existe 

regulación su crecimiento en función de la capacidad vial (Ramos, 2019, p,96) 

Esta investigación, aunque no presenta similitud en las variables de estudios, 

aporta en sus resultados elementos a considerar para nuestro estudio en cuanto a tomar 

en cuenta el flujo vehicular y el tipo de automóvil que tiene mayor transitabilidad en la vía. 

 

2.2 Bases Teóricas  

2.2.1 Etapa de Ejecución del proyecto  

 El proyecto tiene un monto de inversión de S/ 1 241’495,685.84, y beneficiará a 270 mil 

usuarios, cuya meta es ser una vía alterna a la Carretera Central.  La obra se viene ejecutando 

en 3 tramos: 1° inicia en la ciudad de Huánuco hasta el km 150 + 421 concluye en Huallanca, 

2° del km 388+200 hasta División Antamina km 404+808. En tanto, en la ruta PE – 3NH el 

corredor empieza en Tingo Chico y finaliza en el km 69+600 en Antamina. 

 Proyecto ha sido separado en tres tramos según la siguiente descripción; 

• Tramo 1. Carretera Huánuco – Conococha, Sector: Huánuco – CCPP. Punto Unión. 

(Km. 0 – 52 +900) 

• Tramo 2. Carretera Huánuco – Conococha, Sector: Centro Poblado Punto Unión – 

Puente Tingo Chico. (Km. 52+900 – Km. 102+819) 

• Tramo 3. Carretera Huánuco – Conococha, Sector: Puente Tingo Chico – Localidad 

Huallanca (Km. 102+819 – Km.  150+421) 
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 En aquellos proyectos que están sujetos a realizar estudios de impacto vial para su 

ejecución, en primera instancia deben establecer el área de influencia, con el propósito de 

especificar los tramos viales e intersecciones que pueden ser objeto de análisis. 

2.2.1.1 Planeamiento y cronograma de obra 

 

  El proyecto cuenta con presupuesto, plazo, y especificaciones técnicas con sus 

respetivos planos de detalle, su importancia radica en las siguientes razones:  

(i) Es necesario conocer el plazo de culminación de la obra,  

(ii) Conocer la diferencia entre lo planificado a ejecutar y los nuevos trabajos 

propuestos; y  

(iii) Conocer al avance de trabajo completado. 

El cronograma muestra la fecha de inicio y fin (duración) de cada actividad, 

adicionalmente identifica los recursos necesarios para realizar la actividad, y qué actividades 

debemos considerar para evitar atrasos de tal forma que el cumplimiento de plazo contractual 

no se vea afectado. De acuerdo al artículo 151° del Reglamento de Contrataciones y 

Adquisiciones del Estado. 

2.2.1.2 Avance de obra 

Pérez (2004) el avance de obra es correcto control y monitoreo de los recursos en 

general en obra, es parte importante de cualquier proyecto de construcción, debido a que con 

este seguimiento de avance y monitoreo de las actividades, se tiene que ir revisando y un caso, 

reprogramando cada una de ellas para que se logren alcanzar los objetivos. 

2.2.1.3 Atraso de obra  

Un "atraso" en la ejecución de una obra implica un atraso o retardo en la ejecución de 

las actividades y/o partidas que forman parte de la misma, sin llegar a constituir una 
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paralización de obra; ello, sin perjuicio de la posible paralización de alguna o algunas de las 

actividades y/o partidas que forman parte de la obra. (Opinión N° 017 -2014/DTN). En efecto, 

en un periodo de atraso el contratista continúa ejecutando actividades y/o partidas de la obra, 

pero a un ritmo menor al establecido en el calendario de avance de obra pudiendo producirse. 

incluso. la paralización de alguna o algunas actividades y/o partidas, por lo que continúa 

valorizando los trabajos que correspondan, incluidos los gastos generales del periodo 

correspondiente al periodo de atraso. 

Figura 2:  

Volumen de obra con atraso 

 

El artículo 203° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, señala que 

durante la ejecución de la obra, el contratista está obligado a cumplir los avances parciales 

establecidos en el calendario de avance de obra vigente, en caso de atraso injustificado, 

cuando el monto de la valorización acumulado ejecutada a una fecha determinada sea menor 

al ochenta por ciento (80%) del monto de la valorización acumulada programada a dicha fecha, 

el inspector o supervisor ordenara al contratista que presente, dentro de los siete (7) días 

siguientes, un nuevo calendario que contemple la aceleración de los trabajos, de modo que se 

garantice el cumplimiento de la obra dentro del plazo previsto, anotando tal hecho en el 

cuaderno de obra. 
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• Causas de atraso en los proyectos viales 

Son aquellos sucesos que se presentan a lo largo de una obra vial, esta modificada 

principalmente en aspectos de tiempo y dinero, lo más común que ocurra es el aumento de los 

tiempos de ejecución y de los costos programados, lo cual debe ser evitado para minimizar las 

pérdidas, o bien puede ocurrir lo contrario, es decir, los tiempos y/o los costos de la obra se 

minimicen trayendo beneficios para la misma (Moreno & Villa, 2020). 

Figura 3 

Esquema de algunas relaciones causa-efecto de los atrasos en construcción 

 

Nota. En la figura se muestra esquema de relaciones causa – efecto de los atrasos en construcción. 

Fuente: Jingsheng Shi, S.O. Cheung y David Arditi. (2001). 
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Tabla 2  

Clasificación de Algunas Relaciones Fuente-Causas de los Atrasos en Construcción 

Fuente Causa 

Entidad 1. Carencia de experiencia. 

2. Atrasos en la entrega de autorizaciones. 

3. Atrasos en las aprobaciones de trabajo. 

4. Fallas en obtener permisos. 

5. Datos irrelevantes en el documento. 

Documentos del contrato 1. Cláusulas inadecuadas del cronograma. 

2. Interdependencia de trabajos con el entidad o supervisor. 

3. Incoherencia en los planos 

4. Falta de responsabilidad en los permisos 

5. Establecimiento de fechas y cláusulas de interface. 

6. Coordinación inadecuada. 

Supervisor de obra 1. Poca experiencia en el uso de cronogramas para control de obra 

2. Recopilación de datos inadecuada 

3. Inadecuado control y monitoreo de cronograma y presupuesto. 

4. Coordinación en situ 

5. Reuniones de trabajo 

Contratista 1. Inconformidad con las especificaciones 

2. Cronogramas no actualizados 

3. Poca coordinación y cooperación con el supervisor. 

4. Fallas durante la ejecución 

5. Fallas en las solicitudes de permisos 

Nota. La tabla muestra la Clasificación de Algunas Relaciones Fuente-Causas de los Atrasos en 

Construcción extraída Edward R. Fisk y Wayne D. Reynolds (2006). 

2.2.2 Estudio de Impacto Vial (EIV) 

 

De acuerdo con lo señalado por Quintero & Otros (2008), el Impacto Vial (EIV), “tiene 

como objetivo fundamental la identificación de los impactos adversos que se producirán en el 

área de estudio por la implementación del nuevo desarrollo” (p.247).  Además, indican que esta 

situación puede ser medida a través de los indicadores que se originan de la comparación de 

los ambientes donde se produce. En este sentido, la evaluación del impacto permite hacer 
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propuestas para establecer algunas medidas de mitigación que puedan mejorar las condiciones 

de transitabilidad en la vía.   

En el caso de obras viales, sean calles, carreteras o puentes, su desarrollo origina 

impacto vial propia y colindante al mismo, una obra de gran magnitud y que afecte la vialidad 

adyacente, se convierte además en unos polos generadores de viaje (PGV). Para evaluar el 

impacto vial generado debido a la construcción de un PGV, se debe conocer en primer lugar 

el tráfico que genera la construcción de este, entonces el tráfico generado es la suma de los 

viajes que tienen como origen o destino, el proyecto. Estos viajes pueden deberse tanto a 

vehículos privados o particulares que transporten pasajeros desde o hacia el área destinada a 

la operación del proyecto y los vehículos mismos que están al servicio de la ejecución del 

proyecto, y el tráfico desarrollado se va “visibilizando” por diversos factores a lo largo de la 

duración del proyecto, y responde a las características particulares de cada proyecto, este 

tráfico, el desarrollado, juntamente con el generado, son los componentes principales del 

impacto vial que genere la obra. (Quintero & Otros, 2008, p.243) 

Es así como se considera necesario aplicar un Estudio de Impacto Vial (EIV) cuando un 

proyecto o cualquier obra a ser ejecutada, tienda a producir algún tipo de impacto en la vía. De 

igual manera, en el estudio de este impacto debe ser tomando en cuenta el tipo de uso de 

suelo de los lugares de origen y destino de los usuarios afectados. (Sotelo,2010, p.5), 

 2.2.2.1 Impacto vial Generado 

 

Según lo expone Velasco (2017), con respecto a la medición del impacto vial generado; 

El Trip Generation Manual indica que para el desarrollo de ecuaciones de recurrencia que 

relacionen el tráfico generado con las características de un proyecto se deben de realizar 

modelos de regresión usando la base de datos del Trip Generation Manual o mediante datos 

medidos en campo. A partir de la experiencia obtenida por los profesionales encargados del 
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desarrollo de dicho manual, se tiene que los análisis de regresión que siendo sencillos ofrecen 

las mejores correlaciones son los modelos aritmético y logarítmico. (P.33) 

2.2.2.2 Impacto vial Desarrollado 

 

El tráfico desarrollado es el aumento del tráfico debido a la mejora del suelo cerca de la 

carretera. A diferencia del tráfico generado, el tráfico desarrollado continúa operando durante 

muchos años después de que se ponen en uso las nuevas carreteras. El aumento de tráfico 

debido al desarrollo normal de los terrenos adyacentes es parte del aumento normal de tráfico 

y, por lo tanto, no se considera parte del tráfico desarrollado. Pero la experiencia ha 

demostrado que, en carreteras construidas con altas especificaciones, el suelo lateral tiende a 

desarrollarse más rápido de lo normal, generando tráfico adicional, que se considera tráfico 

desarrollado, con un valor de alrededor del 5% del tráfico actual. (Cárdenas,2007, p.43) 

Volumen de tránsito -vehículos 

Dentro de las definiciones establecidas en el estudio de impacto vial se considera el 

volumen de tránsito, el cual es definido como el número de vehículos que pasan en un 

determinado punto durante un intervalo de tiempo. En este caso, la unidad para el volumen es 

simplemente “vehículos” o “vehículos por unidad de tiempo”. Un intervalo común de tiempo 

para el volumen es un día, descrito como vehículos por día. De esta manera, estos volúmenes 

diarios comúnmente son utilizados como base para la planificación de las carreteras. (Manual 

de Capacidad de Carreteras HCM, 2000, p.128) 

2.3 Bases Conceptuales  

Atraso de obra. - Los atrasos son actos o eventos que posponen, extienden o alteran el 

cronograma, parte de un trabajo o todo el trabajo. Los atrasos incluyen aplazamiento, 

paralización, desaceleración, interrupción, disminución de rendimiento, y todo lo 

relacionado con reprogramación, interferencias, ineficiencias y pérdida de productividad 
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y producción. Los atrasos pueden ser el resultado de trabajos adicionales, o trabajos 

suspendidos, atrasos causados por el contratista o de cualquiera otra causa bajo 

condiciones generales (Elnagar & Yates, 1997) 

Asignación del Tráfico. ‐ Repartición de los vehículos generados por el proyecto en 

las vías alrededor del proyecto, esta expresada en número de vehículos y depende de 

la generación de tráfico del proyecto y su correspondiente distribución. 

Capacidad Vial. ‐ Máximo número de vehículos que pueden atravesar una sección de 

vía o intersección, está en función de las características geométricas de la vía y su 

entorno. 

Condiciones Existentes. ‐ Observación y análisis de las características del flujo 

vehicular y peatonal existente (en el año de estudio) 

Condiciones Futuras. ‐ Proyección y análisis de las características del flujo vehicular y 

peatonal futuro (5 años después del año de estudio). 

Día Atípico. ‐ Día que representa condiciones inconsistentes del flujo vehicular y 

peatonal; los sábados y domingos son considerados como días atípicos. Los lunes y 

viernes pueden ser también considerados atípicos dependiendo de la zona de estudio y 

usos de suelo cercanos pues estos al ser inicio y fin de semana laborable tienen 

patrones vehiculares diferentes en relación con los días intermedios de una semana 

laborable. 

Día Típico. ‐ Día que representa las condiciones consistentes/estándar del flujo 

vehicular y peatonal; los martes, miércoles y jueves son generalmente 

considerados como días típicos. 

Diagnóstico Urbano. ‐ Análisis de la situación urbana (usos de suelo, infraestructura 

vial, mobiliario urbano) del área de influencia del proyecto. 
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Distribución del Tráfico. ‐ Repartición de los vehículos generados por el proyecto en 

las vías alrededor del proyecto, esta expresada en porcentaje. 

Estudio de Tráfico. ‐ Análisis del comportamiento del flujo vehicular y/o peatonal 

dentro la infraestructura vial, tiene como objetivo evaluar las operaciones de los 

vehículos y peatones en diferentes escenarios. 

Estudio de Transporte Público. ‐ Análisis de los elementos que conforman el 

transporte público (rutas de transporte público, paraderos, acción del peatón para 

acceder el uso del servicio, entre otros). 

2.4 Bases epistemológicas 

Desde la base epistemológica se inicia el conocimiento científico de la realidad             

observada, a través de la aplicación del paradigma positivista. Para ello, se establecerá 

la investigación bajo el enfoque cuantitativo, empleando la metodología 

correspondiente que permita ejecutar el procedimiento metodológico que servirá para 

orientar el proceso de observación y recolección de datos durante la fase de campo. 

Este conocimiento contextualizado y real de la situación con respecto a la problemática 

descrita en la fundamentación, permitirá sentar las bases para determinar cuál es el 

impacto vial (EIV) de la etapa de ejecución del proyecto; mejoramiento, conservación y 

operación del corredor vial: Huánuco – La Unión – Huallanca. De esta manera, se 

podrá generar un análisis estadístico objetivo, y reflexivo, sobre las variables de 

estudio. 
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CAPÍTULO III. METODOLOGÍA 

 

3.1 Ámbito 

El ámbito geográfico, se ubica en el departamento de Huánuco, provincias de 

Huánuco, Yarowilca y Dos de Mayo, y en el departamento de Ancash, provincia de 

Bolognesi. Temporalmente se inició en el año 2021 y en la actualidad continúa su ejecución, 

etapa en que se realiza el presente estudio. 

3.2 Población 

Como población se consideró la etapa de ejecución de Proyecto “Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca Dv. 

Antamina/Emp. PE-3N (Tingo Chico) – Nuevas Flores – Llata – Antamina”, encargada por la 

Empresa Railway 20 Bureau Group Corporation Sucursal del Perú, encargada de ejecutar los 

tres tramos. 

3.3 Muestra  

Aplico el muestreo por el método No probabilístico con selección intencionada por el autor 

de la investigación, tomando en cuenta que, “Las muestras no probabilísticas, también llamadas 

muestras dirigidas, suponen un procedimiento de selección orientado por las características de 

la investigación…” (Hernández, Fernández, & Baptista, 2013, p. 189), en este sentido se 

consideró como muestra el Tramo I del proyecto de “Mejoramiento, Conservación del Corredor 

Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, comprendido entre el Km.0+000 al Km.52 +900”. 
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3.4 Nivel y tipo de estudio 

Nivel 

Esta investigación es de nivel de explicativo, (Hernández, Fernández, & Baptista, 

2013, p. 125), “van más allá de la descripción de conceptos o fenómenos o del 

establecimiento de relaciones entre conceptos; es decir, están dirigidos a responder 

por las causas de los eventos y fenómenos físicos o sociales. Como su nombre lo 

indica, su interés se centra en explicar por qué ocurre un fenómeno y en qué 

condiciones se manifiesta, o por qué se relacionan dos o más variables”. La 

investigación evaluó el Impacto Vial en la etapa de ejecución Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 

00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022. 

Tipo 

De enfoque Cuantitativo, (Hernández, Fernández, & Baptista, 2013, p. 4); tiene 

por condición; “Refleja la necesidad de medir y estimar magnitudes de los fenómenos o 

problemas de investigación”. 

De tipo aplicada, no experimental. De acuerdo a lo que define Hernández et, al. 

(2013), la investigación aplicada posee propósitos establecidos, es decir se investiga 

para actuar, transformar, modificar o producir cambio en un determinado fenómeno de 

la realidad.  

 

3.5 Diseño de investigación 

El diseño de la investigación es no experimental y transversal, porque los datos fueron 

recolectados durante el mes de febrero del año en curso, para alcanzar los objetivos               trazados. 

En opinión de Hernández et.al. (2013), el diseño no experimental “la investigación que se 

realiza sin manipular deliberadamente la variable y en los que solo se observan los fenómenos 
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en su ambiente natural para después analizarlos” (p.267) De igual manera, se establece como 

transversal porque se toma en cuenta que los datos son recolectados en un solo momento, es 

decir en un tiempo único. 

3.6 Métodos, Técnicas e instrumentos 

Métodos  

De método deductivo, propio de investigaciones como el presente con un enfoque 

cuantitativo, que nos permitió llegar a conclusiones directas, para la prueba de las hipótesis. 

Según Hernández et, al. (2013), su enfoque cuantitativo se basa en el esquema deductivo - 

lógico que formuló preguntas de investigación e hipótesis para su posterior comprobación 

(p.11) 

Técnicas 

Las Técnicas que se emplearon para el levantamiento de datos fueron de dos tipos, 

documentales y de campo; 

- Documental, la cual es definida por Hernández et.al (2013) como una “técnica para 

detectar, obtener y consultar la biografía y otros materiales que parten de otros 

conocimientos y/o informaciones recogidas moderadamente de cualquier realidad, de manera 

selectiva, de modo que puedan ser útiles para los propósitos del estudio” (p.252). En este caso, 

las técnicas documentales se aplicaron al inicio para la recolección de toda la documentación 

técnica disponible de la ejecución de obra, para ello recurriremos a la oficina zonal de Provias 

Nacional de Huánuco, a la empresa ejecutora CR20 y a la empresa supervisora HOB, para 

obtener el expediente técnico, los informes de Auditoria de Seguridad Vial, los planos y todo 

aquel documento que nos sirva como insumo para la investigación. 

- De campo: en las técnicas de campo se usará básicamente la Observación directa, 

tanto para determinar el impacto vial generado y desarrollado en el de influencia producto de la 
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etapa de ejecución del proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: 

Huánuco – La Unión – Huallanca; Según la definición de Palella & Martins, (2017), en la 

observación directa el investigador se pone en contacto personalmente con el hecho o 

fenómeno que trata de investigar (p.122). En este caso, el impacto vial generado y desarrollado 

que fue observada por el investigador de forma directa en el área de influencia. 

Instrumentos. 

Arias (2006), “los instrumentos son cualquier recurso, dispositivo o formato (en papel o 

digital), que se utiliza para obtener, registrar o almacenar la información. Entre los cuales se 

pueden mencionar: los cuestionarios, entrevistas y otros”. (67) 

Los instrumentos que se utilizaron son: 

• la Guía de análisis documental del avance de ejecución de obra (atraso del avance 

de obra), el cronograma de “Línea base” o cronograma programado, fue el punto de 

partida para método de análisis de atrasos en el avance de la ejecución de obra, 

que se adjunta en el Anexo 3 Análisis documental de ejecución del proyecto. 

•  La observación del Impacto Vial adjuntado en el anexo 4, para lo cual se 

identificaron los elementos del impacto generado y desarrollado, no fue necesaria su 

validez y confiabilidad puesto que son formatos de común uso en este tipo de 

estudios y que han sido aceptados por el MTC Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones, ente rector en este tipo de obras; así también se empleó la Guía 

Práctica Evaluación del Impacto del desarrollo de Intervenciones. 

3.7 Validación y confiabilidad del instrumento  

Como se indica en el numeral anterior, los instrumentos utilizados son formatos 

establecidos y validados por el MTC, y que se utilizan en este tipo de estudio. 
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3.8 Procedimiento 

 Luego de realizado el trabajo de campo, se tabularon y procesaron los datos recogidos, 

obteniéndose los resultados buscados en función a cada uno de los objetivos específicos, 

orientados a  evaluar el Impacto Vial en la etapa de ejecución del Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 00+000 

al km. 52+900, Huánuco- 2022, como ya se explicó en la metodología, los datos que se 

tomaron fueron los relacionados del impacto vial generado y desarrollado.  

Para toma de muestras, se determinaron dos puntos de control, el primero al inicio del 

tramo en el sitio denominado Kotosh ubicado en la progresiva 5+700 de la vía, con la precisión 

que este punto sirvió para el análisis de las variables en estudio relacionados a la ejecución del 

proyecto. El otro punto de conteo fue establecido en la capital del distrito de Chavinillo. 

De acuerdo a la metodología propuesta, previo al trabajo de campo se hizo una 

investigación de análisis documentaria del legajo existente respecto al avance programando y 

ejecutado de la obra, para ello se recurrió a la oficina de Provias Nacional, que es la entidad 

encargada de la gestión de la vía, para requerir el expediente técnico de la obra, pero, no 

pudimos ser atendidos por las medidas restrictivas que se tienen en las instituciones públicas 

debido a la pandemia del Covid 19. También pudo obtenerse información en la página Web del 

MTC, portal de INFOBRAS y en el estudio de Auditoría de Seguridad Vial del proyecto. 

El impacto vial: la cuantificación, clasificación, volumen de vehículos, promedio del 

tránsito, origen - destino, costo de viaje fueron realizados con el apoyo de un personal de 

campo y registrados en los formatos establecidos por el MTC y en la metodología de 

Evaluación de impacto de desarrollo Intervenciones (Blanco & Raitzer, 2017, pág. 3), en el 

Anexo 3 se adjuntan las fotos de estas actividades, los datos recogidos de campo se adjuntan 

en el Anexo 4. Luego de procesados y tabulados, los resultados se presentan en tablas y 

figuras. 
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Metodología de evaluación del impacto vial  

Compontes del impacto vial. - Son aquellos componentes que son afectados directa e 

indirectamente por la ejecución del proyecto, que se generen a través de la realización de 

etapa de ejecución del Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: 

Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022. 

Tabla 3 

Componentes del impacto vial 

Medio Componente 

Impacto vial generado  

Número de vehículos  

Tipo de vehículo 

Volumen de vehículos 

Impacto vial desarrollado Origen - destino 

Nota. Guía de evaluación del impacto de las intervenciones (White & Raitzer, 2017) 

Caracterización del impacto vial. - El grado de significancia del impacto vial en el tramo 

00+000 al km. 52+900, del Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor 

Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca Huánuco- 2022, fue necesario para estimar, es por ello 

que se identificaron los atributos o indicadores que fueron evaluados para el impacto. 

 

 

Tabla 4: 

 Naturaleza del impacto vial 

Criterio Rango Calificación 

Naturaleza (NAT) 
Impacto negativo + 

Impacto positivo - 

Nota: Guía de evaluación del impacto de las intervenciones (White & Raitzer, 2017) 
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3.9 Tabulación y análisis de datos.  

Se realizó el tratamiento y exposición de datos a través de hojas de cálculo, con 

el uso de la estadística, cuyos datos se presentan en el capítulo V, correspondiente a 

los resultados del estudio. 

3.10 Consideraciones Éticas 

La tesis, no vio comprometida la privacidad y confidencialidad respecto a la 

información aportada por algunos informantes claves en este caso de la empresa 

supervisora del proyecto, la información únicamente se tomó en cuenta para la cumplir 

la fase inicial del proceso de recolección de datos en el estudio. En cuanto a la 

información recolectada durante el trabajo de campo, se tomaron los datos con el fin de 

procesar y obtener de forma ética los resultados y establecer las conclusiones y 

recomendaciones pertinentes con respecto a la problemática estudiada. Para ello, se 

buscaron los datos reales y se usaron los      datos netamente obtenidos durante la 

observación en campo, sin hacer modificación alguna. 

En este sentido, no se visualiza ningún aspecto que tenga que afectar, 

menospreciar, y dañar la ética personal y/o social. 

De igual manera, la información referenciada y consultada como antecedentes 

para el marco teórico, ha sido debidamente respetada en cuanto a los derechos de 

autoría, para lo cual se realizaron las respectivas citas de autor. 

 

 

 

 

 



42  

CAPITULO IV. RESULTADOS 

 

4.1 Etapa de Ejecución del proyecto  

Con fecha 05-11-2018, el proyecto especial de infraestructura de transporte nacional - 

PROVIAS nacional y la empresa CHINA RAILWAY 20 BUREAU GROUP CORPORATION, 

suscribe contrato de obra N° 127-2018-MTC/20 – Contrato Prestamos Banco Interamericano 

de Desarrollo - BID 3881/OC-PE, para la ejecución de obra: “Mejoramiento, conservación por 

niveles de servicio y operación del corredor vial Huánuco – La Unión – Huallanca Dv. 

Antamina/Emp. Pe-3n (Tingo Chico) – Nuevas Flores – Llata - Antamina”, por la suma de S/ 1 

241 594 685.46, por un plazo de ejecución de 10 años y 660 días naturales del tramo I. 

Figura 4:  

Tramo I del proyecto 

  

Nota. La figura muestra los tramos del proyecto extraída Provias Nacional (2017) 
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El objetivo del contrato es ejecutar la infraestructura vial del tramo I de la red vial, 

asegurar las condiciones de transitabilidad y seguridad vial, cuyos componentes de ejecución 

son: 

• Obras iniciales 

• Obras complementarias 

• Actividades especiales de derecho de vía 

• Obras programadas 

• Atenciones especiales 

• Conservación por niveles de servicio  

• Asistencia al Usuario 

Figura 5  

Plazos de ejecución de las obras  

 

Nota. La figura muestra los tramos del proyecto extraída Provias Nacional (2017). 
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Figura 6  

Tramos de ejecución del proyecto  

 

Nota. La figura muestra los tramos del proyecto extraída Provias Nacional (2017). 
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4.1.1 Avance de la ejecución de obra 

La ejecución contractual del proyecto tiene una duración programada de 660 días, con 

fecha de inicio: 28/11/2018 y fecha de fin 17/09/2020, adjunto Anexo 6 Cronograma de avance 

de obra – valorizado. 

Tabla 5:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra que deriva en el adicional N° 01  

N° N° 
Asiento 

Residencia/ 
Supervisión  

Fecha Anotación 

Adicional N° 01 

1 173 Supervisor 08/03/2019 Sobre determinación de los nuevos DME´s 

para el Tramo O1-1, que “existiendo varios 

DME´s con observaciones por sus 

características técnicas, detectadas por la 

Comisión de la Gerencia de la Unidad 

Gerencial de Supervisión y Calidad de la 

Entidad (Ahora Subdirección de Supervisión) 

encabezado por el Ing. Eric Cobeña 

Navarrete, referidas a las pendientes 

elevadas, accesos, condiciones 

arqueológicas y otras más, es necesario que 

el Contratista busque nuevos DME con 

características favorables que permitan su 

utilización posterior de ser el caso, a fin de 

obtener las certificaciones necesarias y de 

ser factible su posterior utilización”. 

2 596 Residencia 28/06/2019 Sobre Advertencia anticipada sobre no 

disponibilidad de DME´s, que “(….= deja 

constancia a la supervisión que mediante 

carta en referencia, hace de conocimiento su 

gran preocupación por la situación actual de 

la falta de depósitos de materiales 

excedentes – DME, tanto por la demora en 
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el trámite de aprobación del paquete de 

DME nuevos (15) tramitados mediante ITS al 

SENACE, como por el agotamiento de los 

disponibles del proyecto y su falta de 

capacidad para el abastecimiento de los 

trabajos de producción que viene realizando 

CR20” 

3 698 Residencia 19/07/2019 Sobre actualización de planos de replanteo 

del DME Km 10+420 y planos de DME 

nuevos propuestos Km 27+500, Km 39+000; 

Km 39+700, Km 41+600, que “(…) deja 

constancia a la supervisión que, mediante 

carta en referencia se adjuntó la 

actualización de planos de replanteo del 

DME 10+420 y planos de DME nuevos 

propuestos Km 27+500, Km 39+000, Km 

39+620, Km 39+700, Km 41+600, 

corresponde a planta, perfil longitudinal y 

secciones transversales de los DME de las 

progresivas indicadas”. 

4 736 Residencia 25/07/2019 Sobre falta de DME´s disponibles para uso 

de obra – Atrasos por causas no 

atribuibles al contratista (Referencia 

Asiento N° 596 del Contratista), entre otros, 

que “De otro lado, manifestamos que la falta 

de DME eran libres disponibles para uso en 

obra, garantizándose áreas para disposición 

y acondicionamiento de excedentes, 

situación que como es de conocimiento – no 

se ha presentado en obra” 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan en el adicional 

01, recolectada a través del Análisis documental de ejecución del proyecto. 
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Análisis e interpretación 

De la tabla 5, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por 

causas no atribuibles al contratista que deriva en el adicional N° 01, el que fue extraído 

Resolución ministerial N° 3493, en la anotación 1 de fecha 08/03/2019 del supervisor advierte 

sobre determinación de nuevos DME´s (Deposito de material excedente) “es necesario que el 

Contratista busque nuevos DME…”, anotación 2 de fecha 19/07/2019 deja constancia adjunto 

plano de replanteo del DME Km 10+420 y planos de DME nuevos propuestos Km 27+500, Km 

39+000; Km 39+700, Km 41+600, y en la anotación 3 de fecha 25/07/2019 advierta la falta de 

DME´s disponibles para uso de obra, generando  Atrasos por causas no atribuibles al 

contratista. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



48  

Tabla 6:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por causas no atribuibles al contratista 

que deriva en el adicional N° 02 ( mayores metrados y partidas adicionales)  

N° N° 

Asiento 

Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Anotación 

Adicional N° 02 

1 449 Residencia 29/05/2019 Alcances Preliminares e incongruencias en 

el expediente técnico en obras de arte y 

drenaje, el contratista deja constancia a la 

Supervisión que mediante comunicación se 

ha referido a los alcances preliminares - 

incongruencias en el expediente técnico 

en obras de arte y drenaje en el cual detalla 

una serie de omisiones encontradas en el 

expediente las cuales hacen inviable la 

ejecución de cierto tipo de estructuras que 

se detallan en el presente documento y 

solicita dar especial énfasis en las 

conclusiones y recomendaciones del 

informe adjunto, los cuales serán 

fundamento del adicional de obras de arte y 

drenaje que estarán presentando. 

2 454 Residencia 31/05/2019 El contratista deja constancia a la 

supervisión que, mediante informe de su 

especialista de puentes, obras de arte y 

drenaje se informa acerca de la evaluación 

preliminar de partidas e interferencias en los 

puentes proyectados Yaracyacu, 

Mamayhuachin, Shinagra, Vera y Kichki. Se 

ha podido identificar partidas no 

contempladas en el expediente técnico, 

tales como demolición de estructuras 

existentes en los puentes Yuracyacu 
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(118,06 m3), Mamayhuachin (130,10 m3), 

Vera (62,78m3) y la Reubicación del Puente 

Kicchki; 

3 462 Supervisión 03/06/2019 La Supervisión indica que el informe de 

revisión del expediente técnico advirtió 

sobre las incongruencias existentes en el 

expediente respecto a las obras de arte. 

Por otro lado, en relación a lo anotado por el 

contratista en el Asiento N° 449 se precisa lo 

siguiente: a) En el Informe de revisión del 

expediente técnico la supervisión alertó a la 

Entidad sobre las deficiencias y omisiones 

del expediente técnico en lo que respecta al 

componente de obra de arte. Posteriormente 

se remitieron cartas haciendo consultas al 

proyectista, sin tener respuesta en la 

totalidad hasta la fecha; b) Con carta se 

comunicó a PROVIAS NACIONAL la 

necesidad de ejecutar mayores metrados y 

partidas adicionales recomendando que 

ordenara al contratista elaborar los 

expedientes correspondientes; c) Con Carta 

N° 2510020-01.1-CJS-19-213 se comunicó 

a PROVIAS NACIONAL los riesgos para 

cumplir con el contrato de obra dentro de los 

cuales esta lo referente a lo concerniente a 

obras de arte. 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan deriva en el 

adicional N° 02 (mayores metrados y partidas adicionales), recolectada a través del Análisis documental 

de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la tabla 6, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por 

causas no atribuibles al contratista que deriva en el adicional N° 02, el que fue extraído 
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Resolución ministerial N° 3493, en la anotación 1 con N° asiento 449, 454 del residente deja 

constancia que existe incongruencias en el expediente técnico en obras de arte y drenaje y se 

identificó partidas no contempladas en el expediente técnico, en el anotación 2 del asiento 462 

del supervisor advirtió sobre las incongruencias existentes en el expediente respecto a las 

obras de arte y comunico PROVIAS NACIONAL la necesidad de ejecutar mayores metrados y 

partidas adicionales, lo cual genero Atrasos por causas no atribuibles al contratista. 
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Tabla 7:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por causas no atribuibles al contratista 

que deriva en prorroga de plazo N° 05  

N° N° 

Asiento 

Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Anotación 

Prorroga de plazo N° 05 

1 596 Residente 28/06/2019 Bajo el Asunto: Advertencia anticipada 

sobre no disponibilidad de DMEs, y bajo el 

rubro Referencia: Carta N° 

CR20G/CG/RO/2019/540, señala 

textualmente, lo siguiente: "(...) Toda esta 

situación de falta de DME disponibles en los 

múltiples frentes de trabajo, impiden el 

desarrollo normal de la obra; afectando 

directamente la producción y ocasionando 

atraso con respecto a las obras 

programadas, teniendo en cuenta que CR20 

a la fecha cuenta con más de 150 equipos 

de Línea Amarilla para el desarrollo de sus 

obras. Por lo anterior, es que ponemos en 

conocimiento y realizamos la advertencia 

anticipada al Supervisor y a la Entidad; que 

estamos ante una inminente paralización 

parcial de los trabajos, equipos y personal 

por falta de DME, corriendo el riesgo de 

incumplimientos contractuales por causas 

no atribuibles al Contratista. Solicitamos, 

asimismo, programar una reunión de 

urgencia con la Entidad, para definir 

estrategias que permitan la viabilidad en la 

continuidad o se defina el camino a tomar'". 

2 1621 Residente 24/12/2019 Bajo el Asunto: Solicitud de Prórroga de 

Plazo por atrasos en obra por causas no 
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atribuibles al Contratista: Falta de 

disponibilidad de DMEs para uso en obra 

y bajo el rubro Referencia: Asiento: 1620, 

señala que: "El Contratista en concordancia 

con el Asiento de la Referencia, deja 

sentada su solicitud de prórroga de plazo, a 

razón de los atrasos generados por causas 

no atribuibles al Contratista por efecto del 

Deficit o falta de MEs libres disponibles y de 

capacidad suficiente para abastecer las 

necesidades de obra, que permita el normal 

desarrollo de las actividades conforme a 

rendimientos ofertados y la apertura de 

nuevos frentes de obra, situación que ha 

mermado significativamente la producción 

de los trabajos, trayendo como 

consecuencia la afectación y modificación 

de la Ruta Crítica del Calendario de Avance 

de Obra (...) Al haber culminado la causal, 

la solicitud de prórroga estará sustentado 

hasta el día 24/12/19 y será presentado 

oportunamente con el sustento Técnico - 

Legal correspondiente, de acuerdo al 

procedimiento establecido (...)" 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan deriva en 

prorroga de plazo N° 05, recolectada a través del Análisis documental de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la tabla 6, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno que deriva en prorroga 

de plazo N° 05, en la anotación 1 de fecha 28/06/2019 el residente advierte Advertencia 

anticipada sobre no disponibilidad de DMEs, generando Atrasos por causas no atribuibles al 

contratista. 
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Tabla 8:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por causas no atribuibles al contratista 

que deriva en prorroga de plazo N° 09 

N° N° 

Asiento 

Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Anotación 

Prorroga de plazo N° 09 

1 1971 Residente 16/03/2020 El inicio de la causal de prórroga de plazo, 

bajo el Asunto: Evento que motiva el inicio 

de la causal de ampliación de plazo por la 

paralización temporal de obra, debido a los 

efectos de decreto supremo Nº 044-2020-

PCM que declara “Estado de emergencia 

nacional” por las graves circunstancias que 

afectan la vida de la nación a consecuencia 

del brote del Covid – 19, señalando 

textualmente lo siguiente: “En  

Atención al numeral CGC-28.2 de las 

“condiciones especiales del contrato” 

dejamos constancia que el día de hoy lunes 

16-03-2020 se da inicio a la paralización 

temporal de obra, debido a los efectos del 

estado de emergencia nacional. Por 15 

(quince) días calendarios, disponiendo el 

aislamiento social obligatorio (cuarentena) 

asimismo, el artículo 3, suspende el 

derecho de ejercicios constitucionales 

relativos a la libertad y seguridad 

personales, la inviolabilidad del domicilio y 

la libertad de reunión y de tránsito en el 

territorio nacional. Del mismo modo, el 

artículo 4, limita el ejercicio del derecho a la 

libertad de tránsito de las personas, 

disponiendo en su numeral d), que 
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únicamente podrán circular por las vías de 

uso público aquellas prestaciones laborales 

profesionales o empresariales que 

garanticen los servicios públicos, bienes y 

servicios esenciales establecidos en el 

artículo 2 del mismo decreto supremo en el 

cual no están contemplados los trabajos de 

“Mejoramiento, conservación por niveles de  

servicio y operación del corredor vial: 

Huánuco- La Unión - Huallanca 

dv.Antamina/Emp pe-3n (Tingo Chico)-

Nuevas Flores-Llata-Antamina”. En ese 

mismo sentido, con fecha 15-03-2020 la 

presidencia del concejo de ministros, emitió 

un comunicado en el que, en su tercer 

párrafo, indica que:” (...) A partir de este 

lunes 16 de marzo se suspende los trabajos 

del sector público y privado del país. en esta 

razón de estas disposiciones, que nos 

encontramos impedidos que nuestra fuerza 

laboral en su totalidad pueda asistir a los 

trabajos programados, generándose 

entonces una paralización temporal de la 

obra, por tanto: 

I. Habiendo establecido el evento que 

motiva el inicio de la causal de ampliación 

de plazo.  

ii. Que esta situación no es atribuible al 

contratista 

iii. Que la prorroga será solicitada durante el 

plazo de ejecución de obra inicial 

iv. Que por ser una paralización 

indefectiblemente modifica la ruta crítica 

del programa de trabajo vigente. 
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V. Que la prorroga resulta necesaria para la 

culminación de la obra; entonces: se ha 

constituido el inicio de una causal valida de 

“prorroga de plazo de la fecha prevista de 

terminación” para la cual al amparo del 

numeral CGC 28.2 de las condiciones 

especiales del contrato invocamos la causal 

“Atrasos y/o paralizaciones por causas no 

atribuible al contratista”, finalmente, luego 

de culminada dicha causal, nos reservamos 

el derecho de solicitarla dentro del plazo 

establecido en las condiciones especiales 

del contrato ITEM 28.2 Del contrato de obra 

Nº 127-2018-MTC/20 (…) 

2 1972, 

1973, 

1974, 

1975, 

1976 

Contratista 31/03/2020-

13/04/2020-

27/04/2020-

25/05/2020 

El Contratista ha dejado constancia de la 

continuación de la causal de prórroga de 

plazo por paralización temporal de Obra, 

por cuanto el Estado de Emergencia 

Nacional por las graves circunstancias que 

afectan la vida de la Nación a consecuencia 

del brote del COVID – 19, ha sido 

prorrogado a través de los Decretos 

Supremos N°s. 051-2020 PCM; 064-2020-

PCM; 075-2020-PCM; 083-2020-PCM; y, 

094-2020-PCM. 

3 1977 Residente 05/06/2020 Bajo el Asunto: Conclusión de la causal de 

prórroga de plazo por la paralización 

temporal de obra por causa no atribuible al 

contratista, de acuerdo a lo establecido en 

el decreto supremo N° 044-2020-pcm que 

dispuso “el estado de emergencia nacional” 

desde el 16 de marzo de 2020, prorrogado 

hasta el 30 de junio 2020, por las graves 

circunstancias que afectan la vida de la 
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nación a consecuencia del brote del covid-

19. señalando textualmente, lo siguiente: “al 

respecto, se concluye la causal teniendo en 

consideración lo dispuesto en el decreto 

supremo n° 101-2020-pcm y lo comunicado 

por Provias nacional para el reinicio de las 

actividades de la obra (…). mediante oficio 

n° 215-2020-MTC/20.22.2, Provias nacional 

comunica a cr20 el inicio de actividades de 

la obra tramo i, dispuesto en el D.S N° 101-

2020-pcm, indicándole que proceda a 

registrar su “Plan para reanudación y 

vigilancia, prevención y control de covid-19 

en el trabajo” para lo cual deberá registrar 

en el sistema integrado para covid-19 

(sicovid-19) del ministerio de salud. en 

consecuencia, por el presente asiento, 

damos por concluida la causal de “atrasos 

y/o paralizaciones por causas no atribuibles 

al contratista” que implica la “prorroga de 

plazo por paralización temporal de la obra”, 

en razón al estado de emergencia nacional. 

dejamos constancia que se procederá a 

solicitar la prórroga de plazo 

correspondiente de acuerdo a lo establecido 

en las condiciones especiales del contrato, 

ítem 28.2, del contrato de obra N°127-2018-

mtc/20”. 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan deriva en 

prorroga de plazo N° 09 por Estado de emergencia nacional” por las graves circunstancias que afectan la 

vida de la nación a consecuencia del brote del Covid – 19, recolectada a través del Análisis documental 

de ejecución del proyecto. 
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Análisis e interpretación 

De la tabla 8, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por 

causas no atribuibles al contratista que deriva en prorroga de plazo N° 09, en la anotación 1 de 

fecha 16/03/2020 del residente, señala el inicio de la causal de prórroga de plazo por el “Estado 

de emergencia nacional” por las graves circunstancias que afectan la vida de la nación a 

consecuencia del brote del Covid – 19” hasta el 30 de junio del 2020. 
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Tabla 9:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por causas no atribuibles al contratista 

que deriva en adicional 01 

N° Carta Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Descripción 

Adicional N° 01 

1 Carta 

N°CR20G/

GC/RO/20

19/847 

Contratista 13/11/2019 El contratista presentó su solicitud de Prestación 

Adicional N° 01 (Evento Compensable N° 01) en 

cumplimiento de lo indicado en la Sección VI. 

Condiciones Especiales del Contrato – Parágrafo 

D. Control de Costos – CGC 40.1 del Contrato de 

Obra, el cual contiene el Expediente Técnico que 

incluye el sustento técnico y documental de la 

prestación Adicional N°01 (Evento Compensable 

N°01); “Por la inclusión de nuevas instalaciones 

auxiliares DME´s y obras complementarias en 

DME´s del proyecto”, cuyo monto asciende a la 

suma de S/ 11 095 838,45 incluido IGV, con un 

porcentaje de incidencia parcial y acumulada de 

3.42%, respecto al presupuesto contractual y 

menor al 15% señalado en el contrato.  

2 Carta 

N°2510020

-OI3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Supervisión 25/11/2019 El supervisor remitió a la entidad la precitada 

solicitud de Prestación adicional N°01 (Evento 

Compensable N°01) al contrato de obra. 

Señalando entre otros lo siguiente; i) El 

presupuesto Adicional N°01, se originó como 

consecuencia del déficit de DME´s del proyecto, 

que se detectó una vez efectuado el replanteo 

respectivo y ante la desestimación de algunos 

otros DME's (por restricciones de tipo social, 

arqueológica y geológica), y también debido a la 

aprobación de nuevos DME's por parte del 

SENACE, mediante Resolución Directoral N° 
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00152-2019-SENACE-PE/DEIN del 05/11/2019, a 

los que se ha incluido la consideración de obras 

complementarias para la estabilización de los 

DME's del proyecto (no previsto), así como 

también, a los nuevos DME's aprobados por el 

SENACE; ii) De acuerdo a lo señalado por la 

Entidad en el Oficio N° 761-2019-MTC/20, los 

expedientes técnicos de adicionales de obra son 

eventos compensables, por lo tanto, estos están en 

concordancia con lo estipulado en la Cláusula 44. 

Eventos Compensables del Contrato de Obra; ii) 

Con la finalidad de resolver esta deficiencia de 

DME's del proyecto y también para proteger y dar 

estabilidad a los nuevos DME's aprobados por el 

SENACE, se está considerando la ejecución de 

obras complementarias tales como, cunetas de 

banqueta revestida, zanja de descarga revestida, 

diques de roca acomodada, enrocados para 

protección de DME's y subdrenes, así como, las 

partidas del Programa de Medidas Preventivas, 

Mitigadoras y Correctivas concernientes a los 

trabajos considerados en la presente Prestación 

Adicional N° 01 

3 Oficio N° 

758-2019-

MTC-

20.22.2 

Subdirección 

de Obras de 

Carreteras 

06/12/2019 Formuló diversas observaciones, las cuales fueron 

subsanadas por el Contratista mediante Carta 

N° CR20G/GC/GV/2019/103 recibida por el 

Supervisor con fecha 10/12/2019; asimismo, el 

Supervisor elaboró un Informe Complementario, el 

cual remitido mediante Carta N° 2510020-OI.1-

CJS-19-641, recibida por la Entidad con fecha 

11/12/2019, en el cual señaló, entre otros, que: i) El 

presente Adicional se ha originado por: a. 

Situaciones posteriores al perfeccionamiento del 

contrato y b. Deficiencias del expediente técnico de 
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obra: ii) Respecto a los DME's aprobados por el 

SENACE, se debe señalar, que se ha tenido que 

desestimar el DME 45 km 50+500 L.D, en vista que 

su propietario ha revocado la autorización del área 

de su propiedad, para que sea usada como DME, 

por lo que, en el presente adicional solo se 

consideran catorce (14) DME's de los quince (15) 

aprobados por el SENACE; ili) El Presupuesto 

Adicional N° 01, asciende a S/ 10'790,416.90 

incluido el IGV, con Precios Unitarios ofertados 

referidos a Junio 2018, con una incidencia 

específica y acumulada de 3.331% 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan deriva en 

adicional N° 01, recolectada a través del Análisis documental de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la tabla 9, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por 

causas no atribuibles al contratista que deriva en el adicional N° 01, en la anotación 1 del 

contratista presenta solicitud de Prestación Adicional N° 01 (Evento Compensable N° 01), este 

se originó como consecuencia del déficit de DME´s del proyecto, la Subdirección de Obras de 

Carreteras El presente Adicional se ha originado por Situaciones posteriores al 

perfeccionamiento del contrato y b. Deficiencias del expediente técnico de obra. 

. 
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Tabla 10:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos por causas no atribuibles al contratista 

que deriva en la prórroga de plazo N° 05 

N° Carta Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Descripción 

Prorroga de plazo N° 05 

1 CR20-GC-SP-

2020/002 

Contratista 08/01/2020 El Contratista presentó la solicitud de Prórroga 

de Plazo N° 05, por 257 días calendario, 

referida específicamente al plazo de ejecución 

contractual de las Obras Iniciales - Tramo I (Ol-

T1), precisando que la misma ha sido requerida 

mediante Asiento N° 1621 del Cuaderno de 

Obra de fecha 24.12.2019, por la causal de falta 

de disponibilidad de depósito de material 

excedente DMEs, lo que ha incidido 

directamente en la ejecución de los trabajos 

debidamente programados, situación que ha 

mermado significativamente la producción de 

Obra, trayendo como consecuencia la 

afectación y modificación de la Ruta Crítica del 

Calendario de Obra Vigente; 

2 Carta N° 

2510020-

01.1-CJS-20-

024 

Supervisión 13/01/2020 El Supervisor remite a la Entidad la solicitud de 

Prórroga de Plazo N° 05, efectuando las 

siguientes conclusiones: El Contratista ha 

cumplido con lo establecido en las Cláusulas 

"32 Advertencia Anticipada y 28.2 de las 

Condiciones Generales del Contrato, así mismo, 

ha presentado la documentación sustentatorios, 

de su solicitud de Prórroga de Plazo N° 05, 

dentro de los plazos establecidos en la cláusula 

CGC 28.2 de las Condiciones Especiales de 

Contrato, previa anotación en el Cuaderno de 

Obra, siendo está por 257 días calendario por la 
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causal "Atrasos y/o paralizaciones por causas 

no atribuibles al Contratista", (ii) En 

concordancia con lo establecido en la Cláusula 

CGC 28.2 de las Condiciones Especiales del 

Contrato, se considera que la falta de DME's, 

califica como causal de atraso no atribuible al 

Contratista; (lli) Como consecuencia del análisis 

efectuado, el Supervisor, en el plazo indicado en 

el Procedimiento General establecido en la 

Cláusula CGC28.2 de las Condiciones 

Especiales de Contrato, recomienda a la 

Entidad declarar Procedente En Parte la 

solicitud de Prórroga de Plazo N° 05, 

otorgándose 210 días calendario, habiéndose 

verificado que dichos atrasos han afectado lo 

"ruta crítica" del Programa de Obra Vigente y 

que el plazo adicional resulta necesario para la 

culminación de la Obra; (iv) La prórroga de 

plazo a otorgar, se recomienda sea con 

reconocimiento de mayores gastos generales, 

los cuales deberán calcularse en concordancia 

con lo establecido en la Cláusula CGC 28.1, una 

vez que se emita la Resolución correspondiente; 

y (v) De otorgarse la prórroga de plazo, de 

acuerdo a las conclusiones del presente 

informe, la fecha de término del plazo 

contractual quedaría desplazada al 15.04.2021 

3 Informe N° 

0012-2020-

MTC/20.16.S

SVC 

Administrador 

de 

Contratos de 

Supervisión 

de 

Carreteras y 

Puentes Il de 

29/01/2020 Que cuenta con la conformidad del Jefe de 

Gestión de Obras de Carreteras del Área de 

Supervisión de Infraestructura, y con la 

anuencia del Director de Supervisión expresada 

en el Memorándum N° 503-2020-MTC/20.16 del 

29.01.2020, concluye -entre otros- lo siguiente: 

(i) El contratista ha cumplido formalidades y el 
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la Dirección 

de 

Supervisión 

procedimiento del contrato, para la tramitación 

de la solicitud de Prórroga de Plazo N° 05, 

anotando en el Cuaderno de Obra, el inicio 

(Asiento N° 596 del 28.06.2019) y cese (Asiento 

N° 1621 del 24.12.2019) de la causal invocada 

como "Atrasos y/o paralizaciones por causas no 

atribuibles al contratista"; (ii) De la evaluación 

realizada por ésta Dirección, se determina una 

afectación de la ruta crítica del CAO Vigente, 

debido a la no disponibilidad de los DEMS 

contractuales no siendo dicha causa atribuible al 

Contratista, a excepción de los plazos por 

subsanación de las observaciones realizadas 

por la SENACE y ANA (que han sido 

descontados ya que si eran responsabilidad del 

contratista), resultando Procedente en Parte 

otorgar la Prórroga de Plazo por 120 días 

calendario de los 257 días calendario solicitados 

por el contratista, con reconocimiento de 

Mayores Gastos Generales debidamente 

acreditados; (iii) En ese sentido, la fecha de 

término de obras Iniciales – Tramo I (OI-T1), se 

traslada al 15/01/2021 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan prórroga de 

plazo N° 05, recolectada a través del Análisis documental de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la tabla 11, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno de obra, en la 

anotación 1, el contratista solicitud de Prórroga de Plazo N° 05, por 257 días calendario, el 

supervisor recomienda a la Entidad declarar Procedente En Parte la solicitud de Prórroga de 

Plazo N° 05, otorgándose 210 días calendario, al respecto Administrador de Contratos de 

Supervisión de Carreteras y Puentes, siendo dicha causa no atribuible al Contratista, a 

excepción de los plazos por subsanación de las observaciones realizadas por la SENACE y 
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ANA (que han sido descontados ya que si eran responsabilidad del Contratista), resultando 

Procedente en Parte otorgar la Prórroga de Plazo por 120 días calendario de los 257 días 

calendario solicitados por el Contratista, en ese sentido, la fecha de término de obras Iniciales – 

Tramo I (OI-T1), se traslada al 15/01/2021. 
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Tabla 11:  

Registro de Anotaciones del cuaderno de obra Atrasos que deriva prorroga de plazo N° 09 

N° Carta Residencia/ 

Supervisión  

Fecha Descripción 

Prorroga de plazo N° 09 

1 Carta CITE: 

CR20-GC-

SP-

2020/066 

Contratista 16/06/2020 El contratista presentó la solicitud de 

Prórroga de Plazo Nº 09, por 82 días 

calendario, por “Atrasos y/o paralizaciones 

por causas no atribuibles al Contratista”, 

debido a la “Paralización de Obra, por la 

Etapa de Inmovilización Social por las 

graves circunstancias que afectan la vida 

de la Nación a consecuencia del brote 

Covid-19”, desde el 16 de marzo del 2020 

hasta el 05 de junio del 2020 (siendo el 

05.06.2020 fecha en que se decepcionó el 

Oficio Nº 215-2020-MTC/20.22.2, por parte 

de la Entidad, teniendo como Asunto: 

“Autorización para la reanudación de 

actividades en los Proyectos del Sector 

Transporte”). Asimismo, corresponde a la 

fecha en la que se registra el término de la 

causal en el Cuaderno de Obra 

2 Carta N° 

2510020-

OI.1-CJS-

20-192 

Supervisión 25/06/2020 El Supervisor remite a la Entidad la solicitud 

de Prórroga de Plazo Nº 09, efectuando las 

siguientes conclusiones: (i) El Contratista 

ha solicitado la Ampliación de Plazo N° 09 

por Ochenta y Dos (82) días calendarios 

por atrasos y/o paralizaciones por causas 

no atribuibles al Contratista; (ii) El 

Contratista ha cumplido con lo establecido 

en la Cláusula CGC 28.2 de las 

Condiciones Especiales del Contrato; (iii) 
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En concordancia con lo establecido en la 

Cláusula CGC 28.2 de las Condiciones 

Especiales del Contrato se considera que la 

paralización de la obra como consecuencia 

del aislamiento social obligatorio dispuesto 

en el Decreto Supremo N° 044-2020-PCM, 

prorrogado por los Decretos Supremos N° 

051, 064, 075, 083 y 094-2020-PCM, 

califica como causal de atraso no atribuible 

al Contratista; (iv) Como consecuencia del 

análisis efectuado, el Supervisor, en el 

plazo indicado en el Procedimiento General 

establecido en la Cláusula CGC 28.2 de las 

Condiciones Especiales de Contrato, se 

pronuncia por otorgar la Ampliación de 

Plazo Nº 09, por atrasos y/o paralizaciones 

no atribuibles al Contratista, en tal sentido, 

la fecha de término de plazo contractual se 

traslada al 07/04/2021. 

3 Informe N° 

136-2020-

MTC/20.16.

VCHB 

Especialista 

en 

Administració

n de  

Contratos de 

la Dirección 

de 

Supervisión 

26/06/2020 Que cuenta con la conformidad del jefe de  

Gestión de Obras de Carreteras del Área de 

Supervisión de Infraestructura, y con la 

anuencia del director de Supervisión 

expresada en el Memorándum N° 1965-

2020-MTC/20.16 del 01.07.2020, concluye 

lo siguiente: (i) El Contratista ha solicitado 

la Prórroga de Plazo N° 09 por Atrasos y/o 

paralizaciones por causas no atribuibles al 

Contratista, en razón de la declaratoria de 

Estado de Emergencia Nacional, que según 

al expediente presentado por el Contratista 

ha afectado su plazo en ochenta y dos (82) 

días calendario, indicando el Contratista 

que el evento en mención está previsto en 
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la Cláusula 28.2 de las CEC del Contrato de 

Ejecución Obra N° 127-2018-MTC/20, como 

causal de prórroga; (ii) El Contratista ha 

cumplido, en parte, con anotar el inicio y fin 

de causal de la causal por “Atrasos y/o 

Paralizaciones por causas no Atribuibles al 

Contratista”, mediante los Asientos del 

Cuaderno de Obra N° 1971 y 1977 del 

16/03/2020 y 05/06/2020, respectivamente, 

siendo ratificado por la Supervisión de 

Obra; (iii) Mediante la Carta N° 2510020-

OI.1-CJS20-192 recibida el 22/06/2020, la 

Supervisión de Obra presenta la Solicitud 

de prórroga de plazo N° 09 presentada por 

el Contratista, declarando procedente la 

solicitud de prórroga de ochenta y dos (82) 

días calendario; (iv) De la evaluación y 

análisis de la solicitud de prórroga de plazo 

N° 09 del Contratista, y la documentación 

presentada por la Supervisión con los 

sustentos correspondientes, la solicitud de 

prórroga de plazo N° 09 resulta 

PROCEDENTE, debido a la obligación de 

acatar lo indicado en el Decreto Supremo 

N° 044-2020-PCM, donde se declara el 

Estado de Emergencia Nacional y dispone 

el aislamiento social obligatorio 

(cuarentena), por las graves circunstancias 

que afectan la vida de la Nación a 

consecuencia del brote del COVID-19; y los 

Decretos Supremos N°s 051, 064, 075, 083, 

y 094-2020-PCM, que prorrogaron el 

Estado de Emergencia Nacional, 

generándose la paralización en la obra, 
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afectando no solo las partidas de la ruta 

crítica, sino totalidad de partidas, afectando 

en Ochenta y dos (82) días calendario, 

desde el 16/03/2020 al 05/06/2020; por lo 

tanto la fecha de término de obra se 

traslada del 15/01/2020 al 07/04/2021 

Nota. La tabla muestra registros del cuaderno de obra referente a los sucesos que derivan deriva en el 

adicional N° 02 (mayores metrados y partidas adicionales), recolectada a través del Análisis documental 

de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la tabla 11, muestra el Registro de Anotaciones del cuaderno, en la anotación 1 de 

fecha 16/06/2020 del contratista presentó la solicitud de Prórroga de Plazo Nº 09, por 82 días 

calendario, por “Atrasos y/o paralizaciones por causas no atribuibles al Contratista”, el 

Especialista en Administración de Contratos de la Dirección de Supervisión, señala que el 

Estado de Emergencia Nacional, generó la paralización en la obra, afectando no solo las 

partidas de la ruta crítica, sino totalidad de partidas, afectando en Ochenta y dos (82) días 

calendario, desde el 16/03/2020 al 05/06/2020; por lo tanto la fecha de término de obra se 

traslada del 15/01/2020 al 07/04/2021. 
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Tabla 12:  

Causales de atraso de la ejecución de obra  

N° Fuente  Causa  Descripción 

1 Contratista Fallas en las solicitudes 

de permisos 

08/03/2019 Contratista 

busque nuevos DME con 

características favorables  

2 Entidad  Atrasos en la entrega de 

autorizaciones. 

28/06/2019 Falta de 

depósitos de materiales 

excedentes – DME, tanto 

por la demora en el 

trámite de aprobación del 

paquete de DME nuevos 

3 Entidad Fallas en las solicitudes 

de permisos 

19/07/2019 Falta de 

DME´s disponibles para 

uso de obra – Atrasos por 

causas no atribuibles al 

contratista 

4 Entidad  Deficiencias en el 

expediente técnico. 

29/05/2019 

Incongruencias en el 

expediente técnico en 

obras de arte y drenaje, 

deriva la necesidad de 

ejecutar mayores 

metrados y partidas 

adicionales. 

5 Entidad  Emergencia Sanitario  16/03/2020 Paralización 

temporal de obra, 

Conclusión de la causal 

de prórroga de plazo por 

la paralización temporal 

de obra por causa no 

atribuible al contratista 

hasta el 30 de junio 2020 
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6 Entidad  Causas no atribuibles al 

contratista – 

autorizaciones DMEs 

29/01/2020 el contratista 

Solicita Prórroga de Plazo 

N° 05, por 257 días 

calendario  

7 Entidad  Causas no atribuibles al 

contratista – Excepción 

plazos subsanación 

observaciones. 

29/01/2020 Prórroga de 

Plazo N° 05, por 120 días 

calendario, causa no 

atribuible al Contratista, a 

excepción de los plazos 

por subsanación de las 

observaciones realizadas 

por la SENACE y ANA 

(que han sido 

descontados ya que si 

eran responsabilidad del 

CONTRATISTA) 

8 Entidad  Causas no atribuibles al 

contratista y/o 

paralizaciones  

16/06/2020  Prórroga de 

Plazo N° 09, por Etapa de 

Inmovilización Social, 

afectando en Ochenta y 

dos (82) días calendario, 

desde el 16/03/2020 al 

05/06/2020 

Nota. La tabla muestra la Clasificación de Algunas Relaciones Fuente-Causas de los Atrasos en 

Construcción extraída Edward R. Fisk y Wayne D. Reynolds (2006), recolectada a través del Análisis 

documental de ejecución del proyecto. 
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Figura 7:  

Causales de atraso de la ejecución de obra 

 

Nota. La figura muestra la Clasificación de Algunas Relaciones Fuente-Causas de los Atrasos en 

Construcción extraída Edward R. Fisk y Wayne D. Reynolds (2006), recolectada a través del Análisis 

documental de ejecución del proyecto. 

Análisis e interpretación 

De la figura 9, muestra las causales de retraso en la ejecución de obra, en el que puede 

observar 42.86 % del atraso se debe a causas no atribuibles al contratista – Fallas en las 

solicitudes de permisos, seguido con  14.29 % para causas atribuible a contratista – 

Deficiencias en el expediente técnico.
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4.2 Evaluación de impacto vial  

Para la evaluación del impacto vial de la etapa de ejecución Proyecto Mejoramiento, 

Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del km 00+000 

al km. 52+900, Huánuco- 2022, se realizó mediante la observación directa y análisis 

documental del estudio de tráfico del expediente técnico.  
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4.2.1 Evaluación del Impacto vial de Etapa de Ejecución 

4.2.1.1. Impacto vial antes de la etapa de ejecución  

• Impacto vial generado antes de la etapa de ejecución 

Tabla 13:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 1 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi Tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Lunes 20 

- Octubre 

Huánuco - 

Chavinillo 

308 292 4 17 9 1 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 718 

Chavinillo 

- Huánuco 

213 284 83 19 7 1 1 0 57 15 3 2 4 0 0 0 0 0 0 689 

Ambos 521 576 87 36 16 2 1 0 116 40 6 2 4 0 0 0 0 0 0 1,407 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 

Tabla 14:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 2 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M bus Camión semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Martes 

21 - 

Octubre 

Huánuco-  

Chavinillo 

210 223 4 17 9 1 0 0 59 22 9 0 0 0 0 0 0 0 0 554 

Chavinillo- 

Huánuco 

180 226 83 19 7 1 1 0 48 18 1 2 4 0 0 0 0 0 0 590 

Ambos 390 449 87 36 16 2 1 0 107 40 10 2 4 0 0 0 0 0 0 1,144 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 
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Tabla 15:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 3. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 

3S3 

2T2 2T3 2T2 3T3 

Miércoles 

22 - 

Octubre 

Huánuco- 

Chavinillo 

177 22 63 0 9 5 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 363 

Chavinillo- 

Huánuco 

193 215 59 4 6 0 1 0 57 15 3 2 4 0 0 0 0 0 0 559 

Ambos 370 237 122 4 15 5 1 0 116 40 6 2 4 0 0 0 0 0 0 922 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 

Tabla 16:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 4. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 
 

Jueves 23 

- Octubre 

Huánuco- 

Chavinillo 

191 219 80 7 11 4 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 599 

Chavinillo- 

Huánuco 

169 221 100 3 7 3 1 0 57 15 3 2 4 0 0 0 0 0 0 585 

Ambos 360 440 180 10 18 7 1 0 116 40 6 2 4 0 0 0 0 0 0 1,184 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 
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Tabla 17:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 5. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Viernes 24 

- Octubre 

Huánuco - 

Chavinillo 

252 295 89 4 11 3 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 741 

Chavinillo - 

Huánuco 

263 301 116 3 22 1 1 0 57 15 3 2 4 0 0 0 0 0 0 788 

Ambos 515 596 205 7 33 4 1 0 116 40 6 2 4 0 0 0 0 0 0 1529 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 

 

Tabla 18:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 6. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Sábado 25 

- Octubre 

Huánuco - 

Chavinillo 

219 250 73 13 14 3 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 659 

Chavinillo - 

Huánuco 

181 271 61 12 15 2 1 0 57 15 3 2 4 0 0 0 0 0 0 624 

Ambos 400 521 134 25 29 5 1 0 116 40 6 2 4 0 0 0 0 0 0 1283 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 

 



76  

Tabla 19:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 7. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 
 

Domingo 

26 - 

Octubre 

Huánuco 

- 

Chavinillo 

203 195 71 2 19 4 0 0 59 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 581 

Chavinillo 

- 

Huánuco 

212 211 54 3 16 2 1 0 57 15 3 2 0 0 1 0 0 0 0 577 

Ambos 415 406 125 5 35 6 1 0 116 40 6 2 0 0 1 0 0 0 0 1158 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, extraída del estudio impacto vial del expediente técnico. 
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Para el Índice Medio Diario Anual (IMDA) antes de Etapa de Ejecución, los resultados 

fueron obtenidos del análisis documental del estudio de Trafico del expediente técnico, el cual 

empleo la siguiente ecuación: 

 

 

Donde:  

IMDS= Volumen clasificado promedio de la semana. 

FC= Factor de corrección estacional.  

IMDA = índice Medio Diario Anual. 

• Factor de Corrección para el Índice Medio Diario Anual (IMDA) 

Los factores de corrección estacional son valores que tienen la finalidad de eliminar las 

variaciones del comportamiento del tránsito a lo largo de un año, incluye todo tipo de eventos 

como fiestas nacionales, épocas escolares y en general eventos que todos los años son 

realizados periódicamente y que tienen carácter anual.  

 Tabla 20:  

Factores de corrección para el IDM del conteo vehicular. 

 

 

 

                

              Nota. La tabla muestra los factores de corrección para vehículo ligero y pesado, extraída del análisis 

documental para evaluación del Impacto vial, extraída de la Guía de observación para evaluación del Impacto vial. 

 

 

 

 

Unidad de peajes de corrección Factores de Corrección de Octubre 

Ligero Pesado 

 

Ambo 

 

0.98 

 

0.96 

IMDA = FC x IMDs 
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Tabla 21   

Índice Medio Diario Anual (IMDA) por punto de control y por sentido del tráfico. 

Estación Sentido IMDs FC IMDa 

E1 Kotosh Huánuco – Chavinillo 639 0.98 626 

E1 Kotosh Chavinillo – Huánuco 622 0.98 609 

   Total 1,235 

E2 Chavinillo Huánuco – Chavinillo 294 0.98 288 

E2 Chavinillo Chavinillo – Huánuco 292 0.98 286 

   Total 574 

Nota. La tabla muestra el índice diario anual (IMDA) por puntos de control y sentido, extraída del análisis documental 

para evaluación del Impacto vial, extraída de estudio de tráfico vial del expediente técnico. 

Tabla 22:  

Volumen clasificado de vehículos - E Kotosh 

Nota. La tabla muestra el volumen clasificado de vehículos, extraída de estudio de tráfico vial del expediente técnico 

 

 

Vehículo Huánuco - Kotosh Kotosh - Huánuco IMDA Distribución 

Automóvil 218 197 415 34% 

Station Wagon 238 242 480 39% 

Pick Up 84 79 163 13% 

Panel 7 7 14 1% 

C. Rural 10 11 21 2% 

Microbús 2 1 3 0% 

Bus 2E 1 2 3 0% 

Bus 3E 0 0 0 0% 

Camión 2E 48 50 98 8% 

Camión 3E 15 17 32 3% 

Camión 4E 3 2 5 0% 

Semi tráiler 2S1/2S2 0 1 0 0% 

Semi tráiler 2S3 0 0 1 0% 

Semi tráiler 3S1/3S2 0 0 0 0% 

Semi tráiler>=3S3 0 0 0 0% 

Tráiler 2T2 0 0 0 0% 

Total 626 609 1235 100% 
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Tabla 23 

Volumen clasificado de vehículos – E Chavinillo 

Vehículo Punto unión - 

Chavinillo 

Chavinillo – 

Punto Unión 

IMDA Distribución 

Automóvil 105 98 203 35% 

Station Wagon 84 95 179 31% 

Pick Up 40 35 75 13% 

Panel 12 8 20 3% 

C. Rural 12 11 23 4% 

Microbús 1 1 2 0.6% 

Bus 2E 1 1 2 0.6% 

Bus 3E 1 1 2 0.6% 

Camión 2E 19 20 39 7% 

Camión 3E 10 14 24 4% 

Camión 4E 2 2 4 1% 

Semi tráiler 2S1/2S2 0 0 0 0% 

Semi tráiler 2S3 1 0 1 0.2% 

Semi tráiler 3S1/3S2 0 0 0 0% 

Semi tráiler>=3S3 0 0 0 0% 

Tráiler 2T2 0 0 0 0% 

Total 288 286 574 100% 

Nota. La tabla muestra el volumen clasificado de vehículos, extraída de estudio de tráfico vial del expediente técnico 
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• Composición vehicular  

La composición vehicular para la estación E1 - Kotosh, se basa en transporte privado 

con un promedio del 87 % principalmente en su mayoría son Automóviles y Station Wagon, 

seguido por el transporte de carga que representa un 11% y que en su mayoría son camiones 

de 2 ejes. El transporte de pasajeros es menos del 2 % en la representación de la composición 

vehicular que realiza el transporte público que es microbús y bus de 2 ejes.  Se observa a los 

camiones de 2 ejes como vehículos más comunes. 

La estación E3 presenta 82% de composición vehicular en transporte privado, seguido 

por el transporte de carga con un 12.2% siendo los camiones de 2 ejes los más 

representativos, finalmente se tiene el transporte público con un 5.8% siendo los microbuses y 

buses de 2,3 ejes los más comunes. 

• Proyección del Tráfico Generado. 

 La ejecución del proyecto ha producido la aparición de viajes que no serían realizados 

de no ejecutarse el proyecto. El tráfico generado, por lo general es originado por la variación en 

la transitabilidad de la vía a efectos de la ejecución misma y de la variación de costos de 

transporte debido al proyecto o por la aparición de nuevas actividades. 

Actualmente como están los trabajos de la obra, la vía Huánuco – La Unión, ha 

generado un tráfico en la vía PE 3N Lima - La Oroya - Las Vegas - Huánuco – Pucallpa, que es 

materia de nuestra investigación, ya que esta vía canaliza el transporte de pasajeros y 

productos agropecuarios y especialmente la madera que es orientada a Lima, así también de 

los productos agropecuarios como de los alimentos básicos de orden regional y nacional. Por 

esta razón, las mejoras en el incremento de una calzada por sentido en el actual eje vial, tendrá 

un significativo impacto tanto en el crecimiento del tráfico normal como del tráfico generado 

(estimando en un 20% como escenario moderado). 
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Tabla 24:  

Proyección del tráfico generado al 2022 

Tasa de crecimiento vehículo ligero 2.60% 
     

Tasa de crecimiento ómnibus 2.60% 
     

Tasa de crecimiento vehículo pesado 3.62% 
     

Tráfico generado 20.00% 
     

Vehículo 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 

Automóvil 83 85 87 90 92 94 97 99 102 

Station Wagon 96 98 101 104 106 109 112 115 118 

Pick Up 33 33 34 35 36 37 38 39 40 

Panel 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

C. Rural 4 4 4 5 5 5 5 5 5 

Microbús 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bus 2E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bus 3E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión 2E 20 20 21 22 23 23 24 25 26 

Camión 3E 6 7 7 7 7 8 8 8 9 

Camión 4E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Semitrayler 2S1/2S2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler 2S3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler 3S1/3S2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler  >=3S3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tráiler 2T2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 247 254 260 268 275 282 290 297 306 

Nota. Se precisa la proyección del tráfico generado para el 2022, , extraída de estudio de trafico vial del expediente técnico. 
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• Impacto vial desarrollado antes de la etapa de ejecución 

Tabla 25  

Trafico desviado – tráfico desarrollado en el punto de control E 3 de Ambo. 

Fecha Origen-
destino 

Auto SW Camionetas Micro Bus Camión semi tráiler Tráiler Vehículos 
ligeros 

Vehículos 
pesados 

Total 

pick 
up 

panel rural 
combi 

2 e >=3 
e 

2 e 3 e 4 e 2s1/2s2 2s3 3s1/3s2 >= 
3s3 

2t2 2T3 3T2 >=3T3 

Muestra Total 320 185 101 2 1 0 0 2 91 96 30 0 10 8 122 0 0 1 8 609 368 977 

Tráfico 
desviado 

 
0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 

 
    

% 
 

0 0 0 0 0 0 0% 0% 4% 0% 0% 0% 0% 25% 2% 0 0 0 0 
 

    

 Von 
Humboldt 

 
486 190 220 67 35 24 48 111 229 166 41 7 71 25 348 2 3 10 7 1022 1068 2090 

Tráfico 
Desarrollado 

 
0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0 22 22 

Nota. Se precisa que en este punto solo se hizo el estudio de los viajes que vienen hacia Huánuco, más no los que salen, ya que el objetivo es conocer el tráfico 

que se desviado - desarrollado en la carretera estudiada, extraída de estudio de tráfico vial del expediente técnico. 

 

• Proyección del tráfico Desarrollado 

Para estos cálculos se tuvo en consideración los datos recolectados del estudio de Origen – Destino en el punto de control 

E3 de Ambo, esto debido a que el punto de control de Kotosh, no refleja el tráfico desarrollado al estar en la vía en ejecución. 
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Tabla 26:  

Proyección del tráfico desarrollado al 2022 

Tasa de crecimiento vehículo ligero 2.60% 
     

Tasa de crecimiento ómnibus 2.60% 
     

Tasa de crecimiento vehículo pesado 3.62% 
     

Tráfico generado 20.00% 
     

Vehículo 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 

Automóvil 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Station Wagon 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Pick Up 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Panel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

C. Rural 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Microbús 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bus 2E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bus 3E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión 2E 0 0 10 10 11 11 12 12 12 

Camión 3E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión 4E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler 2S1/2S2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler 2S3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Semitrayler 3S1/3S2 0 0 6 6 6 7 7 7 7 

Semitrayler  >=3S3 0 0 6 6 6 7 7 7 7 

Tráiler 2T2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tráiler 2T3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tráiler 3T2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tráiler 3T3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 0 0 22 22 23 25 26 26 26 

Nota. Se precisa la proyección del tráfico proyectado para el 2022, extraída de estudio de tráfico vial del expediente técnico.



84  

4.2.1.2. Impacto vial generado – desarrollado en la Etapa de Ejecución 

• Impacto vial generado durante la etapa de ejecución 

Tabla 27:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 1. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Lunes 

07/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

226 68 136 5 31 19 1 
 

15 17 0 0 0 0 3 0 0 0 0 521 

Chavinillo 

- Huánuco 

271 65 138 8 22 17 1 
 

51 12 0 0 0 1 0 0 0 0 0 586 

Ambos 497 133 274 13 53 36 2 0 66 29 0 0 0 1 3 0 0 0 0  1,107  

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 

Tabla 28:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 2. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Martes 

08/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

247 73 122 12 31 20  0 0  83 16 4 1 0 1 2 0 0 0 0 612 

Chavinillo 

- Huánuco 

251 69 128 8 26 22  0  0 51 18   1 0 0 0 0 0 0 0 574 

Ambos 498 142 250 20 57 42 0 0 134 34 4 2 0 1 2 0 0 0 0 1,186 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 
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Tabla 29:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E1 Kotosh, el día 3. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 
 

Miércoles 

09/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

287 76 111 7 31 14 2   65 28  0 2  0  0 1  0 0   0 0  624 

Chavinillo 

- Huánuco 

281 96 120 6 24 11 2   60 28  0 2  0 1 1  0  0  0  0 631 

Ambos 568 172 231 13 55 25 4 0 125 56 0 4 0 1 2 0 0 0 0   1,255  

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 

Tabla 30:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E2 Chavinillo, el día 4. 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Jueves 

10/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

106 43 54 3 13 1 2   17 4 0   0 0   0 0   0 0   0  0 243 

Chavinillo - 

Huánuco 

146 70 77 7 7 1 2   21 5 0  0  0  0  1 0  0  0  0  336 

Ambos 252 113 131 10 20 2 4 0 38 9 0 0 0 0 1 0 0 0 0 579 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 
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Tabla 31:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E2 Chavinillo, el día 5 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Viernes 

11/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

66 33 48 1 12 3 0   0 11 2 2 0   0 0   0 0   0 0   0 178 

Chavinillo - 

Huánuco 

79 30 39   12 3  0 0  16 3 1 0   0 0   0 0   0 0   0 183 

Ambos 145 63 87 1 24 6 0 0 27 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 361 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 

Tabla 32:  

Conteo y clasificación vehicular en el punto de control E2 Chavinillo, el día 6 

Fecha Sentido  Auto SW Camionetas M Bus Camión Semi Tráiler Tráiler Total 

PU P C.R 2E 3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 ≥ 3S3 2T2 2T3 2T2 3T3 

Sábado 

12/02/2022 

Huánuco - 

Chavinillo 

72 32 34 1 5   10 2  0 0   0 0   0 0   0  0  0  0  0 156 

Chavinillo 

- Huánuco 

70 29 40 1 3    0   5 3  0 0  0  0  0  0  0  0  0  151 

Ambos 142 61 74 2 8 0 10 2 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 307 

Nota. La tabla muestra el conteo vehicular por fecha, sentido, y clasificación, obtenida de los datos de campo. 
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Índice Medio Diario Anual (IMDA) 

Factores de Corrección para el Índice Medio Diario Anual (IMDA) 

Tabla 33:  

Factores de Corrección para el IMD de los conteos vehicular.             

Nota. La tabla muestra Factores de Corrección para el IMD de los conteos vehicular, elaborada a partir ficha técnica 

estándar para la formulación y evaluación de proyectos en carreteras. 

Luego se determinó el IMDA como el producto del Índice Medio Diario Semanal por el 

Factor de Corrección Estacional para el periodo mensual. 

Resultado del Índice Medio Diario Anual IMDA. 

Tabla 34:  

Índice Medio Diario Anual IMDA por punto de control y por sentido del tráfico. 

Estación Sentido IMDs FC IMDa 

E1 Kotosh Huánuco – Chavinillo 586 0.97 568 

E1 Kotosh Chavinillo – Huánuco 597 0.97 579 

   Total 1,147 

E2 Chavinillo Huánuco – Chavinillo 192 0.97 187 

E2 Chavinillo Chavinillo – Huánuco 223 0.97 217 

   Total 404 

Nota. La tabla muestra el resumen del tráfico, factor e IMDa, procesada a partir de los datos de campo. 

Las Tablas siguientes, contienen el resumen del volumen clasificado diario de las 2 

estaciones de control vehicular 

 

Unidad de peajes de corrección Factores de Corrección de Febrero 

Ligero Pesado 

 

Ambo 

 

0.99 

 

0.97 



88  

Tabla 35:  

Resumen de Volúmenes clasificados en la E1 Kotosh. 

Vehicular Huánuco-

Chavinillo 

Chavinillo -

Huánuco 

IMDA Distribución 

Automóvil 246 260 505 44% 

Station Wagon 70 74 145 12% 

Pick Up 119 125 244 21% 

Panel 8 7 15 1% 

C. Rural 30 23 53 5% 

Microbús 17 16 33 3% 

Bus 2E 1 1 2 1% 

Bus 3E 0 0 0 0 

Camión 2E 53 52 105 9% 

Camión 3E 20 19 38 3% 

Camión 4E 1 0 1 0 

Semi tráiler 

2S1/2S2 

1 1 2 0 

Semi tráiler 2S3 0 0 0 0 

Semi tráiler 

3S1/3S2 

0 1 1 0.5% 

Semi tráiler>=3S3 2 0 2 0.5% 

Tráiler 2T2 0 0 0 0 

Tráiler 2T3 0 0 0 0 

Tráiler 3T2 0 0 0 0 

Tráiler 3T3 0 0 0 0 

Total 568 579 1147 100% 

Nota. La tabla muestra resumen de volúmenes de vehículos en la estación Kotosh, procesada a partir de los datos 

de campo. 

 

 

 

 



89  

Tabla 36:  

Resumen de Volúmenes clasificados en la E2 Chavinillo. 

Vehículo Huánuco - 

Chavinillo 

Chavinillo – 

Huánuco 

IMDA Distribución 

Automóvil 79 95 174 43% 

Station Wagon 35 42 77 19% 

Pick Up 44 50 94 23% 

Panel 2 3 4 1% 

C. Rural 10 7 17 4% 

Microbús 1 1 2 1% 

Bus 2E 4 1 5 1% 

Bus 3E 1 0 1 0 

Camión 2E 9 14 23 7% 

Camión 3E 2 4 5 1% 

Camión 4E 1 0 1 0 

Semi tráiler 

2S1/2S2 

0 0 0 0 

Semi tráiler 2S3 0 0 0 0 

Semi tráiler 

3S1/3S2 

0 0 0 0 

Semi tráiler>=3S3 0 0 0 0% 

Tráiler 2T2 0 0 0 0 

Tráiler 2T3 0 0 0 0 

Tráiler 3T2 0 0 0 0 

Tráiler 3T3 0 0 404 100% 

Nota. La tabla muestra resumen de volúmenes de vehículos en la estación Kotosh, procesada a partir de los datos 

de campo. 

• Composición Vehicular 

La composición vehicular para la estación E1 - Kotosh, se basa en transporte privado 

con un promedio del 78% principalmente en su mayoría son Automóviles y Station Wagon, 

seguido por el transporte de carga que representa un 13% y que en su mayoría son camiones 

de 2 ejes. El transporte de pasajeros es menos del 9 % en la representación de la composición 
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vehicular que realiza el transporte público que es ómnibus de 2 ejes.  Se observa a los 

camiones de 2 ejes como vehículos más comunes. 

La estación E2 presenta 86% de composición vehicular en transporte privado, seguido 

por el transporte de carga con un 8% siendo los camiones de 2 ejes y los semi tráileres de tipo 

2S1 y 2S3 los más representativos, finalmente se tiene el transporte público con un 6% siendo 

los buses de 2 ejes los más comunes. 

En ambos casos hay que tomar en cuenta, que muchos de los vehículos que están 

considerados como automóviles, llevan pasajeros, pese a que por reglamento de ley no está 

permitido, en estos cuadros se están considerando como vehículos particulares. 

Las siguientes figuras nos indican los porcentajes de clasificación Vehicular; 

Figura 8: 

Composición vehicular del IMDA. Tramo: Huánuco-Kotosh. Estación E1 

 

Nota. La figura Composición vehicular del IMDA. Tramo: Huánuco-Kotosh. Estación E1, procesada a partir de los 

datos de campo. 

 

 

9%

78%

13%

Composicion Vehicular del IMDA Tramo: 
Huanuco-Kotosh Estacion E1

transporte publico transporte privado transporte carga
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Figura 9: 

Composición vehicular del IMDA. Tramo: Chavinillo-Huánuco. Estación E2. 

          

Nota. La figura Composición vehicular del IMDA. Tramo: Chavinillo - Huánuco. Estación E2, procesada a partir de los 

datos de campo.

6%

86%

8%

Composicion Vehicular del IMDA Tramo: 
Chavinillo-Hunuco Estacion E2

transporte publico transporte privado transporte carga
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• Impacto vial desarrollado durante la etapa de ejecución 

Tabla 37:  

Estudio de Origen- Destino en el punto de control E3 Ambo de fecha 16-02-2022 

Fecha Origen-destino 

Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total 

2 E 
>=3 
E 

2 E 3 E 4 E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 
>= 

3S3 
2T2 2T3 3T2 >=3T3 

  

MIR 
16/02/2022 

Pasco-Huánuco 0 0 8 7 2 0 0 0 1 0 0 0 0 18 

Lima-Huánuco 0 0 5 15 8 0 2 2 36 0 0 1 3 69 

San Martin - Huánuco 0 0 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 7 

Junín- Huánuco 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 11 

Pasco-Ambo 0 0 12 4 3 0 0 0 1 0 0 0 0 20 

Lima-Ambo 0 0 6 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 12 

San Martin-Ambo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Junín-Ambo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Pasco-Pucallpa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Lima-Pucallpa 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 0 0 18 

San Martin-Pucallpa 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Junín - Pucallpa 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 5 

Lima-Ucayali 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Lima-Tingo María 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 

  Total 0 0 31 28 14 0 2 2 87 0 0 1 3 165 

Nota. La tabla muestra los resultados del Estudio de Origen- Destino en el punto de control E3 Ambo de fecha 16-02-2022, procesada a partir de los datos de 

campo. 
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Tabla 38:  

Estudio de Origen- Destino en el punto de control E1 Kotosh, sentido La Unión – Huánuco de fecha 17-02-2022 

Origen-destino Bus Camión Semi tráiler Tráiler Total % 

2 E >=3 E 2 E 3 E 4 E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >= 3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 
  

Huánuco - Punto Unión  0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 29% 

Kotosh - Punto Unión 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 14% 

Huánuco - Tingo Chico 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 14% 

Huánuco - Chavinillo 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 7% 

Huánuco - Pachas 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 7% 

Huánuco – La Unión 0 0 5 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 29% 

Total 0 0 20 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 28 100% 

Nota. Se precisa que en este punto solo se hizo el estudio de los viajes que vienen hacia Huánuco, más no los que salen, ya que el objetivo es conocer el tráfico 

que se desarrollado en la carretera estudiada que se originan en Huánuco, Punto Unión, Tingo Chico, Chavinillo, Pachas y La Unión, solo se consideraron los 

vehículos mayores porque los más representativos, procesada a partir de los datos de campo. 
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Tabla 39:  

Estudio de Origen- Destino en el punto de control E1 Kotosh, sentido Huánuco-La Unión. 

Fecha Origen -

Destino 

Bus   Camión 

  

  Semi Tráiler 

  

  Tráiler  

  

Total 

  

% 

2 E >=3 E 2 E 3 E 4 E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >= 3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

17/02/2022 Unión-

Huánuco  

0 0 5 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 34% 

Punto La 

Unión-

Huánuco 

0 0 4 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 7 24% 

Tingo 

Chico-

Kotosh 

0 0 1 
 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3% 

Chavinillo-

Huánuco 

0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 17% 

Pacha-

Huánuco 

0 0 1 
 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3% 

Tingo 

Chico-

Huánuco 

0 0 4 
 

0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 17% 

Total 0 0 16 8 0 4 0 0 1 0 0 0 0 29 100% 

Nota. La tabla muestra los resultados del Estudio de Origen- Destino en el punto de control E1 Kotosh, procesada a partir de los datos de campo. 

.
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Del estudio de Origen – Destino, el objetivo de este estudio es cuantificar el tráfico 

desarrollado por efecto de los trabajos de ejecución de nuestra carretera de estudio, el 

instrumento utilizado nos permitió recabar la siguiente información; 

i. Conocer el Origen de procedencia y destino de viaje de los diferentes tipos 

de vehículos. 

ii. Identificar los tipos de vehículos y sus características. 

Estación E3 – Ambo. 

Para la determinación del tráfico desarrollado se utilizó la presente estación, ya que 

permitió establecer la demanda para la vía de Pativilca - Conococha - Huallanca - Huánuco, la 

estación se ubicó en el peaje de Ambo correspondiente a la ruta PE-3N vía de tráfico de 

influencia directa para el proyecto, dado que parte de la demanda de esta ruta es la que 

tomaría la vía que es objeto de estudio. 

Tabla 40:  

Estudio de Origen-Destino en el punto de control E 3 Ambo (Resumen) 

Fecha Origen-destino Total % 

MIR 16/02/2022 Pasco-Huánuco 18 17% 

Lima-Huánuco 69 66% 

San Martín-Huánuco 7 7% 

Junín- Huánuco 11 10% 

Total 105 100% 

Pasco-Ambo 20 62% 

Lima-Ambo 12 38% 

San Martin-Ambo 0 0% 

Junín-Ambo 0 0% 

Total 32 100% 

Pasco-Pucallpa 0 0% 

Lima-Pucallpa 18 75% 

San Martin-Pucallpa 1 4% 

Junín-Pucallpa 5 21% 

Total 24 100% 

Lima-Ucayali 1 100% 

Total  1 100% 

Lima-Tingo María 3 100% 

Total 3 100% 

Nota. La tabla muestra los resultados del estudio de Origen-Destino en el punto de control EC 3 Ambo (Resumen), 

procesada a partir de los datos de campo. 
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Estación 1, E1 – Kotosh. 

Para la estación de Kotosh se ha identificado que los viajes más representativos se dan 

dentro del departamento de Huánuco siendo los autos, Station Wagon, camionetas pick up, 

camionetas rurales, microbús y ómnibus los vehículos con mayor porcentaje de viajes entre los 

distritos de Huánuco - Huancapallac, Huánuco - La Unión y Huánuco Chavinillo. 

Tabla 41:  

Estudio de Origen- Destino en la E 1 Kotosh (Resumen sentido O-E). 

Fecha Origen-destino Total % 

JUE 17/02/2022 

Huánuco-Punto Unión  8 29% 

Kotosh-Punto Unión 4 14% 

Huánuco-Tingo Chico 4 14% 

Huánuco-Chavinillo 2 7% 

Huánuco-Pacha 2 7% 

Huánuco- La Unión 8 29% 

Total 28 100% 

Nota. La tabla muestra los resultados del estudio de Origen-Destino en el punto de control E1 Kotosh (Resumen 

sentido O-E), procesada a partir de los datos de campo. 

Tabla 42:  

Estudio de Origen- Destino en la EC 1 Kotosh (Resumen sentido E-O). 

Fecha Origen-destino Total % 

JUE 17/02/2022 

La Unión-Huánuco  10 34% 

Punto Unión-Huánuco 7 24% 

Tingo Chico-Kotosh 1 3% 

Chavinillo-Huánuco 5 17% 

Pacha-Huánuco 1 3% 

Tingo Chico-Huánuco 5 17% 

Total 29 100% 
Nota. La tabla muestra los resultados del estudio de Origen-Destino en el punto de control E1 Kotosh (Resumen 

sentido E-O), procesada a partir de los datos de campo. 
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Tabla 43:  

Estudio de Origen- Destino totalizado 

Fecha Origen-
destino 

Auto Sw Camionetas Micro Bus Camión Semi tráiler Tráiler 
  

Total 

P
ic

k
 u

p
 

P
a
n

e
l 

R
u

ra
l 

c
o

m
b

i 

2
 e

 

>
=

3
 e

 

2
 e

 

3
 e

 

4
 e

 

2
s
1
/2

s
2

 

2
s
3

 

3
s
1
/3

s
2

 

>
=

 3
s
3

 

2
t2

 

2
t3

 

3
t2

 

>
=

3
t3

 

Mir 
16/02/202

2 

Pasco-
Huánuco 

0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 2 0 0 0 1 0 0 0 0 18 

Lima-
Huánuco 

0 0 0 0 0 0 0 0 5 15 8 0 2 2 36 0 0 1 3 69 

San Martin-
Huánuco 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 7 

Junín- 
Huánuco 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 11 

Pasco-ambo 0 0 0 0 0 0 0 0 12 4 3 0 0 0 1 0 0 0 0 20 

Lima-ambo 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 12 

San Martin-
ambo 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Junín-ambo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

0 0 0 0 0 

Pasco-
Pucallpa 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

0 0 0 0 0 

Lima-Pucallpa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 0 0 18 

San Martin-
Pucallpa 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Junín-
Pucallpa 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 5 

Lima-Ucayali 
        

0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Lima-Tingo 
María 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 

 
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 31 28 14 0 2 2 87 0 0 1 3 165 

Nota. La tabla muestra los resultados del estudio de Origen-Destino Totalizado, procesada a partir de los datos de campo. 
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Tabla 44:  

Matriz de cálculo de Tráfico Desarrollado. 

Fecha 
Origen-
destino 

Auto Sw 

Camionetas 

Micro 

Bus Camión Semi tráiler Tráiler 

Vehículos 
ligeros 

Total 

P
ic

k
 u

p
 

P
a
n

e
l 

R
u

ra
l 

C
o

m
b

i 

2
 E

 

>
=

3
 E

 

2
 E

 

3
 E

 

4
 E

 

2
S

1
/2

S
2

 

2
S

3
 

3
S

1
/3

S
2

 

>
=

 3
S

3
 

2
T

2
 

2
T

3
 

3
T

2
 

>
=

3
T

3
 

Muestra 
Total 

 0    0  0  0  0 0 0 31 28 14 0 2 2 87 0 0 1 3 0  168 

Tráfico 
desviado    0    0  0  0  0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0  0  0 

%    0    0  0  0  0 0 0 0 0 0 0 0 50% 0 0 0 0 0 0  0 

 Von Humboldt    0    0  0  0  0 48 111 229 166 41 7 71 25 348 2 3 10 7 
             

1,022  
             

2,090  

Tráfico 
Desarrollado    0    0  0  0  0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0  0 13 
Nota. La tabla muestra la matriz de cálculo de trafico desarrollado, procesada a partir de los datos de campo. 
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4.2.1.3. Evaluación Impacto vial generado y desarrollado en la ejecución de 
obra 

Para la estimación del impacto vial, se utilizó La Guía de evaluación del impacto de las 

intervenciones (White & Raitzer, 2017), el cual se estima las diferencias en los cambios en el 

resultado del impacto vial antes de la intervención y en la etapa de ejecución para establecer si 

existe impacto  

Tabla 45:  

Impacto vial generado por la ejecución del proyecto 

Impacto Proyección 

2022 

Ejecución 

de obra  

Diferencias  Porcentaje Significancia 

(bilateral) 

Automóvil 102 101 -1 -0.01  

 

 

 

 

 

 

 

 

0.02 

Station Wagon 118 29 -89 -0.76 

Pick Up 40 49 9 0.22 

Panel 3 3 0 -0.01 

C. Rural 5 11 6 1.13 

Microbús 1 7 6 5.66 

Bus 2E 1 0 -1 -0.61 

Bus 3E 0 0 0 0.00 

Camión 2E 26 21 -5 -0.19 

Camión 3E 9 8 -1 -0.14 

Camión 4E 1 0 -1 -0.74 

Semi tráiler 

2S1/2S2 

0 0 0 0.00 

Semi tráiler 2S3 0 0 0 0.00 

Semi tráiler 

3S1/3S2 

0 0 0 0.00 

Semi tráiler  >=3S3 0 0 0 0.00 

Tráiler 2T2 0 0 0 0.00 

Tráiler 2T3 0 0 0 0.00 

Tráiler 3T2 0 0 0 0.00 

Tráiler 3T3 0 0 0 0.00 

Total  306 230 -76 5  
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Nota. La tabla muestra el resultado impacto vial generado, procesada a partir de los datos de campo y proyección al 

2022. 

Del análisis de diferencias del impacto vial antes y durante la ejecución del proyecto: 

“Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, 

del km 00+000 al km. 52+900”, se encontró diferencias entre lo proyectado para el 2022 y 

durante la ejecución del proyecto de -76, lo que nos indica existe un impacto vial negativo de 

carácter significativo donde se obtuvo un valor de 0.02. 
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Tabla 46:  

Impacto vial desarrollado por la ejecución del proyecto 

Impacto Proyección 

2022 

Ejecución 

de obra  

Diferencias  Porcentaje Significancia 

(bilateral) 

Automovil 0 0 0 0.00  

 

 

 

 

 

 

 

 

0.43 

Station Wagon 0 0 0 0.00 

Pick Up 0 0 0 0.00 

Panel 0 0 0 0.00 

C.Rural 0 0 0 0.00 

Microbús 0 0 0 0.00 

Bus 2E 0 0 0 0.00 

Bus 3E 0 0 0 0.00 

Camión 2E 12 0 -12 -1.00 

Camión 3E 0 0 0 0.00 

Camión 4E 0 0 0 0.00 

Semitrayler 

2S1/2S2 0 0 
0 0.00 

Semitrayler 2S3 0 0 0 0.00 

Semitrayler 

3S1/3S2 7 13 
6 0.00 

Semitrayler  >=3S3 7 0 -7 0.00 

Trayler 2T2 0 0 0 0.00 

Trayler 2T3 0 0 0 0.00 

Trayler 3T2 0 0 0 0.00 

Trayler 3T3 0 0 0 0.00 

Total  26 13 -13 -1  

Nota. La tabla muestra el resultado impacto vial generado, procesada a partir de los datos de campo y proyección al 

2022. 

Del análisis de diferencias del impacto vial desarrollado antes y durante la ejecución del 

proyecto: “Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – 

Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900”, se encontró diferencias entre lo proyectado para el 
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2022 y durante la ejecución del proyecto de -13, lo que nos indica existe un impacto vial 

negativo el que no es carácter significativo donde se obtuvo un valor de 0.43. 
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CAPITULO V DISCUSIÓN DE RESULTADOS 

 

En el trabajo de investigación intitulado: “Evaluación del impacto vial en la etapa de 

ejecución del proyecto mejoramiento, conservación y operación del corredor vial: Huánuco – La 

Unión – Huallanca, del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022”; de los resultados obtenidos 

podemos afirmar que el proyecto presenta un avance de ejecución con atraso atribuible a la 

entidad (Atrasos en la entrega de autorizaciones, Deficiencias en el expediente técnico, 

Emergencia Sanitario y autorizaciones DMEs) y al contratista (Fallas en las solicitudes de 

permisos), a la evaluación de impacto vial muestra un impacto negativo significativo para el 

impacto vial generado; al respecto la investigación realizada por  Gonzáles, (2017), realizado 

en la ciudad de México, guarda similitud es decir observo que los estudios de impacto vial y 

urbano que indican que no se generarán impactos perjudiciales a futuro, pero al ser llevados a 

la práctica en su totalidad estos producen impacto vial negativo, por su parte Galeote,(2018) 

demuestra que un proyecto de inversión que por sus características operativas genera un 

impacto considerable a las condiciones prevalecientes de la vialidad y disminuye la capacidad 

de las vías esto converge con el resultado alcanzando en la investigación, por ultimo Cecilio, 

(2019) presenta el impacto vial en el área urbana de la ciudad de Huánuco, él que ha sigo 

generado por el proyecto comercial Real Plaza, ocasionando un nivel de servicio “F”, es decir 

se presenta circulación vial congestionada.  

Del impacto vial generado, puede ser atribuible al atraso en la etapa de ejecución del 

Proyecto Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – 

Huallanca, según reporte de INFOBRAS muestra atraso que suma 200 días calendario, al 

respecto El artículo 203° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado nos señala 

que, durante la ejecución de la obra, el contratista está obligado a cumplir los avances 

parciales establecidos en el calendario de avance de obra vigente, por su parte Apaza, (2018), 
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en su investigación titulada “Estudio de impacto vial, generado por la puesta en 

funcionamiento del complejo deportivo universitario en la ciudad universitaria – Puno, al 2018”, 

el cual nos muestra que proyecto cuando entre en funcionamiento generará impacto vial dado 

que este no cuenta con el Estudio de Impacto Vial, la presente investigación corrobora que los 

proyectos de inversión generan impacto vial, el que debe ser evaluado.   

El impacto vial desarrollado por el atraso en la etapa de ejecución del Proyecto 

Mejoramiento, Conservación y Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, 

del km 00+000 al km. 52+900, Huánuco- 2022; Vela, (2008) nos manifiesta que la importancia 

realizar el estudio de impacto vial previo a la ejecución de obras físicas, esto con la finalidad 

de mitigar futuros problemas de tránsito, tal como se viene observando en el proyecto, por su 

parte Ortiz &Vela, (2019) confirma la importancia de realizar un estudio previo de impacto vial 

antes de la aprobación y ejecución de un proyecto que involucre el funcionamiento operativo 

de las vías y debe ser elaborado acorde a las Normas Peruanas, para mejorar el flujo vial. 
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CONCLUSIONES 

 

En virtud de los resultados obtenidos y de la discusión los mismos, se concluye lo 
siguiente; 

- El Impacto Vial en la etapa de ejecución del proyecto; Mejoramiento, Conservación y 

Operación del Corredor Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, podemos afirmar que el 

proyecto presenta un avance de ejecución con atraso atribuible a la entidad (Atrasos en la 

entrega de autorizaciones, Deficiencias en el expediente técnico, Emergencia Sanitario y 

autorizaciones DMEs) y al contratista (Fallas en las solicitudes de permisos), a la evaluación 

de impacto vial muestra un impacto negativo significativo para el impacto vial generado. 

- La ejecución del proyecto tuvo inicialmente una duración programada de 660 días, 

con fecha de inicio: 28/11/2018 y fecha de fin 17/09/2020, al respecto hay que tomar en 

cuenta los atrasos en el avance de ejecución del proyecto por efectos, fallas en las solicitudes 

de permiso, atraso en la entrega de autorizaciones, deficiencias en el expediente técnico, la 

pandemia, son factores que están afectando el comportamiento del impacto vial generado y 

desarrollado, el cual se demostró mediante la metodología propuesta en la Guía de evaluación 

del impacto de las intervenciones (White & Raitzer, 2017) 

- Hay que tomar en cuenta que las paralizaciones en la ejecución de las obras por 

efectos de la pandemia, ha sido un factor que puede haber afectado el comportamiento del 

tráfico, situación que no contempla el estudio del tráfico realizado el año 2016, ya que era 

imposible prever que sucediese algo tan gravitante como la pandemia del Covid 19. 
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RECOMENDACIONES 

 

 

- Se recomienda que futuros estudios incluyan en el análisis, otras dimensiones del 

impacto vial, que no fueron abarcadas en esta investigación, como la accidentabilidad o los 

efectos económicos de las externalidades del impacto vial, entre otras de las diversas 

dimensiones que conforman la variable “Impacto Vial”.  

- De igual manera, es recomendable que la proyección de los estudios de tráfico, tengan 

la holgura para poder ser modificados en el tiempo, en función a eventos inesperados de gran 

magnitud que pueden distorsionar los valores proyectados, como puede ser una pandemia 

como la que venimos experimentando. 

- Finalmente, se sugiere que se realice un estudio del nivel de servicio que actualmente 

se tiene en la ejecución del proyecto “Mejoramiento de la Carretera: Huánuco – La Unión – 

Huallanca” a efectos de visibilizar la problemática que sufren los usuarios de la vía en la 

actualidad. 

- Se recomienda que la entidad gestione las autorizaciones, así como diferentes 

permisos para el normal desarrollo del proyecto “Mejoramiento de la Carretera: Huánuco – La 

Unión – Huallanca” a fin de evitar atrasos no atribuibles a la contratista, los que podrían 

impactar en el transito vial. 

-Se recomienda que los contratistas adviertan en la etapa de revisión del Expediente 

Técnico, todas las deficiencias, así como carencias de permisos y otros, los que pueden afectar 

el normal desarrollo de la ejecución del proyecto. 
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Anexo 1. Matriz de Consistencia 

Evaluación de impacto vial en las etapas de ejecución del proyecto mejoramiento, conservación y operación del corredor vial: Huánuco – La 

Unión – Huallanca 

 
Problemas 

  
Objetivos 

 
Hipótesis 

 
Variables 

 
Problema general 
¿Cuál es el Impacto Vial en la etapa de 
ejecución del Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y Operación del Corredor 
Vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, del 
km 00+000 al km. 52 + 900, Huánuco – 
2022? 
 
Problema específico Nº 1 
¿Cuál es el Impacto Vial generado por el 
atraso en la etapa de ejecución del 
Proyecto Mejoramiento, Conservación y 
Operación del Corredor Vial: Huánuco – 
La Unión – Huallanca, del km 00 + 000 al 
km. 52 +900, Huánuco- 2022? 
 

 
Objetivo general 
Evaluar el Impacto Vial 
en la etapa de ejecución 
Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y 
Operación del Corredor 
Vial: Huánuco – La 
Unión – Huallanca, del 
km 00+000 al km. 
52+900, Huánuco- 
2022. 
 
 

Objetivo específico Nº 1 
 
Determinar el impacto vial 

 

Hipótesis general 
 
El impacto vial es negativo en la 
etapa de ejecución del Proyecto 
Mejoramiento, Conservación y 
Operación del Corredor Vial: 
Huánuco – La Unión – Huallanca, 
del km 00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022. 
 
Hipótesis específica Nº 1 

El impacto vial generado es 
negativo por el atraso en la 
etapa de ejecución del 
Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y Operación del 

 

 

Variable 

dependiente 

 
 

Impacto Vial 
EIV 
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Problema específico Nº 2 

¿Cuál es el Impacto Vial 
desarrollado por el atraso en la 
etapa de ejecución del Proyecto 
Mejoramiento, Conservación y 
Operación del Corredor Vial: 
Huánuco – La Unión – Huallanca, 
del km 00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022? 

 
 
 
 

generado por el atraso en la 
etapa de ejecución del 
Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y Operación 
del Corredor Vial: Huánuco – 
La Unión – Huallanca, del km 
00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022 
 
Objetivo específico Nº 2 
Determinar el impacto vial 
desarrollado por el atraso en 
la etapa de ejecución del 
Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y Operación 
del Corredor Vial: Huánuco – 
La Unión – Huallanca, del km 
00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022 
 
 

Corredor Vial: Huánuco – La 
Unión – Huallanca, del km 
00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022 
 
Hipótesis específica Nº 2 

El impacto vial desarrollado es 
negativo por el atraso en la 
etapa de ejecución del 
Proyecto Mejoramiento, 
Conservación y Operación del 
Corredor Vial: Huánuco – La 
Unión – Huallanca, del km 
00+000 al km. 52+900, 
Huánuco- 2022. 
 
 

 

 
 
 
 

Variable 

Independiente 

Etapa de 
ejecución del 

proyecto  
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Anexo 2. Instrumentos 

 

 

 

 

FORMATO Nº 1

TRAMO DE LA CARRETERA     ESTACION

SENTIDO    CODIGO DE LA ESTACION

UBICACIÓN  DIA Y FECHA    

DIA 1

PICK UP PANEL
RURAL

Combi
2 E >=3 E 2 E 3 E 4 E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >= 3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3

A

CAMIONETAS

MICRO

BUS

Evaluación de Impacto Vial en las etapas de ejecución del proyecto mejoramiento, conservación y operación del corredor 

vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, Huánuco, 2022

CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

FORMATO DE CONTEO  VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

AUTO
STATION 

WAGON
SENTI

DO
HORA
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FORMATO Nº 4

TRAMO DE LA CARRETERA    ESTACION

UBICACIÓN    CODIGO DE LA ESTACION

SENTIDO  DIA Y FECHA    

Hora
Placa de 

Rodaje

Tipo de 

Vehiculo
Carrocería Embalaje

Combu

stible
Producto

Peso 

Carga

Nº 

Asientos

Nº 

Pasajeros
Marca Modelo Año

Peso 

Seco

Carga 

Util

 Lugar Lugar

8:00 a.m. Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

Lugar Lugar

Prov. Prov.

Dpto Dpto

ENCUESTADOR :

JEFE DE BRIGADA :  

ING. RESPONSABLE :

FORMATO ENCUESTA ORIGEN Y DESTINO DE CARGA

ESTUDIO DE TRAFICO

Origen Destino

Evaluación de Impacto Vial en las etapas de ejecución del proyecto mejoramiento, conservación y 

operación del corredor vial: Huánuco – La Unión – Huallanca, Huánuco, 2022
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Anexo 3. Panel Fotográfico 

Estación de control E1 Kotosh: carretera Huánuco – La Unión Km 5+700 
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Estación de control  E2 Chavinillo: Carretera Huánuco – La Unión Km 66+700. 
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Estación de control E3 Ambo: Carretera Lima – Huánuco Km. 209+000 
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Anexo 4. Datos de campo 

Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E1 Kotosh 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Conteo E2 Chavinillo 
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Estudio Origen – Destino E3 Ambo 
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Estudio Origen – Destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio Origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio Origen – Destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio Origen – destino E3 Ambo 

 

 

 

 



144  

Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio origen – destino E3 Ambo 
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Estudio Origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Estudio origen – destino E1  Kotosh 
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Anexo 5. Estudio de Tráfico 

Expediente Técnico de Obra 
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Anexo 6. Cronograma de avance de obra – valorizado 
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      FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA 
 

DECANATO 

ACTA DE SUSTENTACION VIRTUAL DE TESIS  

PARA OPTAR EL TÍTULO DE INGENIERO CIVIL 

En la ciudad universitaria de Cayhuayna, a los 30 días del mes de setiembre de 2022, siendo las 16:30 
horas, se dará cumplimiento a la Resolución Virtual N° 889-2022-UNHEVAL-FICA-D (Designando a la Comisión 
de Revisión y sustentación de tesis) y la Resolución Virtual N° 1000-2022-UNHEVAL-FICA-D, de fecha 26 de 
setiembre de 2022 (Fijando fecha y hora de sustentación virtual de tesis), en concordancia con el Reglamento de 
Grados y Títulos de la Facultad de Ingeniería Civil y Arquitectura, para lo cual, en virtud de la Resolución Consejo 
Universitario N° 0734-2022-UNHEVAL (Aprobando el procedimiento de la Sustentación Virtual de PPP, Trabajos 
de Investigación y Tesis), los Miembros del Jurado van a proceder a la evaluación de la sustentación en acto 
publico presencial o virtual de tesis titulada: EVALUACIÓN DEL IMPACTO VIAL EN LA ETAPA DE EJECUCIÓN 
DEL PROYECTO MEJORAMIENTO, CONSERVACIÓN Y OPERACIÓN DEL CORREDOR VIAL: HUÁNUCO – 
LA UNIÓN – HUALLANCA, DEL KM 00+000 AL KM. 52+900, HUÁNUCO- 2022, para optar el Título de Ingeniero 
Civil del Bachiller CRISTOPHER BRANDON ALBORNOZ VALDIVIA de la Carrera Profesional de Ingeniería Civil, 
a través de la plataforma virtual del Cisco Webex Meetings.  

Finalizado el acto de sustentación virtual de tesis, se procedió a deliberar la calificación, obteniendo luego 

el resultado siguiente: 

APELLIDOS Y NOMBRES DICTAMEN NOTA CALIFICATIVO 

ALBORNOZ VALDIVIA CRISTOPHER BRANDON APROBADO 16 BUENO 
 

 Dándose por finalizado dicho acto a las 18:05 horas del mismo día 30 de setiembre de 2022 con lo que 
se dio por concluido, y en fe de lo cual firmamos. 

OBSERVACIONES: …………………………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………………………………………………………………………………………………. 

 

 

 
 
 

JORGE ZEVALLOS HUARANGA                                                   ANA MARÍA MATOS RAMÍREZ                                  
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DIRECCION DE INVESTIGACION  

 
 

CONSTANCIA DE ORIGINALIDAD 

N.º 054-2022- DI/FICA 

La directora de investigación de la Facultad de ingeniería Civil y 

Arquitectura de la Universidad Nacional Hermilio Valdizan de Huánuco  

 

HACE CONSTAR que:  

La Tesis titulada “EVALUACIÓN DEL IMPACTO VIAL EN LA ETAPA DE 

EJECUCIÓN DEL PROYECTO MEJORAMIENTO, CONSERVACIÓN Y 

OPERACIÓN DEL CORREDOR VIAL: HUÁNUCO – LA UNIÓN - 

HUALLANCA, DEL KM 00+000 AL KM. 52+900, HUÁNUCO- 2022” del (os) 

Bachiller (es) en Ingenieria Civil CRISTOPHER BRANDON ALBORNOZ 

VALDIVIA, Cuenta con un índice de similitud del 30 % verificable en el 

Reporte de Originalidad del software antiplagio Turnitin. Luego del análisis 

se concluye que, cada una de las coincidencias detectadas no constituyen 

plagio, por lo expuesto la Tesis cumple con todas las normas para el uso de 

citas y referencias, además de presentar un índice de similitud menor al 35% 

establecido en el Reglamento de Grados y Títulos de la Universidad 

Nacional Hermilio Valdizán.  

Huánuco, 8 de octubre del 2022  

 
 

 
 

………………………………………….. 
Dra. Ana María Matos Ramírez 

Directora de Investigación FICA 
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